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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL PROYECTO

1.1. ANTECEDENTES.

Euskal Trenbide Sarea (ETS) adjudicé en junio de 2022, el contrato Servicio para la Redaccién del
Proyecto Constructivo del nuevo vestibulo de la estacion de Gernika de la Linea Amorebieta-
Bermeo de ETS, a la ingenieria TYPSA mediante concurso publico.

1.1.1. Antecedentes administrativos y técnicos

La estacion de Gernika es actualmente la principal dependencia de la linea Amorebieta — Bermeo de
ETS. Recientes actuaciones como la construccién en su entorno de paradas para autobuses y taxis
han acentuado su intermodalidad y su indiscutible posicién en el transporte sostenible de la comarca.

Dada la relevancia de dicho ramal, y de la estacion de Gernika en concreto, ETS ha impulsado
proyectos y actuaciones diversas para mejorar el servicio y la calidad del viaje. Concretamente, en 2015
se adjudicé a la ingenieria TYPSA la redaccioén del “Proyecto Constructivo para el Acondicionamiento
de la Estacién de Gernika y Supresion del Paso a Nivel en el Ramal Amorebieta-Bermeo de ETS”,
proyecto que definia las actuaciones que se especifican a continuacion:

1. Nuevo Vestibulo de Estacion, al Sur del edificio histdrico de estacion y préximo a la estacién
de autobuses.

2. Nuevo Edificio Auxiliar de la estacién, proximo al lado Norte del edificio histérico.
3. Definicidn de nuevos andenes y marquesinas y demolicion de los existentes.

4. Demolicién del edificio con uso de almacén y desmontaje de la marquesina de proteccion de la
linea de cancelacion contigua al edificio histérico

5. Eliminacion del paso a nivel entre andenes mediante la definicion de una pasarela y sus
correspondientes ascensores y escaleras.

6. Rehabilitacion de la cubierta, fachadas y carpinterias del edificio histérico de la estacién de
Gernika.

7. Actualizacion de todas las instalaciones de la estacion a la nueva configuracién definida.

Posteriormente, ETS redacté el “Proyecto Constructivo de rehabilitacion de la cubierta de la estacion
de Gernika del ramal Amorebieta-Bermeo de ETS” (diciembre 2017), cuyas obras se adjudicaron a la
empresa Construcciones Intxausti. En consecuencia, los puntos 2, 4 y 6 especificados anteriormente
(edificio auxiliar, demolicion del almacén y rehabilitacion parcial del edificio histérico) ya estan
ejecutados y a dia de hoy solo queda pendiente la ejecucién del nuevo vestibulo de estacion y de la
pasarela que eliminard el paso a nivel ente andenes.

Por otra parte, dado el tiempo transcurrido desde el proyecto redactado en 2015, se han producido
importantes novedades normativas que obligan a revisar la propuesta. En concreto y entre otras, se

han publicado las siguientes normas:

= Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental de Euskadi.

RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx 1
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= Ley 4/2019, de 21 de febrero, de sostenibilidad energética de la Comunidad Auténoma Vasca
= RD 470/2021, de 29 de junio, por el que se aprueba el Cadigo Estructural

1.2. OBJETO

El objeto del presente Proyecto Constructivo es definir una nueva estacion en Gernika, que mejore la
accesibilidad, la seguridad y el confort de los viajeros, mediante las actuaciones siguientes:

1. Disefio del Nuevo Vestibulo de Estacion para servicio de viajeros en el andén direccién
Bermeo, lado nudcleo urbano de Gernika, al Sur del edificio histdrico de estacion y proximo a la
estacion de autobuses.

2. Eliminaciéon del paso a nivel entre andenes mediante el disefio y proyecto de una pasarela
elevada sobre la via y sus correspondientes ascensores adaptados y escaleras fijas.

3. Desmontaje de la marquesina de proteccion de la linea de cancelacion actual situada en las
inmediaciones del edificio histérico y al Sur del mismo.

4. Adecuacion del edificio histérico de la actual estacién de Gernika.

5. Actualizacion de las instalaciones de la estacion a la nueva configuracién, incluyéndose
acometidas, tendidos y cuadros nuevos, iluminacién de estacion y andenes, asi como los
demas elementos necesarios para la puesta en servicio.

6. Demolicion de los aseos publicos ubicados entre el edificio histérico y el edificio auxiliar

1.3. COORDINACION CON TERCEROS
En el apartado 3.10. Situaciones Provisionales y Procesos Constructivos de esta Memoria se recogen

los proyectos y actuaciones que esta desarrollando ETS en paralelo a este Proyecto y que deberan ser
coordinadas con éste para su ejecucion.

2. INFORMACION DE PARTIDA

A continuacién, se incluye la documentacion basica a partir de la cual se ha elaborado el presente
Proyecto.

2.1.  CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA
En el Anejo n° 2 se recoge en detalle la informacion referente a la cartografia y topografia empleada en
el proyecto. Para la elaboracién de los planos de planta necesarios para la definicion de las obras se
han utilizado las siguientes cartografias:

= Ortofotos de la Diputacién Foral de Bizkaia

= Cartografia a escala 1/5000 de la Diputacién Foral de Bizkaia

= Cartografia a escala 1/1000 del Ayuntamiento de Gernika-Lumo en coordenadas ETRS89
proporcionada por ETS.

2 RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx
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= Levantamiento de detalle a escala 1/500 realizado en diciembre de 2015 para el Proyecto
Constructivo del Acondicionamiento de la estacion de Gernika y Supresién del paso a nivel del
Ramal Amorebieta-Bermeo de ETS redactado por TYPSA en el afio 2016.

= Levantamiento de detalle a escala 1/500 de borde de andenes, del espacio interior de la
estacion, realizado especificamente para este Proyecto Constructivo en noviembre de 2022.
Este levantamiento se ha realizado en coordenadas UTM ETRS89.

Los trabajos topograficos especificos del proyecto han sido realizados por la empresa Ingenieria
Técnica Topolan S.L.P. y se han centrado, en la realizaciéon de un levantamiento de detalle de la
estacion de Euskotren de Gernika y sus inmediaciones.

El sistema de coordenadas empleado en el Proyecto se recoge en el Apéndice 1 del Anejo n° 2 citado
y es el siguiente:

COORDENADA XY:
Proyeccién UTM
Huso 30N
Datum ETRS-89
Elipsoide WGS-84

COORDENADA Z:
NMMA del Ayuntamiento de Gernika

Diferencia de cota de la sefial 17-057, entre el Ayto. (2015) y la D.F.B. (2022): 0.310 m
Z:4.283 (2015) Ayto de Gernika 2015 NMMA
Z:3.973 (2022 )D.F.B. NMMA IGNe:2009/11+Datum NAP BFA2021

Sistema de coordenadas del Proyecto
2.2. GEOLOGIA Y GEOTECNIA
2.2.1. Introduccién y datos de partida.

Con el objeto de definir las caracteristicas geoldgicas y geotécnicas del Proyecto Constructivo del nuevo
vestibulo de la estacién de Gernika de la Linea Amorebieta-Bermeo de ETS, se ha desarrollado un
estudio geolégico-geotécnico completo, recogido en el Anejo N° 03 Geologia y Geotecnia.

En dicho Anejo se describen y analizan las condiciones geotécnicas que presenta el terreno en la zona
de estudio. Para obtener un conocimiento suficiente de estas condiciones, se han empleado los 2
sondeos mecanicos y ensayos geotécnicos de laboratorio disponibles de investigaciones pasadas.

El objetivo de los trabajos ha consistido en determinar las caracteristicas geotécnicas de los materiales
que constituyen el subsuelo, asi como analizar la excavabilidad, la carga admisible y la tipologia de
cimentacion mas adecuadas.

En dicho documento, se incide particularmente en la composicion y disposiciéon de los materiales que
ha permitido identificar los diferentes tipos suelos y rocas, asi como la estructura geolodgica en la zona
de estudio. En el estudio se han definido todas las zonas que pueden o no dar lugar a algun tipo de
problema geoldgico — geotécnico. Se ha prestado atencion al agua superficial y subterranea, asi como
a las propiedades de los suelos con una clara incidencia en las excavaciones.

RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx 3
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Es necesario indicar que no se ha realizado una campafia geotécnica especifica para este proyecto ya
gue se dispone de informacion previa lo suficientemente precisa como para ser utilizada.
Concretamente se ha usado la informacion de los siguientes proyectos:

= /1/ Proyecto Constructivo Acondicionamiento de la Estacién de Gernika y Supresion del Paso
a Nivel del Ramal Amorebieta-Bermeo de ETS. TYPSA, Ed02, abril 2016.

= /2/ Analisis de la viabilidad de posibles tratamientos de remediacién en las zonas de la masa
subterranea Gernika afectadas por la contaminacion puntual de cloroetenos. Ensayos piloto in
situ. LITOCLEAN, 2022.

2.2.2. Marco geoldgico. Formaciones diferenciadas en la zona de estudio

A nivel local, el sustrato rocoso que aparece en la zona de estudio pertenece en su totalidad al Trias y
dado su caracter aloctono, no se incluye en ninguna unidad geoldgica. Por encima y recubriendo a
estos materiales aparece un espesor elevado de materiales cuaternarios (rellenos antrépicos y suelos
de origen aluvial).

Los materiales observados en la zona de estudio los siguientes, de techo a muro:

e Rellenos antropogénicos.

e Suelos aluviales.

e Brecha caliza del Triasico (Facies Keuper).

e Arcillas abigarradas y yesos del Tridsico (Facies Keuper).
e Ofitas del Triasico (Facies Keuper).

Ademas, se en los alrededores se encuentran materiales del Jurasico, Cretacico Inferior, Cretacico
Superior y Terciario, que también se describen brevemente.

2.2.3. Campafa de investigacion geotécnica

La informacién de campo y laboratorio se ha obtenido de los documentos previos /1/y /2/.

Esta informacion se ha considerado suficiente para la redaccién del presente Proyecto Constructivo,
entre otras razones porque la ubicacion del proyecto actual es idéntica a la del documento /1/y por lo

tanto desde un punto de vista geotécnico los datos siguen siendo véalidos y por lo tanto utilizables.

Se han empleado los 2 sondeos mecanicos a rotacion con extraccién continua de testigo, con un total
de 43,60 metros perforados.

PROFUNDIDAD

SONDEO | 4| cANZADA (m)
s-1 18,40 526.282,99 4.795.827,54 57
S-2 25,20 526.243,32 4.795.734,32 6,80

Durante su ejecucion llevaron a cabo a cabo 8 ensayos de penetracién dinamica estandar (SPT).

Ademas de los ensayos SPT, en los sondeos procedi6 a la toma de muestras geotécnicas con el fin de
obtener testigos representativos de las caracteristicas y propiedades del terreno para efectuar ensayos
de laboratorio.

4 RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx
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En los sondeos se tomaron muestras inalteradas, muestras alteradas en ensayos SPT y testigos
parafinados en roca.

2.2.4. Hidrogeologia

La unidad principal esta constituida, fundamentalmente, por un depésito aluvial instalado sobre uno o
varios enclaves calizo-dolomiticos jurasicos y en contacto con masas ofiticas tridsicas y el complejo
volcanico cretécico. La estructura mas importante del area, con una orientaciéon N-S, es el diapiro de
Gernika.

De esta manera se diferencian dos acuiferos, uno inferior asociado a los materiales jurasicos (carniolas,
calizas y dolomias) y otro superior asociado al nivel de materiales aluviales.

= Acuifero libre inferior. De los materiales descritos, el término de mayor interés son los enclaves
calizo-dolomiticos de edad jurasica. Estos, originan un acuifero de tipo karstico de flujo difuso, de
permeabilidad alta debida a una elevada porosidad primaria incrementada por la fracturacion que
afecta los enclaves.

= Acuifero confinado superior. Asociado a los niveles de gravas que se encuentran en la zona inferior
de los materiales aluviales. Este acuifero se encuentra confinado debido a la existencia de la capa
de arcillas / limos superiores que actia de superficie impermeable sobre las capas granulares
(gravas y arenas) infrayacentes que actldan como elementos no consolidados de permeabilidad
alta.

La recarga se produce por pérdida de caudal del rio Oka y afluentes a su entrada en el cuaternario,
donde la capa de limos es mas reducida o no existe. Como segundo aporte importante figura la recarga
lateral subterranea desde los materiales ofiticos y del complejo volcanico.

Una vez en el acuifero, los flujos se dirigen en direccidon Norte hacia la salida natural bajo el nivel de
limos y arcillas cuaternarios, en tanto estos perduren. Como zonas de descarga ocasionales para aguas
altas, dado el caracter confinado del acuifero, actian los pozos de abastecimiento, que llegan a ser
surgentes.

2.2.5. Excavabilidad

Todos los materiales pertenecientes al recubrimiento cuaternario son excavables con medios
mecéanicos convencionales. Unicamente se precisara martillo rompedor para demoler los diferentes
restos de estructuras antiguas de hormigén armado (losas, muros, etc.), si los hubiese. No se prevé
excavar la formacion Triasica, ya que los materiales a excavar seran los rellenos antrépicos, y suelos
aluviales puesto que las brechas calcareas se encuentran a unos 12 m de profundidad.

Se han realizado 5 ensayos de resistencia a compresion simple en los suelos aluviales. Los ensayos

sobre los materiales arcillosos y limosos han proporcionado unas resistencias a compresién simple
medias. El valor medio de la resistencia a compresion simple es de 0,083 MPa.

2.2.6. Geotecnia de las estructuras
2.2.6.1.  Agresividad del medio
La muestra de agua tomada en el sondeo S-1 en el Proyecto /1/, ha resultado agresiva con un grado

de agresividad débil (XAl) segun el residuo seco, de acuerdo con las indicaciones del Cédigo
Estructural.
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2.2.6.2. Sismicidad

De acuerdo con el Mapa de Peligrosidad Sismica la zona estudiada se localiza en una zona cuyo valor
de la aceleracién sismica basica es menor de 0,04 g, donde no es necesario considerar las acciones
sismicas sobre las estructuras proyectadas.

2.2.6.3. Cimentaciones estructuras

Dentro del desarrollo del presente proyecto de construccion, se incluyen las siguientes estructuras:

= Edificio nuevo vestibulo de la Estacion de Gernika y marquesinas. Esta estructura tiene una
forma rectangular en planta con dimensiones aproximadas 9x37,8 m. La cota de acabado sera
la +6,80 y servird como zona de entrada a la nueva estacion. Las nuevas marquesinas del
andén, ubicadas en la zona este de la estacion colgaran de la misma estructura. La cota
superior de la losa sera la +6,50 y la inferior +6,20, por lo tanto, se trata de una losa de 0,3 m
de espesor.

= Paso superior de conexion entre andenes y escaleras de acceso. Este paso superior salva una
luz libre de aproximadamente 14,8 my servird para conectar los dos andenes. Ademas, tendra
unas escaleras de acceso al paso superior desde los dos andenes. La estructura seré de acero
inoxidable y la cimentacion se resuelve mediante micropilotes integrados en encepados bajo el
acabado del andén.

= Ascensores de acceso al paso superior. Se trata de dos ascensores que conectan las zonas
de los andenes con la pasarela peatonal.

= Nueva marquesina a dos aguas en el andén Este (direcciébn Amorebieta-Bilbao). Se trata de
una estructura de acero galvanizado de 25,2 m de longitud y dispone de siete pilares
distanciados 4,20 m. En cuanto a la cimentacion, se llevara a cabo mediante la ejecucion de
un encepado de micropilotes continuo que recoja todos los pilares.

= Cimentaciones electrificacion de via. Se trata de macizos de hormigén para la sustentacién de
los postes de la catenaria ubicados en el area de actuacion. La cimentacion de los mismos se
realizar4 mediante encepados de micropilotes.

Se ha usado como referencia el sondeo S-2 del documento /1/ ya que su localizacion es cercana a la
mayor parte de las estructuras disefiadas en el presente proyecto constructivo. De esta manera el perfil
geotécnico tipico se puede resumir en la siguiente imagen, donde hay un primer nivel de rellenos
antrépicos [Qr] seguido del suelo aluvial [Qa] y por ultimo el terciario formado por la unidad Keuper [Tk].

El perfil geotécnico usado en el disefio queda resumido en la siguiente imagen.
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d S-2
Nivel de
Cota Perfil geotécnico Profundidad Espesor
agua
0,0
Relleno antrépico.
[Qq] pico. 2.0m
Gravas con bolos y arcillas
arenosas blandas 2,0 \4
] Suelo aluvial. Limos
cillosos y/o arenosos de 52m
nsistencia media.
72
[Qa] Suelo aluvial. Arenas
limosas medianamente 1,8m
densas. 9,0
] Suelo aluvial. Limos
cillosos y/o arenosos de 3,0m

nsistencia media.

12,0

[T\] Brechas calcéreas con
aspecto de bolos y gravas 12,6m
angulosas y muy densas.

-17,8 24,6

Perfil geotécnico tipico usado en los célculos (sondeo S-2)

Debido a la existencia de una capa arcillo-limosas saturada se descarta la utilizacion de una
cimentacion directa debido a los problemas de asientos diferenciales que podria ocasionar a largo
plazo, una vez que se produzcan los asientos diferidos o de consolidacién. Por lo tanto, se recomienda
el uso de cimentaciones profundas por medio de micropilotes empotrados en las brechas calcareas
inferiores. Para el calculo se ha despreciado el aporte del fuste que se desarrolla en los suelos aluviales
cohesivos superiores ya que su contribucién es incompatible con la existencia del rozamiento por fuste
en el sustrato rigido infrayacente. De la misma manera, se ha descartado el aporte de la punta del
micropilote.

El siguiente grafico representa los valores de resistencia de calculo Re,a en kN para diferentes longitudes
de empotramiento y varios didmetros de perforacion.
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e

Longitud empotramiento (m)

—e— 0,160 m

100 200 300

—0— 0,185 m

400 500 600
Resistencia de ¢

—0— ¥ 0,200 m

700 800 900
alculo (kN)

®0,225m

1000 1100 1200

Valores de resistencia de calculo para varios empotramientos y diferentes diametros de perforacion.

Las conclusiones relativas a las cimentaciones de las diferentes estructuras quedan resumidas en la

siguiente tabla:

Estructura

Tipo de
cimentaciéon

Tipo de
micropilote

Empotramiento en
brechas calcareas

N° de micropilotes

Edificio de nueva
estacion

Paso superior de
conexién entre
andenes

Ascensores de
acceso al paso
superior

Marquesina andén
este

Cimentacion
catenaria

Micropilotes

Micropilotes

Micropilotes

Micropilotes

Micropilotes

@p =200m
Jt=139mm
e=9mm
N-80
@p =200m
Jt=139mm
e=9mm
N-80
@p =200m
t=139mm
e=9mm
N-80
@p =200m
Jt=139mm
e=9mm
N-80
@p =200m
@t= 139mm
e=9mm

4,5m

45m

4,5m

45m

45m

32

14

8(@4x2
ascensores)

14

16
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Tipo de Tipo de Empotramiento en

Estructura . . . . 2
cimentacion micropilote brechas calcareas

N° de micropilotes

N-80

@p = diametro de perforacién
@p = didmetro de tuberia

2.3. COMPATIBILIDAD CON EL PLANEAMIENTO URBANISTICO Y JUSTIFICACION DEL
CUMPLIMIENTO DEL PLAN ESPECIAL

La totalidad de las actuaciones previstas en este documento se ubican en el municipio de Gernika-
Lumo. Todo el ambito de la actuacion se realiza en terrenos propiedad de ETS, dentro del Sistema
General Ferroviario (SGV-FRO01) del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio.

En el municipio de Gernika-Lumo esté vigente el Plan General de Ordenacion Urbana, decimoquinta
modificacion, aprobada definitivamente el 26 de mayo de 2021 (BOB num. 175, de 10 de septiembre
de 2021).

De acuerdo al numero 15 del articulo 2.15.1.1 del PGOU vigente, la realizacion de edificaciones de
nuevas plantas en los terrenos calificados como Sistema general ferroviario, precisa la previa
tramitacion de un Plan Especial que defina la forma y demas parametros arquitecténicos de los futuros
edificios. En consecuencia, ETS contraté a la consultora TRION para la redaccién del “Plan especial
para la modificacion de la Ordenacion Pormenorizada del Sistema General ferroviario en Gernika-Lumo
( Bizkaia).EI BOPV n° 78 de fecha 22 de abiril, publico la Resolucion de 3 de marzo de 2021, del Director
de Administracion Ambiental, por la que se formula informe ambiental estratégico de dicho Plan
Especial.

El Proyecto Constructivo del Nuevo vestibulo de la estacion de Gernika de la Linea Amorebieta-Bermeo
cumple las normas urbanisticas del Plan Especial para la modificacion de la ordenacion pormenorizada
del sistema general ferroviario de Gernika-Lumo, tal y como se justifica punto por punto en el cuadro
adjunto.

NORMAS URBANISTICAS DEL PLAN ESPECIAL PARA LA MODIFICACION DE LA ORDENACION

PORMENORIZADA DEL SISTEMA GENERAL FERROVIARIO DE GERNIKA-LUMO

CAPITULO I: Disposiciones generales

Articulo 1: Ambito del Plan | La estacion proyectada se encuentra | CUMPLE
Especial dentro del &mbito SGVFR-1
Corresponde a la Subzona
1

CAPITULO II; Usos autorizados

RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx 9
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Articulo 4: Usos principales
autorizados
1.
Segun el apartado 13 del articulo 2.15.1.1. | CUMPLE
del PGOU de Gernika-Lumo para la zona
SGVFR1 el uso IA2.1 “Lineas férreas” y el | El proyecto define una
uso IA2.2.2 “Estaciones de viajeros” esta | hueva estacion
autorizado
2.
Segun el anexo | el proyecto corresponde | CUMPLE
ala subzona 1
El proyecto ocupa la
Subzona 1
3.
Los edificios preexistentes que cambien su | CUMPLE
uso, podran instalar cualquiera de los usos _ _
autorizados para el SGVFR1 No se definen cambios
de wuso en edificios
preexistentes
Articulo  5: Usos auxiliares | Uso predominante: estaciones de viajeros | CUMPLE

vinculados a los usos principales

(epigrafe A.2.2.2)

Otros usos permitidos: terminales de
mercancias (epigrafe A.2.2.1) y
aparcamiento en edificaciones (epigrafe
EC.2)

El proyecto se ajusta al
uso predominante

Articulo 6: servicios
complementarios de un edificio

El PE autoriza los servicios
complementarios a los que hace
referencia el articulo 1.6.8 del PGOU en su
listado y también aquellos otros que aun
no estando recogidos en el listado,
cumplan con las caracteristicas de servicio
complementario de un edificio.

CUMPLE

Los usos
complementarios son los
necesarios para el
funcionamiento del
edificio estacion

Articulo 7: relaciéon de intensidad
de usos

Definida por la edificabilidad, no se regula
relacion entre usos principales y auxiliares
y complementarios

CUMPLE

Sin regulaciéon

Articulo 8: Usos prohibidos

Los no recogidos en el listado de usos
permitidos. Son de aplicacion los articulos
1.5.6y1.5.11 del PGOU de Gernika -Lumo

CUMPLE

No hay usos fuera de los
permitidos

10
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Articulo 9: Restricciones a los | Se restringe el uso de bajo cubierta a | CUMPLE
usos por situacion almacén y el uso aparcamiento a la planta
baja. El nuevo vestibulo
proyectado no dispone
de bajo cubierta.
Tampoco se define

aparcamiento.

CAPITULO llI: Ocupacion en planta

Articulo 10: ocupacion en planta
de la edificacion

Se autoriza una ocupacién maxima en
planta de las edificaciones de 5.000 m2

CUMPLE

El nuevo vestibulo ocupa
en planta 230,65 m2, sin
incluir las rampas de
acceso ni marquesinas

CAPITULO IV: Edificabilidad

Articulo 13: Edificabilidad
asignada sobre rasante

Segun limite maximo impuesto por el
PGOU para edificabilidad sobre rasante,
gue es de 10.000 m?, segun apartado 13
del articulo 2.15.1.1. del PGOU de
Gernika-Lumo (comprende no solo la
superficie de techo de los nuevos edificios

CUMPLE
El nuevo  vestibulo
supone una

edificabilidad de 230,65
m?2 de los 2.045,35 m?2

planteados, sino también la de los | previstos  para  la
preexistentes que se conservan) Subzona 1
Articulo 14: Edificabilidad bajo | No se admite en este ambito, salvo | CUMPLE

rasante

aquellas instalaciones auxiliares
necesarias para el servicio que no puedan
ubicarse sobre rasante.

No hay edificabilidad
bajo rasante

CAPITULO V: Namero de plantas y altura de edificios

Articulo 17: Numero de plantas
asignadas a los edificios de
nueva planta

Se limita el numero de plantas a 2 sobre
rasante en el frente de la Calle Loizaga
(SUBZONAL, punto 1.2.1) .

Se autoriza la construccién de planta bajo
cubierta, si cumple art. 1.6.9. del PGOU

CUMPLE

Edificio en PB sin bajo
cubierta ni plantas bajo
rasante

RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx
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No se autorizan plantas bajo rasante
1.

Articulo 19: Alturas asignadas a | Se limita la altura méaxima sobre rasante en | CUMPLE

los edificios

la SUBZONA 1 a 7,50 m en el frente de la
calle Loizaga, tomando como referencia la

Edificio en planta baja de

rasante de calle Loizaga 5 m desde la calle
Loizaga
Articulo 21: Alturas permitidas | La altura Util de las plantas bajas sera al | CUMPLE
para los distintos tipos de plantas | menos de 3 m en aquellas estancias que
sobre rasante alberguen usos principales (3,20 m)
Articulo 22: Alturas permitidas | La edificabilidad bajo rasante no se admite | CUMPLE

para los distintos tipos de plantas
bajo rasante

salvo aquellas instalaciones auxiliares
necesarias para el servicio que no puedan
ubicarse sobre rasante

No hay edificabilidad
bajo rasante

CAPITULO VI: Alineaciones

Articulo 23: Alineaciones 23.3. Se concretan en la documentacion | CUMPLE
gréafica del P.E, que predominara sobre la
escrita. La realidad predominara a su vez | s/ PO 02.1
sobre la documentacion gréfica.
Articulo 24: Forma de computar | Determinada por el articulo 1.6.13 del | CUMPLE
la separacion entre edificios PGOU
s/ PO 02.1
Articulo 25: Distancia minima | Fijada por las alineaciones méaximas y | CUMPLE

entre edificios

estan acotadas en la documentacion

grafica

s/ PO 02.1y PO 02.2

Articulo 26: Distancia minima
entre edificios y otros elementos

Distancia minima entre borde interior de
andén y la edificacion cerrada de nueva
planta sera la acotada en la
documentacién gréfica para cada subzona

Las marquesinas y similares podran cubrir
la parte del andén no edificada hasta el
borde interior del andén

CUMPLE

s/ PO 02.2

CAPITULO VII: Medianeras y patios

12
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Articulo 27: Medianeras

Los edificios de nueva planta podran
adosarse a medianera, siempre que se
respeten las servidumbres existentes

CUMPLE

No hay medianeras en la
Subzona 1

Articulo 28: Patios

CUMPLE

No hay patios

CAPITULO VIII: Edificios protegidos

Articulo 29: Edificios de interés
cultural catalogados por el
PGOU

El edificio histérico esta incluido en el
Catdlogo de elementos y edificios de
interés cultural del art. 2.16.1 del PGOU de
Gernika, que determina a su vez el grado
de proteccion a aplicar.

CUMPLE

De acuerdo al art. 2.16.3
y al Anexo | del PGOU

Articulo 30: Edificios catalogados
por el Gobierno Vasco

El edificio histérico estd catalogado como
edificio afecto al conjunto monumental que
constituye el Camino de Santiago, y le sera
de aplicacién el Decreto 2/2012, asi como
la Ley 6/2019 de Patrimonio Cultural
Vasco

Se considera objeto de proteccion media

CUMPLE

Se han comunicado a la
Diputacion Foral de
Bizkaia todas las
intervenciones previstas
y se ha tenido en cuenta
los dispuesto en los
articulos 7 y 9 del
Decreto 2/2012

Articulo 31: Entorno  de

proteccion

Definido en el articulo 23 del Decreto
2/2012

CUMPLE

Se respeta el muro de
cierre  existente. De
acuerdo a las
alineaciones de la
documentacién gréfica
del P.E:

La informacion completa referente al Planeamiento Urbanistico y al Plan Especial, en concreto, se
recoge en el Anejo n° 4 Compatibilidad con el Planeamiento Urbanistico.

2.4.

REDES DE SERVICIOS

El inventario de los servicios existentes en la zona de estudio ha sido posible gracias a la inspeccion
en campo, asi como a los contactos mantenidos con los distintos organismos y compafiias titulares de

las redes existentes.

RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx
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Se ha consultado, solicitado informacion y mantenido contacto con las siguientes entidades,
organismos y empresas:

= |nkolan

= Euskal Trenbide Sarea (ETS) y sus empresas de mantenimiento.
=  Ayuntamiento de Gernika

= Consorcio de Aguas de Bilbao Bizkaia

= Euskaltel

= Departamento de Interior del Gobierno Vasco

= |-de. Redes Eléctricas Inteligentes

En el Anejo n°® 9 se recoge toda la informacion referente a las Redes de Servicios existentes en el
entorno de las actuaciones recogidas en este documento de proyecto, se vean afectadas o no por
éstas.

2.5. PARCELARIO

Para obtener la informacién necesaria se ha recurrido al Servicio de Catastro y Valoracion de la
Diputacion Foral de Bizkaia y su pagina web donde se han conseguido los planos y cédulas catastrales
de las parcelas afectadas.

En el Anejo n° 10 Afecciones y Expropiaciones se recoge toda la informacioén referente al parcelario del
entorno de la actuacion definida en este proyecto.

3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1. DESCRIPCION GENERAL

Con el nuevo sistema de estacién proyectado y definido en este documento, el edificio histérico de
servicio de viajeros existente pierde los usos que mantiene actualmente en su planta baja, habiendo
sido trasladados ya los correspondientes a la planta primera y alojados en el edificio auxiliar construido
recientemente.

Ademas, se sustituira el paso a nivel existente entre andenes por una pasarela elevada sobre la via,
con sus correspondientes sistemas de conexién vertical, compuestos por escaleras fijas y ascensor,
para evitar el cruce de usuarios sobre la plataforma ferroviaria.

El edificio histdrico, a su vez, ser4 sometido a actuaciones de rehabilitacion que complementen y
completen las ya llevadas a cabos en etapas anteriores y recientes. Las labores se centraran en la
retirada de elementos de fachadas y reparacion de posibles desperfectos que la retirada ocasione.

3.1.1. Caracteristicas generales del proyecto
3.1.1.1. Nuevo edificio de servicio de viajeros de la estacion
e Superficie util total: 244 m?2
e Desglose de superficies Utiles por uso:
o Vestibulo Principal: 140.20 m?
o Oficina Jefe Estacion: 17.75 m?
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o Oficina Atencion al Cliente (OAC): 24.15 m?

o Cuartos de servicios:
* Antesala: 3.60 m?
= WC: 3.20 m?
»= Cuarto limpieza: 2.95 m?

o Cuartos técnicos total:
*= Cuarto Baja Tension: 23.20 m?
» Cuarto Sefializacion y Comunicaciones: 28.95 m?

e Cubierta proteccion rampa acceso Norte: 11.12 m?

Tipologia estructural: estructura portante de acero al carbono galvanizado.

Cubierta: ligera tipo deck con aislamiento rigido panel PIR y acabado lamina impermeabilizante
TPO

Fachadas:

o Transparente: Muro cortina, vidrio laminado de seguridad antivandalico con camara de
6+6/16/6+6 mm

o Opaca: Muro de fabrica de termoarcilla enfoscado y aplacado de gres porcelanico

3.1.1.2. Andén Oeste sentido Bermeo

3.1.1.2.1 Andén
e Longitud de andén util: 92.60 m
e Anchura de andén: 3.03-3.40 m
e Superficie de andén: 307.50 mZ

3.1.1.2.2 Marquesina de proteccion

Longitud de marquesina de proteccion: 33.67m
Anchura de marquesina de proteccién: 3.08y4.03m
Superficie total de marquesina de proteccién: 115.25 m?

Tipologia estructural: estructura portante en ménsula de acero al carbono galvanizado

Cubierta: ligera tipo deck con aislamiento rigido panel PIR y acabado lamina impermeabilizante
TPO

Acabado inferior: falso techo panel nido de abeja aluminio

3.1.1.3. Andén Este sentido Amorebieta-Bilbao

3.1.1.3.1 Andén
e Longitud de andén util: 92.50 m
e Anchura maxima del andén: 6.76 m
e Anchura minima del andén: 3.26m

RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx 15
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e Superficie de andén: 553.04 m?
3.1.1.3.2 Marquesina de proteccién
e Longitud de marquesina de proteccion: 25.55m
e Anchura de marquesina de proteccion: 420 m
e Superficie total de marquesina de proteccion; 107.31 m?

3.1.1.5.

[ ]

[ ]

[ ]
3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

Tipologia estructural: estructura portante en ménsula de acero al carbono galvanizado

Cubierta: ligera tipo deck con aislamiento rigido panel PIR y acabado lamina impermeabilizante
TPO

Acabado inferior: falso techo panel nido de abeja aluminio

Paso Superior entre andenes
Longitud tablero pasarela: 14.80 m
Anchura tablero pasarela: 2.60m
Superficie tablero pasarela: 38.48 m2

Tipologia estructural pasarela: estructura portante de acero inoxidable AlSI 316 L

Cubierta: ligera tipo deck con aislamiento rigido panel PIR y acabado lamina impermeabilizante
TPO

Acabado inferior: falso techo panel nido de abeja aluminio

Ascensor Accesible en cada andén: cabina interior climatizada 1.35 x 1.40 m
Tipologia estructural ascensor: estructura portante de acero al carbono galvanizado

Urbanizaciones
Urbanizacién acceso Norte: 226.86 m?
Urbanizacién acceso Sur: 86.40 m?
Urbanizacion entorno edificio auxiliar y edificio histérico: 700 m2
ARQUITECTURA

Descripcién del nuevo sistema de estacion

Nuevo vestibulo de viajeros

El nuevo edificio de servicio de viajeros del sistema de estacion de Gernika concentrara las actividades

propias

del mismo. Asi acogera las funciones de acceso y distribucion de usuarios al sistema de

transporte y albergara cuartos técnicos que alojan una parte de los sistemas necesarios para la correcta
explotacion del sistema. (Ver anejo n.° 6 de Arquitectura).

El nuevo edificio se proyecta en el extremo Sur del edificio histérico existente, entre éste y la marquesina
de la estacion de autobuses de Gernika, sobre el espacio en planta previamente ocupado por el edificio
de almacén, ya demolido y el espacio libre ajardinado.

16
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Se mantiene como acceso principal, aungue ya no Unico, al sistema de transporte el actual por la calle
Loizaga, a la altura de la Plaza de la Estacion. De este modo, se mantiene la oferta de itinerarios
peatonales comodos y ya conocidos a los potenciales usuarios que lleguen desde el nicleo urbano.

Este nuevo edificio se proyecta a cota de andén. La diferencia de cota entre calle y vestibulo se salvara
mediante rampas dispuestas en el exterior del edificio en los accesos del mismo.

La envolvente del espacio de vestibulo sera mayoritariamente fachada de vidrio, lo que proporciona al
usuario un ambito amable dotado de luz natural, a la vez que minimizara la presencia fisica del edificio
a lo largo de la calle Loizaga, evitando un gran impacto visual. La envolvente exterior de los espacios
de acceso restringido, tales como los cuartos técnicos, seran fachadas opacas.

La principal funciéon de los vestibulos es la venta de billetes a los pasajeros y el control del trafico de
personas que acceden al servicio de transporte. Los vestibulos estan divididos en dos zonas: la primera
denominada “fuera de control o abierta” es la parte a la que tiene acceso directamente los usuarios que
llegan desde el exterior. La segunda llamada “bajo control o cerrada” es aquélla a la que acceden los
pasajeros después de adquirir su billete y haber pasado por la linea de cancelacién del mismo. Esta
linea esta formada por aparatos automaticos que permiten el paso de viajeros una vez comprobada la
validez del billete.

El nuevo sistema de estacién dispone de una Unica linea de cancelacién. Dicha linea se ubica en un
vestibulo con caracter exterior con cubierta desde el que se accede a una oficina de atencion al cliente
(OAQ), al cuarto de Jefe de Estacién y a un pequefio aseo para personal. Por otra parte, los cuartos
técnicos, accesibles desde el andén, ocupan una superficie construida aproximada de 62 m? e incluyen
un cuarto de Baja Tensién, cuarto de Sefializacién y Comunicacion, y un pequefio cuarto de limpieza.

3.2.1.2. Andenes

Se mantienen la longitud existente de andenes, y solamente se interviene en ellos para ejecutar las
cimentaciones de los nuevos elementos (postes de catenaria, ascensores, escaleras y marquesinas),
las canalizaciones nuevas, para levantar el pavimento existente y para sustituirlo por un pavimento
nuevo, actualizando también las piezas de borde, podotéctil y banda de advertencia. Ademas, se instala
en cada andén una marquesina de 25,50 m de longitud, sefialética y mobiliario.

La marquesina proyectada en el andén Oeste nace en ménsula de la estructura del nuevo edificio de
servicio de viajeros y protege a los usuarios de la intemperie desde que abandonan el citado edificio
hasta que abordan los sistemas de conexién entre andenes.

La marquesina del andén Este es una estructura exenta apoyada sobre pilares centrales.

3.2.1.3. Accesos

El nuevo vestibulo de estacién contara con dos accesos simétricos, uno contiguo al edificio histérico y
el otro contiguo a la estacion de autobuses. La diferencia de cota entre la calle y el vestibulo se solventa

mediante itinerarios accesibles de pendiente reducida.

Se proyecta ademas una salida adicional, con salida a la zona ajardinada de la estacion de autobuses,
para momentos puntuales de grandes eventos.

El edificio histérico quedara fuera de uso como edificio de viajeros.
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3.2.1.4. Sistema de conexion entre andenes

Para suprimir el paso a nivel entre andenes, se proyecta una pasarela elevada sobre la via, con sus
correspondientes sistemas de conexidn vertical compuestos por escaleras fijas y ascensores
accesibles.

El paso elevado entre andenes se propone fuera del nuevo edificio de estacién. Asi, los usuarios, una
vez cruzada la linea de validacion de billetes y tras acceder a la zona "bajo control”, alcanzaran el andén
sentido Bermeo (andén Oeste-Via 1) y sera desde éste desde el que podran tomar el paso elevado de
conexion con el andén sentido Amorebieta-Bilbao (andén Este-Via 2). En el caso de abandonar el tren
en este Ultimo andén el recorrido sera a la inversa para abandonar el sistema estacion hacia la via
publica.

Ademas, tanto el paso superior, como la zona de espera del ascensor se encuentra cubierto, no asi las
escaleras del paso superior. Se trata de garantizar en todo momento el recorrido a cubierto para los
viajeros de movilidad reducida.

3.2.1.5. Edificio existente rehabilitado

El actual edificio histérico de servicio de viajeros de la estacién presentaba diversos fallos en su
funcionalidad, especialmente concentrados en la cubierta, lo que provocaba la existencia de
humedades en su interior. Dichos fallos fueron subsanados en una rehabilitacion reciente del edificio,
realizada cuando se construyo el edificio auxiliar.

Con la incorporacion de los nuevos edificios proyectados al sistema estacion y el traslado de los usos
actualmente asignados al edificio existente a los nuevos, éste se convertira en una edificacién sin uso
definido dentro del nuevo sistema de estacion de Gernika. Para ello se pretende eliminar todos los
elementos que han quedado de la fachada, como sefialética, cableado y equipos de instalaciones del
edificio.

3.2.2. Descripcioén arquitectonica del conjunto estacion

La descripcién de la compartimentacion, revestimientos, acabados, etc., asi como las justificaciones
del CTE se describen en el Anejo n° 6 de Arquitectura del presente proyecto y en el Anejo n°® 8 de
Instalaciones de la Estacion.

3.3. ESTRUCTURAS

En el Anejo n° 5 de Estructuras se recogen en detalle la descripcion, definicion y dimensionamiento de
las estructuras que forma parte del proyecto. Las principales son las siguientes:

= Edificio de estacion
= Pasarela de conexion entre andenes
=  Marquesina a dos aguas

= Cimentaciones porticos catenaria
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3.3.1. Edificio estacion

El edificio de la estacion se compone de una sucesion de diez porticos metalicos de acero al carbono
galvanizado distanciados 4,20 metros entre ellos y una distancia entre pilares del mismo portico de 8,25
m. En total, la planta del edificio tiene una longitud de 37,80 m.

@@@@@@@

o \ | | \ |
4.20

"

1

Planta del edificio de la estacion

Los pilares y las jacenas de los pdérticos se disefian como perfiles tubulares rectangulares 260x140x8
mm, a excepcién de los tres pilares interiores en los ejes 13, 14 y 15 que son 220x140x8 mm.

Los siete primeros porticos cuentan con un voladizo de 3,25 m con un perfil 260x140x8 mm para la
formacién de una marquesina sobre el andén.

La estructura completa se realizara en acero galvanizado S275 JR. En los pilares, se colocara un forro
de acero inoxidable para proteger el mismo y a modo de embellecedor.

En cuanto a la cimentacién, esta se realizara sobre una losa micropilotada. La losa cuenta con 30 cm
de espesor con un recrecido a 50 cm en los pilares. La malla de micropilotes se distribuye de modo que
se dispongan 3 micropilotes por pértico, uno bajo cada pilar y otro en medio del mismo. De esta forma,
se asegura la estabilidad frente a los asientos producidos por consolidacién y por la reaccion de
desestabilizacion producida por las reacciones de la marquesina.

Junto al edificio, en la calle Loizaga, sera necesaria la ejecucién de un muro de 1,50 m de altura maxima
que tiene como funcidn elevar la cota del edificio y servir de cerramiento para toda la estacién.

3.3.2. Pasarela

La pasarela de conexién entre andenes salva una luz libre de unos 14,80 m y se materializa
completamente en acero inoxidable. Con una seccion interior libre aproximada de 2,20 metros de
anchura y 2,80 metros de altura. La configuracion estructural responde a dos cordones inferiores
extremos (perfil en seccién cerrada de 300x200x10) y dos cordones superiores extremos (300x200x10),
unidos por montantes verticales (150x100x5) y tirantes diagonales @40.
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Pasarela de conexién entre andenes

Como singularidad, y el calculo posterior asi lo justifica, dichos cordones principales quedaran dotados
de una contraflecha en taller de unos 20 mm en centro de vano.

Por otro lado, la pasarela se conecta mediante uniones atornilladas (para facilitar el montaje en obra)
en las configuraciones en extremos de rampas y caja de ascensor, igualmente constituidas por
estructura metélica.

Los forjados tanto de la pasarela como de las escaleras se materializan mediante prelosas
prefabricadas de 8 cm en pasarela y 5 cm en escaleras para terminar con un pavimento de 5 cm de
espesor, completando un canto total de 13 y 10 cm respectivamente.

La cimentacion se resuelve mediante micropilotes integrados en encepados bajo el acabado del andén,
tal y como queda reflejado en los planos.

Cabe destacar que el ascensor forma una estructura independiente del paso superior, siendo el
ascensor de acero galvanizado y el paso superior de acero inoxidable. Por tanto, estas estructuras no
se pondran en contacto en modo alguno, impidiendo de este modo la transmision de acciones entre
ellas.

3.3.3. Marquesina a dos aguas

Se proyecta una marquesina a dos aguas en el andén Este (direccion Amorebieta-Bilbao). La estructura
de acero galvanizado S275JR se compone de siete pilares 260x140x8 mm distanciados 4,20 m entre
ellos cubriendo una longitud total de 25,20 m. De los pilares parten vigas en voladizo 260x140x8 mm
de 2,10 m de longitud a ambos lados del pilar.

Finalmente, la estructura superior queda cubierta por todas sus caras con un acabado compuesto de
correas y chapas. En los pilares, se colocard un forro de acero inoxidable de modo que toda la
estructura quede cubierta y protegida.
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Seccién marquesina

En cuanto a la cimentacién, se llevara a cabo mediante la ejecucién de un encepado de micropilotes
continuo que recoja todos los pilares. Los micropilotes, se colocaran por parejas bajo cada pilar y
tendrdn 200 mm de didmetro de perforacion y una armadura tubular de 139 mm de didmetro exterior y
9 mm de espesor. Inyectados con mortero de 30 MPa de resistencia minima y ejecutados mediante
camisa recuperable.

3.3.4. Cimentaciones porticos catenaria
Se trata de un conjunto de cimentaciones para la sustentacién de pérticos de catenaria a ubicar en el
ambito del Proyecto. Unicamente queda dentro del alcance de este Proyecto la definicion y calculo de
las cimentaciones, no siendo objeto el dimensionamiento de los porticos y semipdrticos. Las acciones
para el célculo de las cimentaciones han sido dato de partida proporcionadas por ETS.
Los porticos y semipérticos son los siguientes (ver apartado 2.4.4. del Anejo n° 12):

=  Pdrtico doble PK 14+430: Apoyo 14-11C (HEB-300) y Apoyo 14-111 (HEB-300)

= Portico PK 14+449: Apoyo 14-11T3C (HEB-300)

= Semiportico PK 14+471: Apoyo 14-12D (HEB-300)
Cabe destacar que para el semipértico 14-12D se ha definido una cimentacién tipo a efectos de
medicién, que deberd ser contrastada y validada por la D.O. en el momento que se disponga de las
acciones de calculo correspondientes, antes de su ejecucién en obra.

3.4. DRENAJE

En el Anejo n° 7 se incluye la descripcion del proceso de disefio y dimensionamiento de los elementos
de drenaje proyectados.

Las actuaciones se extienden a la definicion del edificio de servicio de viajeros, urbanizacion de
andenes, marquesinas, asi como el paso superior entre andenes y elementos de acceso al mismo.

Asi, los caudales de disefio del drenaje de las cubiertas que componen la estacién se han obtenido
aplicando el cédigo Técnico de la Edificacion CTE Documentos DB HS5 "Evacuacion de Aguas".
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Para el dimensionamiento de las conducciones de drenaje de las nuevas areas urbanizadas, se ha
seguido el método racional descrito en las normas BAT de carreteras de Bizkaia para cuencas inferiores
a 50 Km2,

3.5. INSTALACIONES DE LA ESTACION

Se listan, a continuacién, las instalaciones proyectadas en la estacion dejando una breve descripcion
de las mismas. Para mas informacion sobre cada una de las instalaciones ver Anejo n°® 8 de
Instalaciones de la Estacion.

3.5.1. Instalacion Eléctrica

El objeto de dicha instalacion es dotar a la futura estacion de la infraestructura eléctrica adecuada para
la distribucién de energia eléctrica en baja tension 400 V, Il + N, a 50 Hz, para alimentar a todos los
equipos consumidores.

En aplicacion del Reglamento Electrotécnico de Baja Tension (REBT), la estacién de tren, segun la
ITC-BT-04, se clasifica de la siguiente forma:

®=  Vestibulo, Andenes, Paso superior elevado. Grupo I. Local de publica concurrencia

= Cuarto Jefe Estacion, Oficina Atencién al Cliente, Cuarto de Limpieza, Antesala. Asimilable a
local de oficinas. Grupo E.

®= Aseo. Local Himedo. Grupo B.
= Acceso Sury Norte. Instalaciones de alumbrado exterior. Grupo K.

De acuerdo al estudio de necesidades de potencia, se puede estimar unas necesidades inferiores a 90
kW, proyectando para ello el suministro eléctrico en BT.

La estacion contara con dos suministros eléctricos en baja tension, tal y como indica la ITC-BT-28
correspondiente a Instalaciones en Locales de Publica Concurrencia (REBT):

= La estacion contard con una acometida eléctrica para suministro normal, con la que se dara
suministro a Caja General de Proteccion y Medida. Se aprovecha para ello la acometida actual,
si bien se modifica la potencia contratada y se modifica la ubicacion de la Caja General de
Proteccion y Medida.

=  Por otra parte, se proyecta una acometida para suministro de reserva, con la que, a través de
otra Caja General de Proteccion y Medida, dard suministro complementario a la estaciéon en
caso de fallo del suministro normal. Para mejorar la fiabilidad de este suministro de reserva, en
la ITC-BT-28 se recomienda que ambos suministros (normal y complementario) procedan de
Centros de Transformacion distintos.

Adicionalmente, se proyecta la instalacion de un SAIl (Sistema de Alimentacion Ininterrumpida) de
40kVA Yy 2hrs de autonomia (segin requerimiento de ETS) para asegurar el suministro de determinadas
cargas esenciales que deben mantenerse operativas durante la conmutacion entre ambos suministros
(la conmutacion entre suministro normal y complementario tiene un paso por cero) o bien por fallo
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general en la alimentacion eléctrica (fallo de ambos suministros). Estas cargas esenciales consideradas
son las siguientes:

= Equipos de proteccion contra incendios.
®=  Equipos de telecomunicaciones.

= Equipos de videovigilancia.

®= Equipos de seguridad.

= Equipos prioritarios (canceladoras, maquinas expendedoras automaticas, tomas de corriente
esenciales).

En cuanto a la distribucién en Baja Tensién de la instalacion eléctrica para el nuevo edificio y andenes,
se proyectan circuitos que partiendo del Cuadro General de Baja Tensién (CGBT) alimentan, bien a
través de bandejas o de canalizaciones enterradas. a los distintos receptores (alumbrado, tomas de
corriente, ascensores, equipos de informacién al viajero, equipos de proteccién contra incendios,
equipos de seguridad y CCTV, equipos de ventilacion y climatizacién, equipos de comunicacion,
equipos de sefialética y publicidad).

Se proyecta también una red de tierras, asi como una instalacion de proteccién frente al rayo.

Es importante mencionar que con objeto de dar cumplimiento a la Ley 4/2019 de Sostenibilidad
Energética de la Comunidad Autbnoma Vasca y al CTE-DB-HE (Ahorro de Energia), asi como con
objeto de poder reducir el consumo eléctrico y favorecer la sostenibilidad y reduccién de emisiones de
CO2, se proyecta la instalacién de una pequefia instalaciéon solar fotovoltaica en la cubierta de la
estacion. Dicha instalacion solar fotovoltaica estara compuesta de 8 médulos fotovoltaicos conectados
en serie a un inversor fotovoltaico. Los mddulos fotovoltaicos se instalan integrados en cubierta
mediante un soporte coplanar continuo para disminuir el impacto visual.

3.5.2. Instalacion de Alumbrado

En materia de iluminacién se proyectan las siguientes instalaciones:

3.5.2.1. Instalacién de alumbrado normal

Los niveles minimos medios de iluminacion previstos para las distintas areas de la estacion son los
siguientes:

®= Andenes = 250 lux

= Vestibulos = 400 lux

= Pasillos = 300 lux

= Cuartos técnicos = 100 lux

= Oficinas = 500 luxes
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La iluminacion se ha disefiado empleando la tecnologia mas avanzada que permite obtener una
instalacién altamente eficiente, usando lamparas led con sistema de regulacion de sus niveles de
iluminacién. Asi, se permite ahorrar energia en los momentos en los que no haya circulacién de trenes.

La gestién centralizada de los encendidos se realiza desde cuadro eléctrico por medio de relojes,
mando manual o telemando desde unidad central.

La instalacion de alumbrado general en zonas de interior se calcula y justifica en el apartado HE 3
Eficiencia energética de las instalaciones de iluminacién.

3.5.2.2. Instalacion de alumbrado emergencia

El alumbrado de emergencia tiene por objeto asegurar, en caso de fallo de la alimentacion al alumbrado
normal, la iluminacién en los locales y accesos hasta las salidas, para una eventual evacuacion del
publico o iluminar otros puntos que se sefialen.

Se instalara alumbrado de emergencia en:

= Vestibulo, Andenes, Pasarela y Escaleras de la pasarela. Luminarias con kit de emergencia
para actuar en caso de fallo de alimentacion, facilitando asi la salida de la estacion.

= Cuartos Jefe Estacion, Atencion al Cliente, Técnicos, Limpieza, Aseos y Vestuarios. Se ubican
en las puertas de salida letreros luminosos que actlan en caso de fallo de red, facilitando asi
la evacuacion de dichos cuartos.

= Ademas, a menos de 2 metros de cada equipo manual destinado a la prevencion y extincion
de incendios también se ubican luces de emergencia sefializando donde se encuentran estos
elementos.

Las luminarias y equipos de alumbrado a instalar cumpliran con los preceptos establecidos en la ITC-
BT 28, capitulo 3.

3.5.2.3. Instalacién de alumbrado exterior

Corresponde a este apartado el alumbrado de la urbanizaciéon propia de la estacion; es decir, los
accesos Norte y Sur.

La potencia total de dicho alumbrado es inferior a 1.000 W, por lo que no es preceptivo el cumplimiento
del Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior (RD 1890/2008).

La regulacion y control de estos equipos se produce desde reloj horario y actuacion desde Centro de
Mando.

3.5.3. Instalacion de Fontaneria

Se proyecta una instalacion de fontaneria para dar servicio al nuevo edificio de la estacién, asi como a
los andenes.

La nueva instalacidon de fontaneria proyectada partird de la hornacina existente actualmente en la
parcela de la estacidn (identificada en planos de proyecto). Dicha hornacina albergara las valvulas de
corte, contadores, valvulas antirretorno y filtros para los tres edificios: Edificio histérico, Edificio auxiliar
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(recientemente ejecutado) y por ultimo para el nuevo edificio de viajeros de la estacion objeto del
presente proyecto.

En dicha hornacina se instalara el nuevo contador de AF para consumo del nuevo edificio proyectado,
quedando el contador ubicado en el limite de propiedad. El contador dispondra de una llave de corte
para las operaciones de mantenimiento y de una llave de paso con grifo o tapdn de vaciado, asi como
un filtro y una véalvula antirretorno.

Del contador partira el tubo de alimentacién, de polietileno, enterrado por nueva zanja. La instalacion
de fontaneria dara servicio al nuevo edificio de la estacién y a los andenes, donde se dispondra un (1)
punto de alimentacion de agua para limpieza y varios (un punto en cada andén).

La tuberia que alimenta el nuevo edificio dara servicio a un aseo para personal de Euskotren/ETS (que
contara con un lavabo y un inodoro) y un cuarto de limpieza (que contara con un vertedero).

Segun la informacion recogida, la presién de suministro en el punto de enganche es superior a 1,5
kg/cm2, por lo que no es necesaria la colocacion de un grupo de presion.

El edificio de estacion dispondra de un pequefio termo eléctrico para generar el ACS para dar servicio
a un lavabo.

3.5.4. Instalacion de Saneamiento

La estacién se sitlla en una zona urbanizada con presencia de red de alcantarillado. Ambas redes,
fecales y pluviales se vierten a redes existentes y diferentes.

El sistema interior es separativo, sin mezcla de pluviales y fecales, conforme a CTE; es decir, existe
una red general para aguas pluviales y otra red general para aguas residuales o fecales, no existiendo
conexion entre ellas. Dada la nula presencia de aguas grises no se ha contemplado una instalacién
independiente de recogida de estas aguas.
Tanto las pluviales y las fecales son evacuadas por gravedad.
El saneamiento de fecales de la estacidn se reduce a los vertidos:

= Desagules de los equipos de aire acondicionado (recogida de condensados)

= Desagle del inodoro del aseo

= Desague del lavabo del aseo.

= Desagle del vertedero de limpieza
3.5.5. Instalacion de Climatizacion y ventilacion
La instalacion de climatizacién y ventilacion se proyecta de acuerdo al RITE.

e Todos los locales requieren ventilacion. Los locales destinados a Cuarto Jefe de Estacion y

Atencion al cliente contardn con un recuperador de calor, el cual serd el encargado de la
impulsién de aire y extraccion de dichos cuartos.
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e Los locales de WC y cuarto limpieza contaran con un extractor y rejillas de admision de aire.

e La antesala, asi como los cuartos técnicos de BT y Sefializacion ferroviaria contaran con
ventilacion natural (rejillas de admision y extraccion en fachada).

e Al tratarse de una estacion abierta (con 3 puertas), no sera necesario ventilar el vestibulo ya
que con las corrientes que se generarian seria suficiente.

e Se climatizaran los cuartos técnicos (sélo frio) y los cuartos del jefe de estacion y Oficina de
Atencién al cliente.

Es importante destacar que la envolvente térmica del edificio esta formada por la linea perimetral que
engloba los cuartos jefe de estacién, oficina de atencién al cliente, cuarto de limpieza y WC, quedando
fuera de la envolvente térmica del edificio los cuartos técnicos y la antesala, asi como el vestibulo.

3.5.6. Comunicaciones. Infraestructura troncal red.
3.5.6.1. Cableado de red troncal de fibra éptica

Se tenderan nuevos cables de fibra éptica para dotar de comunicaciones al nuevo edificio de la estacién
de Gernika. Es importante destacar que, a pesar de que el enclavamiento se desplazara al nuevo local
ubicado dentro del edificio proyectado (trabajos no incluidos en el alcance del presente proyecto), el
nodo de comunicaciones permanecera estando en el edificio aislado donde se ubica actualmente,
manteniendo el Switch principal (capa 3) existente, en el que existen bocas libres suficientes para
conexion del nuevo equipamiento.

Por ello, se tenderéa cableado de FO entre el nodo de comunicaciones (Switch GER-ROU-1) y el nuevo
edificio de la estacion, manteniendo en todo momento las comunicaciones existentes de la nave de
cocheras y del edificio auxiliar.

3.5.6.2.  Sistema de supervision de fibra éptica

El sistema de supervisién actualmente en funcionamiento es del fabricante JDSU Acterna.

El equipamiento del sistema de supervision de F.O. disponible actualmente en la estaciéon de Atxuri,
permite, sin necesidad de ampliacion del mismo, la supervision de hasta 6 fibras épticas oscuras
adicionales, estando actualmente supervisadas un total de 18 fibras Gpticas.

3.5.6.3. Cableado estructurado y auxiliar

Se dotard de una instalacion de cableado estructurado (tomas RJ45) en el nuevo edificio de la estacion.
3.5.7. Interfoniay Telefonia automatica

3.5.7.1.  Telefonia automatica

El proyecto contempla la incorporacion de 3 teléfonos de atencién IP SIP (en ambos cuartos técnicos
y en cuarto Jefe Estacion) y la integracion de los nuevos terminales en la Centralita de Telefonia
Automatica existente en el Puesto de Mando. Ademas, se debera reconfigurar el equipo gestor de

llamadas ubicado en el Puesto de Mando de Atxuri, con su correspondiente ampliacion de licencias IP,
para dar cobertura a los nuevos teléfonos de atencion IP-SIP.
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3.5.7.2. Sistema de interfonia

Se proyectan interfonos de atencion al publico e interfonos de emergencia en distintas zonas de la
estacion segun indicaciones de ETS.

Los nuevos interfonos de Atencion al Publico estaran ubicados en:

= 1 Interfono Nativo IP PoE (ubicado en la linea de validacion) con su pedestal de acero
inoxidable conforme a la normativa de ETS.

= 3 Interfonos Nativo IP PoE (integrados directamente en las MEAT).
Los nuevos interfonos de Emergencia estaran ubicados en:

= 3 Interfonos Nativo IP PoE (ubicados en las dos entradas al ascensor a cota andén y en linea
de validacién) con su pedestal de acero inoxidable conforme a la normativa de ETS.

= 2 Interfonos Nativo IP PoE (integrados directamente en ambos ascensores)

La interfonia de emergencia permitira la comunicacion de puntos susceptibles al riesgo para el viajero
con el Puesto de Mando.

3.5.8. Instalacion de Megafonia

El Sistema de Megafonia tiene por objeto la sonorizacién de los andenes y vestibulos de las estaciones,
mensajes desde el Puesto de Mando o desde el Cuarto del Técnico de Red. Los mensajes emitidos
informaran a los viajeros de posibles incidencias en el servicio (retrasos, indisponibilidad, etc.) y de

situaciones de emergencia.

La megafonia proyectada en la estacion de Gernika se integrara en el sistema RIPUBLIC del Puesto
de Mando de Atxuri.

La instalacion de megafonia estara formada por el siguiente equipamiento:
®=  Unidad Ldégica de Control
= Pupitre microfénico
=  Etapas de potencia
= Altavoces empotrables en falso techo
= Columnas acusticas (ubicadas en andén)
3.5.9. Sistema de Informacién al Viajero
El Sistema de Informacion al Viajero tiene por objeto facilitar a los viajeros informacién de interés
relativa al estado del servicio. Permitiran gestionar y presentar la informacion visual sobre los horarios

de llegada y salida de los trenes y avisos importantes en las estaciones de este tramo, de forma que el
viajero podra estar en todo momento informado de la llegada de los trenes y permitir una actualizacion
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en tiempo real de las informaciones de todos ellos. Ademas, se podra incluir cualquier incidencia relativa
al servicio, mensajes de seguridad, etc.

El Sistema de Informacion al Viajero propuesto, en adelante SIV, estard compuesto por los siguientes
equipos:

®  Paneles Teleindicadores (2 Uds, uno en cada andén)

= Monitor de Vestibulo (1 unidad en el vestibulo del nuevo edificio de la estacion)

= Relojes (2 Uds, uno en cada andén, ubicados al lado de cada teleindicador)

= Unidad Logica de Control

= Cliente Local

= Puesto de operador central
3.5.10. Sistema de Videovigilancia (CCTV)
La solucién propuesta se basa en las plataformas RiVision disefiada por Revenga Ingenieros a medida
para ETS y la solucion Vigilan Viewstation del fabricante Vigilant, ambas implantadas y en
funcionamiento en diversas estaciones de ETS. y en los puestos de mando y operaciones en Atxuri y
Amara. Por ello, el sistema de CCTV propuesto debe ser totalmente compatible con el sistema RIVision
de Revenga.
La solucién propuesta estd basada en la utilizacién de camaras IP que se encargaran de captar las
imagenes y que seran grabadas de forma local en la estacién a través de un equipo de grabacion con

almacenamiento en RAID-5 interno dentro del propio grabador.

La instalacion de CCTV estara compuesta por Camaras Fijas IP PoE (19uds), Camaras MiniDomo IP
PoE (4 uds) y un (1) Grabador de Red.

Dichas camaras IP se gestionaran a través de una arquitectura cliente-servidor en mdltiples niveles y
que incorpora capacidad de grabacion continua a través del propio flujo IP.

3.5.11. Sistema de Control y Telemando

Se proyectara un sistema de control y telemando, integrado en el sistema de Telemando existente de
ETS. Dicho sistema de control y telemando contara con un PLC y modulos de sefiales de entradas y
salidas, digitales y anal6gicas. Tal como se justifica en el Anejo n° 8 (Instalaciones del Edificio), el PLC
debera gestionar 212 entradas digitales, 50 salidas digitales y 7 integraciones via comunicaciones.

3.5.12.  Memorias justificativas de cumplimiento del CTE.

En el Anejo n° 8 de Instalaciones de la Estacion se incluyen las justificaciones del CTE en materia de
instalaciones, tales como:

= Laseguridad ante el incendio (CTE-DB-SI).
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=  Seguridad frente al riesgo causado por la accion del rayo (CTE-DB-SUAS)
= Seguridad frente al riesgo de iluminacion inadecuada (CTE-DB-SUAA4)
*  Salubridad (CTE-DB-HS)
= Ahorro de Energia (CTE-DB-HE)
= Proteccion contra el ruido (CTE-DB-HR)
3.6. REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

En el Anejo n° 9 se incluye la localizacién y descripcidn de las redes de servicios existentes que puedan
verse afectados por las obras definidas en el proyecto.

La informacion relativa a las redes de servicios se encuentra reflejada en los planos n.° 8 y 9 del
Documento n.° 2 de Planos del Proyecto.

3.6.1. Saneamiento y pluviales

En todos los casos se debera comprobar en obra la cota de ldmina de agua en arquetas existentes en
las que se conectan nuevas redes proyectadas, validando la viabilidad de las soluciones planteadas.

S.A.-201

Existe un cruce de un colector unitario que viene desde la Plaza de la Estacion, pasa entre los edificios
de las estaciones existente y proyectada y llega hasta la calle Bekoibarra. Una vez atravesada la
plataforma de vias y el edificio de cocheras, desemboca en un nuevo ramal de colector que discurre
bajo calzada de la calle Bekoibarra primero y calle Aldape, junto a la ria de Gernika (ria del Oka), mas
tarde.

No se contempla la necesidad de reposicion.
S.A.-202

Se ha previsto reconducir las aguas sucias provenientes del edificio histérico, a fin de evitar que pasen
por una arqueta de comunicaciones, tal y como ocurre actualmente. Asi se prevé la intercepcion de la
conduccion existente y desde ese punto dotarla de nuevo trazado hasta conectarla con la red unitaria
municipal en la arqueta existente en la llegada de la calle Loizaga a la Plaza de la Estacion.

S.A.-203
Se plantea recoger las pluviales del edificio histérico fachada Este lado andenes por medio de bajantes
y conducciones que descarguen caudal a arquetas que se encuentran en fachada Oeste del edificio en

la Plaza de la Estacion.

La solucién de reposicion sera la conexion de la bajante de pluviales de la esquina Sureste del edificio
historico a arqueta unitaria en Plaza de la Estacion.

S.A.-204
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La solucién de reposicién sera la conexion de la bajante de pluviales de la esquina Noreste del edificio
histérico a arqueta de pluviales de la red de pluviales del edificio auxiliar.

3.6.2. Energia eléctrica

Se comunicara a la compafiia I-de la solicitud de baja de suministro eléctrico en baja tension al edificio
histérico, cuando ETS. lo determine. Actualmente, la acometida a la estacién se ubica en la fachada
norte del edificio histérico.

3.6.3. Gas

No existen afecciones a infraestructuras de gas en el dmbito de actuacion. Sin embargo, E.T.S.
planteard, una vez el nuevo edificio para viajeros esté operativo, dar de baja la actual acometida situada
en la esquina Norte del edificio historico.

3.6.4. Telecomunicaciones

Por otra parte, en ambos andenes hay Fibra optica (Euskaltel y Consejeria de Seguridad del EJ/GV),
comunicaciones de ETS y control ferroviario, que en principio, no se veran afectados por la obra. En
especial cabe destacar doble cable de sefializacién y comunicaciones del paso a nivel de la calle Ibarra
grapado en el frente del andén Oeste sentido Bermeo, que tampoco se contempla como afectado.

En cualquier caso, los desvios provisionales o definitivos de las redes de F.O. propiedad de Euskaltel
y Gobierno Vasco no formarian parte del alcance de este Proyecto Constructivo, debiendo realizar tales
trabajos, si fueran necesarios, los propietarios de dichas redes en virtud de autorizaciones otorgadas
por ETS y que se adjuntan al final del Anejo n° 8: Instalaciones.

3.7. AFECCIONES Y EXPROPIACIONES

En el Anejo n° 10 se recoge en detalle el calculo de las superficies de ocupacién necesarias para el
desarrollo completo de las obras y trabajos contenidos en este documento, asi como la deteccion de
todos los bienes y derechos afectados para la posterior incoacién y tramitacion del expediente de
expropiacion si fuera necesario.

Se consideran las ocupaciones temporales de una finca propiedad del Ayuntamiento de Gernika en una
superficie de 270 m2 y de otra finca propiedad de ETS en otra superficie de 627 m? para ubicacién de
instalaciones del contratista y acopios.

Se considera la imposicion de servidumbre permanente en una finca de propiedad municipal en una
superficie de 37 m? frente a la salida de evacuacién ocasional para grandes eventos prevista en el
cierre perimetral junto a la estacioén de autobuses.

Ver plano n.° 13 de Afecciones y Expropiaciones del Documento n.° 2 de Planos.

3.8. INTEGRACION AMBIENTAL Y ESTUDIO DE SOSTENIBILIDAD

El andlisis y prescripciones medioambientales de las actuaciones recogidas en este documento se
incluyen en el Anejo n°® 11 de Integracién Medioambiental y Sostenibilidad.
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3.8.1. Anadlisis ambiental

En este apartado se incluye una descripcibn somera de los recursos del medio natural y
socioecondmico mas destacados en el area de ocupacion de la obra, pudiendo consultarse el analisis
completo en el citado Anejo n° 11.

3.8.1.1. Hidrogeologia y Vulnerabilidad de Acuiferos

Desde el punto de vista hidrogeoldgico, se pueden diferenciar la formacion Triasica (brechas calcareas)
de los recubrimientos cuaternarios (rellenos antrépicos y suelos aluviales).

La permeabilidad de estos materiales es una permeabilidad media por porosidad por lo que la
vulnerabilidad de sus acuiferos es alta.

Se encuentra dentro del registro de zonas de Interés Hidrogeolégico de la Biosfera de Urdaibai.

3.8.1.2. Hidrologia

El ambito de estudio se localiza, dentro de la cuenca del rio Oka. Se encuentra situado a una distancia
de aproximadamente 285 metros del rio Oka que bordea el municipio de Gernika — Lumo.

El rio Oka a su paso por Gernika-Lumo constituye el Area de Riesgo Potencial Significativo por
Inundacion (ARPSI) Gernika ES017-BIZ-OKA-01 incluido en el Grupo |I.

Respecto al registro de zonas protegidas, se encuentra dentro de las zonas vulnerables a la
contaminacion por nitratos.

3.8.1.3. Patrimonio cultural

El edificio mas importante del sistema general ferroviario en Gernika es el edificio histérico , ya que es
considerado inmueble afecto al Camino de Santiago con clasificacion de Proteccion Media, segun se
recoge en el Listado 3.2.- Proteccion Media del ANEXO |V del Decreto 2/2012.

3.8.1.4. Planeamiento urbanistico y ordenacion del territorio

3.8.1.4.1 Planeamiento urbanistico

Actualmente se ha sometido a informacién publica el documento de avance de la revision del PGOU
con fecha de septiembre de 2019.

La zona de actuacién se encuentra catalogada dentro de la ordenacién como sistemas generales,
infraestructuras de transportes y comunicaciones y en el documento de avance se mantiene.

3.8.1.4.2 Plan Territorial Sectorial Agroforestal de la C.A.P.V.

El &mbito estudiado para el acondicionamiento de la estacion de Gernika afecta a la categoria del PTS
Agroforestal Reserva del Urdaibai.
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3.8.1.4.3 Plan Rector de Uso y Gestion (P.R.U.G.) de Urdaibai

La zona de actuacion pertenece al Sector VI.- Valle de Gernika-Mundaka, subsector terrenos emergidos
cota superior a los 5 m, unidad 18, Valle de Arteaga — Gernika, en la mitad sur.

En el caso de este proyecto, la zona afectada es zona OPUM por ser suelo urbano, es decir, sujeta al
planeamiento urbanistico, por lo que el PRUG de Urdaibai no afecta.

3.8.1.5.  Suelos contaminados
Las actuaciones ligadas al nuevo vestibulo de viajeros de la estacion de Gernika se ubican en un area

dentro del dominio ferroviario de ETS de la estacién de Gernika, que no forma parte de las areas
catalogadas por soportar o haber soportado actividades potencialmente contaminantes del suelo.

P

7 5
7

Planta de parcelas potencialmente contaminadas y ubicacion del nuevo vestibulo de la estacion
No obstante, se ha previsto la caracterizacion de los materiales a excavar en fase de obra.
3.8.2. Propuesta de medidas correctoras

A continuacion, se describen aquellos puntos mas significativos, pudiendo consultarse el conjunto de
medidas correctoras en el Anejo n° 11 de Integracion Ambiental y Sostenibilidad.

3.8.2.1. Proteccion de las aguas y sistema hidroldgico
3.8.2.1.1 Proteccion de los sistemas fluviales

Las obras se localizan a una distancia aproximada de 300 metros del rio Oka, por lo que no se prevé
una afeccion directa al mismo.

La Unica posible afeccién puede ser provocada por la permeabilidad del terreno, por lo que habra que
adoptar medidas que impidan la contaminacion del suelo. A continuacion, se describen las medidas a
adoptar:

®= |mpermeabilizacion de la zona de reparacion de maquinaria

= Sistema perimetral de recogida de posibles infiltraciones.
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=  Proteccion en todo el perimetro con geotextil de polipropileno, no tejido, con resistencia
minima al punzonamiento (CBR) 1,5 kN y 150-200 g/m2 de gramaje.

= Tratamiento de las aguas procedentes de las instalaciones auxiliares de obras

3.8.2.1.2 Proteccion de aguas subterraneas (acuifero)

La masa de agua subterranea de Gernika se encuentra en mal estado quimico como consecuencia de
las altas concentraciones de cloroetenos derivadas de un episodio de contaminacién puntual detectado
en el afio 2005 (foco Euskotren/Dalia). Ademas, en el afio 2014, aguas arriba del foco anterior, se
identifico otra contaminacion por cloroetenos, previsiblemente mas antigua (foco Malta).

Como consecuencia y debido a la propia regulacion del Perimetro de Gernika, es preciso que las
actuaciones que supongan excavaciones 0 movimientos de tierras, e incluso, las propias perforaciones
para la investigacion del subsuelo atiendan a lo que establezca la Agencia Vasca del Agua (URA) en
el marco de las preceptivas autorizaciones o, en su defecto, informes.

Las condiciones técnicas especificas a contemplar durante la realizaciéon de la cimentacion profunda
mediante micropilotes se detallan en el documento CO-2022-0561 emitido por URA en fecha 24 de
marzo de 2023. El anexo | del citado documento expone las cuestiones que deberan ser tenidas en
cuenta para minimizar las posibles afecciones al acuifero de Gernika y se incluyen de manera resumida
en el Anejon°® 11.

3.8.2.2. Proteccion del ruido

Para la prevencion de molestias por ruido durante la fase de obras se ha realizado un Estudio Acustico
para la fase de obra, que se recoge en el Apéndice 1 del Anejo n° 11.

En la segunda parte del Estudio, se ha analizado la posible solucién de la instalacion de una serie de
pantallas acusticas metdlicas temporales de diversas alturas y longitudes, segun se recoge en la
siguiente tabla, para mitigar el ruido provocado por la maquinaria.

Escenario S:::::ilcl’): Altura (m) Longitud (m)
1 Vestibulo 2 50
Vestibulo 2 50
2 Andén 2 20
Vestibulo 3 64
3 Andén 2 20
4 Andén 3 46

Tabla 1. Dimensiones de las pantallas disefiadas para los 4 escenarios.

Una vez simulado este nuevo escenario, se ha comprobado que la instalacién de estas medidas
correctoras, para cada escenario reducira los niveles de inmision que alcanzan la fachada de las
viviendas afectadas a una altura de 2 metros, cumpliendo con los niveles de Calidad del Decreto
213/2012 todas las edificaciones, ya sean de tipo residencial o industrial, que se encuentran en el
entorno de la actividad.
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3.8.2.3. Proteccion del patrimonio cultural

Todas las actuaciones previstas, se realizan de acuerdo con lo dispuesto en el Decreto 2/2012 de 10
de enero del Boletin Oficial del Pais Vasco, con el fin de conservar y proteger el edificio, para asegurar
su integridad y evitar su deterioro. Ademas, se mejora las condiciones actuales del edificio, sin modificar
la estética exterior actual del inmueble. De esta forma, no se alteran los valores arquitectonicos del
edificio.

3.8.2.4. Proteccion de los suelos contaminados

El origen de la contaminacion potencial es ferroviario, permaneciendo dicha actividad en el ambito
afectado por el proyecto en desarrollo del nuevo vestibulo de la estacion. En estos casos, cuando se
lleven a cabo trabajos de excavacion de un volumen inferior a 500 m3, la tramitacién se limitara a la
remision por parte de los promotores de una notificacion al 6rgano ambiental informando de las
actuaciones a realizar, con caracter previo a la ejecucion de la excavacion, en la que se indique el area
y el volumen de excavacién prevista, y posteriormente a ella el informe final acreditativo de la correcta
gestién de los materiales excavados una vez que hayan sido adecuadamente caracterizados.

Cualquier indicio de contaminacidn por la deteccién de tierras sospechosas debera ser comunicada al
Ayuntamiento de Gernika-Lumo y a la Viceconsejeria de Medio Ambiente, en cumplimiento del articulo
22.2 de la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencién y correccion de la contaminacion del suelo.

3.8.3. Programa de vigilancia ambiental

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del érgano Competente
Sustantivo, quien lo ejecutard con personal propio o mediante asistencia técnica. Para ello, este
organismo nombrard una Direccién Ambiental de Obra que se responsabilizard de la adopcion de las
medidas correctoras, de la ejecucion del PVA, de la emision de los informes técnicos periodicos sobre
el grado de cumplimiento de la aprobacion ambiental del Plan Especial y de su remision a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

El Contratista, por su parte, nombrard un Responsable Técnico de Medio Ambiente que serd el
responsable de la realizacion de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucién, medicion y
abono previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto, y de proporcionar al Organo
Competente, la informacion y los medios necesarios para el correcto cumplimiento del PVA.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Comunicacion del Acta de comprobacion del replanteo.

b) Informes trimestrales

¢) Antes de la emision del acta de recepcién de las obras:

3.8.4. Estudio de sostenibilidad

El Plan Director del Transporte Sostenible del Pais Vasco cita entre sus diferentes lineas de

actuacion la de implantar la incorporacion de un "Informe de Sostenibilidad" a los estudios y proyectos
de Transporte que se desarrollen en la comunidad auténoma de Pais Vasco.
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Para ello, en este informe se han ido analizando distintas estrategias partiendo de los ambitos mas
generales, para paulatinamente ir concretando, hasta llegar a las conclusiones particulares para este
proyecto.

® Las estrategias y politicas en relacion con el transporte sostenible y el urbanismo.

®  Laincorporacién de estas politicas en los Planes de Ordenacién de aplicacion en el ambito de
estudio.

=  Objetivos y estrategias sostenibles de ETS.

= Sostenibilidad ambiental de la Linea Amorebieta-Bermeo.

El contenido completo del Estudio esta recogido en el Anejo n°® 11 de Integracion Ambiental y
Sostenibilidad.

3.9. AREAS DE INSTALACIONES DEL CONTRATISTA Y ACCESO A LAS OBRAS

En el Anejo n° 12 se describen las unidades de obra que se utilizaran exclusivamente durante la
ejecucion de las obras (accesos a tajos especificos e instalaciones de obra) y aquellas que tienen un
caracter complementario para la estacion, tales como caminos de acceso a la misma y cerramientos
provisionales de obra.

3.9.1. Superficies propuestas para uso del contratista y accesos a obra

Para la ubicacién de las instalaciones auxiliares de obra y zonas de acopios se han elegido diversas
zonas proximas a la estacién y bien comunicadas. Son las siguientes:

= Zonal: Se cuenta con un area de 203 m2 en la zona de aparcamiento en superficie de las cocheras
de Euskotren. El acceso al mismo desde la via publica se realiza desde la calle Bekoibarra.

= Zona 2: Muy cerca de la Zona 1, al Norte de la subestacion eléctrica, se dispone de una superficie
de 424 m? sobre terreno sin pavimentar, en un espacio dentro de los limites del dominio ferroviario
de ETS al Este de la Via 3 de apartado. Al igual que la anterior Zona 1 propuesta, el acceso viario
se realizara desde la calle Bekoibarra.

= Zona 3: Se dejara acceso desde la calle Loizaga y Plaza de la Estacidn a la zona de obra del edificio
nuevo de viajeros a construir. Se reserva un area longitudinal en la calle Loizaga, en paralelo al
area ferroviaria. La superficie prevista es de 333 m2.

3.9.2. Caminos de acceso a obra

Todos los accesos, calles de acceso a obra y zona propuestas para instalaciones del contratista se
encuentran en el plano n° 12 del Documento n° 2 Planos de este Proyecto Constructivo.

3.9.3. Cerramiento
La obra quedara delimitada por un cerramiento provisional de obra mediante vallado movil opaco en

madulos de 3,50 metros de largo y 2,00 metros de altura, postes verticales de 40 mm de didmetro sobre
pies o bases prefabricadas de hormigén, con chapa plegada galvanizada.
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3.10. SITUACIONES PROVISIONALES Y PROCESOS CONSTRUCTIVOS

En el Anejo n° 12 de Instalaciones del Contratista, Fases Provisionales y Plan de Obra se recoge el
andlisis de las situaciones provisionales y de los procesos constructivos que permitirdn la construccién
de la nueva estacion de Euskotren de Gernika.

El condicionante principal de los tajos definidos es la coincidencia en el tiempo con otras actuaciones
puestas en marcha por ETS en el entorno de la estacion. Por tanto, sera necesaria la coordinacion
temporal de tajos y actividades con otros contratistas. Estas actuaciones son las siguientes:

®= Renovacion de la electrificacién en el tramo: Para ejecutar las obras del nuevo vestibulo, es
preciso trasladar primero determinados postes de catenaria a la situacion definitive prevista.
Esta sustitucion de porticos funiculares de catenaria existentes por los definitivos y retirada de
los existentes sera realizada por terceros dentro de los alcances de la actuacion descrita. Por
otra parte, la cimentacion de los nuevos postes de catenaria situados en los andenes, se han
definido y se ejecutardn dentro del alcance de este Proyecto.

= Nuevo enclavamiento situado en el cuarto técnico del nuevo vestibulo. Las Comunicaciones
permaneceran en su ubicacién actual.

= Renovacion de via: Los cruces de canalizaciones bajo las vias se realizaran dentro del alcance
del contrato de esta actuacion.

Por todo ello, se plantea un programa de trabajos que define unos hitos o actuaciones a ejecutar
por terceros, imprescindibles para el cumplimiento de los plazos previstos.

3.10.1.  Objetivo general

Los principales objetivos de la programacion de la obra objeto de este Proyecto son garantizar el
mantenimiento del servicio ferroviario durante la ejecucién de la misma y minimizar las afecciones a los
viajeros.

3.10.2. Planteamiento general

A la hora de analizar la obra objeto de este Proyecto, se distinguiran dos zonas dentro del actual sistema
de estacién en servicio:

2. La zona Norte de la estacion desde el edificio histérico hasta la caseta del cuarto técnico de
enclavamientos.

Este espacio se utilizara para ubicar los andenes provisionales que permitiran mantener el servicio
ferroviario durante los trabajos de construccion del edificio de servicio de viajeros del nuevo
sistema de estacion de Gernika.

3. Lazona Sur de la estacién desde el edificio historico hasta el final de los andenes.

En este area se construird el nuevo edificio de servicio de viajeros, marquesinas, pasarela,
ascensores y escaleras.
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3.10.3. Situaciones provisionales

Se contempla la ejecucién de la obra mediante la prestacién del servicio ferroviario a los usuarios a
través de andenes provisionales en el periodo de tiempo estrictamente necesario para poder poner en
servicio los andenes actuales una vez renovados.

Para no afectar a la explotacion, se dispondran andenes provisionales tanto en la Via 1 como en la Via
2 de manera que no afecten a las sefiales S2 y S4, ni a los circuitos de via asociados a dichas sefiales.
Ello supone, que en el andén direccion Amorebieta-Bilbao el coche de cabeza del tren parado en el
mismo queda fuera del andén provisional de la Via 1, y en el andén direccion Bermeo sera el coche de
cola el que quede fuera del andén provisional de la Via 2, por lo que no podran ser utilizadas al menos
dos de las puertas de dichos coches para el embarque/desembarque de viajeros desde dichos andenes
al tren.

Se dispondran a la altura prevista de parada de los trenes y coincidentes con las puertas de los coches
citados porticos con carteles impidiendo la salida fisica accidental de usuarios, a la vez que informan
de la ausencia de andén fisico en ese punto del tren.

Sera necesario el traslado de la linea de cancelacion a una nueva posicidon con acceso de usuarios a
la misma a través de la puerta de acceso actual al espacio entre edificio histérico y edificio auxiliar y a
los servicios publicos existentes. La linea de cancelaciéon provisional sera protegida mediante
marquesina de estructura metalica.

Se prevé la instalacion de una caseta para atencion al publico por personal de la estacién.

3.10.4. Fases de obra. Proceso constructivo

Todas las actividades incluidas en las Fases de Obra se llevaran a cabo siguiendo las indicaciones y
protocolos recogidos en el Manual de Procedimientos de Trabajos en via 'y Control de contratistas PS-
SC-09, en orden a mantener las condiciones de seguridad relacionadas con la circulacién ferroviaria.
Ver apéndice del Anjeo n°® 12.

A continuacién, se resumen las fases de obra previstas para la ejecucion de la obra, quedando
recogidas en mayor detalle en el apartado 2.4. del Anejo n° 12 ya citado:

= Actuaciones previas. Permisos, autorizaciones, implantacion en obra del contratista,
instalaciones y replanteo de obra y acometidas de obra.

= FASE 1. Ejecucién de cierres de obra, instalaciones del contratista, nuevo dado de
conducciones por la via, hormigonado losa sobre Via 3 y reposicion camino de acceso a andén
desde aparcamiento de cocheras.

®= FASE 2. Establecimiento de andenes provisionales de obra, rampas de acceso, linea de
validacion y marquesina en andén provisional Este.

®= FASE 3. Demoliciones en la estacién actual de Gernika y ejecucién de cimentaciones en andén
de los nuevos porticos y semipérticos de soporte: de catenaria y montaje de los mismos.

®= FASE 4. Ejecucion del nuevo edificio de viajeros de la estacién, marquesinas y paso superior
de conexién entre andenes.
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®= FASE 5. Ejecucién de conducciones por andenes y de la pavimentacion y nueva urbanizacién
de los andenes existentes.

= FASE 6. Puesta en servicio de los andenes renovados y desmontaje y retirada de los andenes
provisionales de obra.

= FASE 7. Finalizacién de actividades de construccion del nuevo edificio de viajeros y paso
elevado entre andenes.

®= FASE 8. Puesta en servicio del nuevo edificio de viajeros de la estacién y urbanizacion del
andén historico y espacios adyacentes.

®=  FASE 9. Acondicionamiento del edificio de viajeros actual histérico de la estacion.
3.11. GESTION DE RESIDUOS

En cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y
gestién de los residuos de construccion y demolicion (de aqui en adelante RCD), asi como con el
Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicién en la CAPV, se incluye el Estudio de Gestién de estos residuos en el Anejo
n° 14 de este documento Proyecto Constructivo.

En el Anejo citado se incluye la justificacién del cumplimiento de la Ley 10/2021 de la Administracion
Ambiental de Euskadi, en cuanto al apartado 3 del articulo 84 que sefiala la necesidad de indicar el
porcentaje de subproductos, materias primas secundarias, materiales reciclados o procedentes de
procesos de preparacién para la reutilizacién. El porcentaje minimo que se indica para dichos
materiales es del 40% debiéndose justificar en el caso de que este porcentaje deba ser reducido.

3.12.  REHABILITACION DEL EDIFICIO HISTORICO DE LA ESTACION DE GERNIKA

El Anejo n° 16 tiene por objeto la descripcion de las actuaciones necesarias para la rehabilitacién del
edificio existente de la Estacion de Gernika de ETS. Estas actuaciones se dirigen a la conservacion y
proteccion del edificio, para asegurar su integridad y evitar su deterioro. Todo ello sin alterar los valores
arquitectonicos del edificio.

En dicho Anejo se recogen las deficiencias que presentaba el edificio antes de la rehabilitacion llevada
a cabo en el afio 2020, segun el contenido o alcance parcial de los Proyectos Constructivos redactados
por TYPSA en 2016y ETS en 2017. Adicionalmente, se recoge el estado actual del edificio tras la citada
intervencién efectuada y, por dltimo, las labores pendientes de realizar, que constituyen uno de los
alcances de este documento de Proyecto.

Como alcances pendientes de los Proyectos Constructivos previos y que forman parte del alcance del
presente documento de Proyecto Constructivo se pueden citar aquellos ligados al desmantelamiento y
retirada de instalaciones y aparatos presentes actualmente en las fachadas del edifico historico, asi
como aquellas pequefias reparaciones de los posibles desperfectos que sobre ellas se pudieran
producir en el transcurso de las operaciones de retirada de dichos aparatos y cableados.
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4. DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

4.1. PLAZO DE EJECUCION Y PERIODO DE GARANTIA

En el Anejo n° 12 se recoge el Plan de Obra o Programa de Trabajos, en el que se indica la duracién de
cada una de las actividades y que prevé una duracion total de las obras de dieciocho (18) meses.

Durante la construccion de la obra se mantendra el servicio ferroviario, no previéndose cortes del mismo.

El periodo de garantia sera de un (1) afio a partir de la recepcién de las obras, periodo de tiempo que se
considera suficiente para observar el comportamiento de la obras en condiciones de servicio.

4.2. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

De acuerdo con la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico asi como del Real
Decreto 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos del Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas aprobado por el Real Decreto
1098/2001, se propone que el Contratista de las obras disponga de las clasificaciones
correspondientes, obtenidas a partir de las caracteristicas de las obras, el presupuesto del proyecto y
su plazo de ejecucién.

Se propone, por tanto, que el Contratista (empresa individual) o agrupaciéon temporal de empresas
(UTE), que ejecute las obras descritas en este proyecto disponga de la siguiente clasificacion, segin
el articulo 25 y 26 del citado Reglamento de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas:

No se necesita clasificacion especifica al no superar el porcentaje del 20% del Presupuesto de
Ejecucion Material ninguno de los subgrupos considerados en Real Decreto 773/2015 de 28 de
agosto.

4.3. JUSTIFICACION DE PRECIOS

En el Anejo n° 13, se incluye la justificacién de precios, realizados con los costes de mercado de mano de
obra, maquinaria y materiales.

4.4, REVISION DE PRECIOS

De acuerdo con lo indicado en el articulo 103.2 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de contratos del
Sector Publico, y de acuerdo con lo estipulado en los articulos 4 y 5 de la ley 2/2015, de 30 de marzo,
de desindexacién de la economia espafiola, y siendo el contrato que regula la ejecucion de las obras
definidas en este proyecto de construccion un contrato de obras con un plazo de ejecucion de 18 meses,
es decir, inferior a los 2 afios de duracion, no es necesaria la revision de precios del contrato de obras
al que dara lugar la ejecucion de este Proyecto Constructivo.

El articulo 103.5 de la citada Ley indica que se hace necesaria una revision de precios cuando el
contrato se hubiese ejecutado, al menos, en el 20 por ciento de su importe y hubiesen transcurrido dos
afios desde su formalizacién. En consecuencia, el primer 20 por ciento ejecutado y los dos primeros
afos transcurridos desde la formalizacién quedaran excluidos de la revision.

Al ser la duracién estimada de las obras de 18 meses, inferior a los 2 afios, no es necesario incluir
férmula de revisién de precios en el Proyecto.
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No obstante, en caso de ser necesario, se propone la aplicacién de la férmula 221 correspondiente a
estaciones de ferrocarril con estructura metdlica, recogida en el Real Decreto 1359/2011, de 7 de
octubre.

Kt=0,02A¢/A0+0,01Bt/B0+0,06 Ct/Co+0,06 E/Eo+0,02Ft/Fo+0,02L+/Lo+0,02P+/Po+0,02Q+/Qo+0,04Rt/Ro
+0,25St/So+0,19T¢/To+0,01Uy/Uo+0,04Vt/Vo+0,24

Siendo:

At: indice de costes del aluminio en el momento de ejecucion t.

Ao: indice de costes del aluminio en la fecha de licitacion.

Bt: indice de costes de los materiales bituminosos en el momento de ejecucion t.
Bo: indice de coste de los materiales bituminosos en la fecha de licitacion.

Ct: indice de coste del cemento en el momento de ejecucion t.

Co: indice de coste del cemento en la fecha de licitacion.

Et: indice de coste de la energia en el momento de ejecucion t.

Eo: indice de coste de la energia en la fecha de licitacion.

Ft: indice de coste de los focos y luminarias en el momento de ejecucion t.

Fo: indice de coste de los focos y luminarias en la fecha de licitacion.

Lt: indice de coste de los materiales ceramicos en el momento de ejecucion t.
Lo: indice de coste de los materiales ceramicos en la fecha de licitacion.

Pt: indice de coste de los productos plasticos en el momento de ejecucion t.
Po: indice de coste de los productos plasticos en la fecha de licitacion.

Qt: indice de coste de los productos quimicos en el momento de ejecucion t.
Qo: indice de coste de los productos quimicos en la fecha de licitacion.

Rt: indice de coste de los aridos y rocas en el momento de ejecucion t.

Ro: indice de coste de los &ridos y rocas en la fecha de licitacion.

St indice de coste de los materiales siderurgicos en el momento de ejecucion t.
So: indice de coste de los materiales sidertrgicos en la fecha de licitacion.

Tt indice de coste de los materiales electronicos en el momento de ejecucion t.
To: indice de coste de los materiales electronicos en la fecha de licitacion.

ut: indice de coste del cobre en el momento de ejecucion t.

Uo: indice de coste del cobre en la fecha de licitacion.

Vit indice de coste del vidrio en el momento de ejecucion t.

Vo: indice de coste del vidrio en la fecha de licitacion.
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4.5. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

El presente Proyecto Constructivo contempla una obra completa en el sentido definido en el Art. 125
del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas (RD 1098/2001 de
12 de octubre), que es susceptible, a su terminacion, de ser entregada al uso general o al servicio
correspondiente, segun el Art. 237 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico
y al Art. 125 del Reglamento de Contratos de las Administraciones Publicas.

4.6. OTRAS DISPOSICIONES

Dadas las caracteristicas de este Proyecto y en cumplimiento del Real Decreto 1627/1997 del 24 de
octubre, se establece, en el marco de la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales, la obligatoriedad de
elaborar un Estudio de Seguridad y Salud (Anejo n.° 15 del presente proyecto), en el que se recogen
los riesgos laborales previsibles, asi como las medidas preventivas a adoptar.

Este estudio serd de obligado cumplimiento, siendo responsabilidad de la direccion de obra, la
designacion de un técnico competente que controlard su seguimiento.

El contratista debera ejecutar las obras de acuerdo con la normativa interna de seguridad de ETS (PS-
SC-09 Manual de Procedimientos de Trabajos en via y Control de contratistas), que condiciona entre
otras cosas, la disposicién de pilotos homologado y encargados de trabajo cualificados durante la
realizacion de las obras, en orden a mantener las condiciones de seguridad relacionadas con la
circulacién ferroviaria.

5. PRESUPUESTO
5.1. PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA
A continuacién, se presentan las cifras correspondientes al Presupuesto de Ejecucién por Contrata de

las obras previstas dentro del "Proyecto Constructivo del Nuevo Vestibulo de la Estacion de Gernika de
la Linea Amorebieta-Bermeo”.

Presupuesto de Ejecucion Material 4.167.306,81 €
Gastos Generales (13%) 541.749,89 €
Beneficio Industrial (6 %) 250.038,41 €
Presupuesto de Ejecucion por Contrata 4.959.095,11 €

Asciende el presente presupuesto de ejecucion por contrata a la cantidad de:

CUATRO MILLONES NOVECIENTOS CINCUENTA Y NUEVE MIL NOVENTA Y CINCO EUROS CON
ONCE CENTIMOS (4.959.095,11 €).

5.2. PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

Considerando un tipo de I.V.A. del 21% al Presupuesto de Ejecucion por Contrata, se obtiene el
Presupuesto Base de Licitacion.

Presupuesto de Ejecucion por Contrata (PEC) 4.959.095,11 €

RL9285-PC-SR-MEMORIA-D03.docx 41



PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL NUEVO VESTIBULO DE LA ESTACION DE GERNIKA e
DE LA LINEA AMOREBIETA — BERMEO

TYPSA MEMORIA
I.V.A. (21%) 1.041.409,97 €
Presupuesto Base de Licitacién (PBL) 6.000.505,08 €

Asciende el Presupuesto Base de Licitacién con IVA a la cantidad de:
SEIS MILLONES QUINIENTOS CINCO EUROS CON OCHO CENTIMOS (6.000.505,08 €).
5.3. VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO

Valor estimado contrato = Base imponible (presupuesto ejecucion material + gastos generales (13%) +
beneficio industrial (6%)) + Valor suministros

Total Valor Estimado del Contrato:
Presupuesto de Ejecucién por Contrata (PEC) 4.959.095,11 €
Valor Suministros 0,00 €

Por tanto, al no haber suministros previstos el Valor Estimado del contrato coincide con el del
Presupuesto de Ejecucidn por Contrata a la cantidad de:

Valor Estimado del contrato (VEC) 4.959.095,11 €

CUATRO MILLONES NOVECIENTOS CINCUENTA Y NUEVE MIL NOVENTA Y CINCO EUROS CON
ONCE CENTIMOS (4.959.095,11 €).

5.4. PRESUPUESTO PARA EL CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION
A continuacién, se presentan los conceptos correspondientes a cada una de las partes que conforman
el Presupuesto para el Conocimiento de la Administracion de las obras previstas dentro del “Proyecto
Constructivo del Nuevo Vestibulo de la Estacién de Gernika de la Linea Amorebieta-Bermeo”:

®=  Valor estimado contrato (VEC)

= Servicios afectados que se abonen a través del expediente de gasto

®  Valoracion bienes y derechos afectados (estimativo)
Asciende el Presupuesto para Conocimiento de la Administracién (PCA) sin IVA a la cantidad de:

Presupuesto para el Conocimiento de la Administracion (PCA) 4.960.765,41 €

CUATRO MILLONES NOVECIENTOS SESENTA MIL SETECIENTOS SESENTA Y CINCO EUROS
CON CUARENTA Y UN CENTIMOS (4.960.765,41 €).

6. DOCUMENTOS QUE INTREGAN EL PROYECTO

DOCUMENTO N° 1: MEMORIA Y ANEJOS
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MEMORIA
ANEJOS A LA MEMORIA
Anejon°1 Antecedentes. Reportaje fotografico
Anejo n° 2 Cartografia y Topografia
Anejon® 3 Geologia y Geotecnia
Anejo n° 4 Compatibilidad con el Planeamiento Urbanistico
Anejon®5 Estructuras
Anejo n° 6 Arquitectura
Anejon° 7 Impermeabilizacion y Drenaje
Anejon° 8 Instalaciones de la Estacion
Anejon°9 Reposicién de Servicios Afectados
Anejo n° 10 Afecciones y Expropiaciones
Anejon®11 Integracion Ambiental y Sostenibilidad
Anejo n° 12 Instalaciones del Contratista, Situaciones Provisionales y Plan de Obra
Anejo n° 13 Justificacion de precios
Anejon° 14 Estudio de Gestion de Residuos de Construccion y Demolicion
Anejo n° 15 Estudio de Seguridad y Salud
Anejo n° 16 Rehabilitacion del edificio histérico de la estacion de Gernika
Anejo n° 17 Normativa de aplicacion
Anejo n° 18 Estudio Hidraulico

DOCUMENTO N° 2: PLANOS

0.- indice de planos

1.- Situacién

2.- Estado actual

3.- Estado proyectado

4.- Secciones tipo

5.- Estacion

6.- Estructuras

7.- Equipos e Instalaciones

8.- Servicios Afectados

9.- Servicios afectados a reponer por terceros

10.- Urbanizaciones y Accesos

11.- Impermeabilizacién y Drenaje
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12.- Instalaciones del contratista y accesos a obra
13.- Afecciones y expropiaciones

14.- Proceso Constructivo y Situaciones provisionales
15.- Rehabilitacion edificio estacion existente

16.- Vigilancia Ambiental
DOCUMENTO N° 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES
DOCUMENTO N° 4: PRESUPUESTO

1. MEDICIONES

2. CUADROS DE PRECIOS

3. PRESUPUESTO
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7. CONCLUSIONES Y PROPUESTA DE APROBACION
En cumplimiento del articulo 233 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico,
se manifiesta que el presente “ Proyecto Constructivo del Nuevo Vestibulo de la Estacién de Gernika

de la Linea Amorebieta-Bermeo” cumple con el contenido de un proyecto en el sentido expuesto en
dicho articulo.

Por todo lo anterior, procede elevar el Proyecto al érgano de contratacion para su tramitacion y
aprobacion.

Leioa, julio de 2023

El Ingeniero Autor del Proyecto

TYPSA

/

Fdo.: Rafael Miguel Le6n
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

N° Colegiado 19.323
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