ANEJO N° 6

Estructuras y obras de fabrica
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1 Introduccion

En el presente Anejo se realiza el estudio de la tipologia de las estructuras y falsos tuneles necesarios en
el trazado de las actuaciones planteadas en el “Estudio Informativo de la Variante Ferroviaria de Amara
(Donostia - San Sebastian)”, con el fin de determinar por un lado su viabilidad constructiva y por otro
efectuar una aproximacion, lo mas ajustada posible, a su coste final de ejecucion.

Para ello una vez definido el trazado de las alternativas planteadas, donde la mayor parte de la linea
resultante sera tUnel o estara situada a media ladera. Asi se ha optado por realizar un analisis para
estudiar la tipoldgicas que se puedan plantear en funcion de condicionantes de trazado, estructurales,
constructivos, econdmicos y estéticos. Todo ello se realiza con el nivel exigible a un estudio informativo,
sin embargo sera preceptivo durante la fase de Proyecto un estudio técnico, economico y funcional que
seleccione en cada caso la mejor solucion.

Valorando la medicion de estructuras resultantes en el trazado propuesto a unos precios unitarios por
metro cuadrado obtenidos de proyectos con estructuras similares a las tipologias propuestas, se
obtienen las partidas incluidas en el Documento de Valoracidn Econdmica.
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2 Obras de fabrica alternativa 1D 2.1 Falso Tunel via unica

El primer tramo se compone de un falso tunel en via Unica de hormigon armado con galibo horizontal de

La segunda parte del trazado de la alternativa 1D asi como la conexion con el final del tramo Miraconcha- 4,7 my vertical de 5,2 m.
Easo del Metro de Donostialdea se desarrolla en falso tunel. En concreto, en apenas 146 m, desde el p.k.
0+390 hasta el 0+536 es necesario la ejecucion de cinco tipologias de estructura que resuelvan los capa drenante con geotextl opemeokioii o
condicionantes existentes. ConpRRRDoN]
Falsos tuneles Alternativa 1D =~
Tramo Inicio final Longitud En
Falso Tunel via Unica 0+390 0+435 45,00 m
Falso Tunel comun hastial intermedios 0+435 0+450 15,00 m
Falso Tunel comun pilares intermedios 0+450 0+484 34,00 m rd " N\
Falso Tunel comun sin apoyos 0+484 0+508 24,00 m oo
Falso tunel comun ampliacién Morlans actual 0+508 0+536 28,00 m 8
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La ejecucion de este tramo de falso tunel estd condicionada por la presencia de la regata de Morlans que
- debera ser repuesta.
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2.2 Falso Tunel comun con hastial o pilares

El sequndo y tercer tramo lo componen un tramo de falso tUnel que sera necesario realizar junto con las
obras de conexion del tramo Miraconcha-Easo en su conexion con la linea Donostia-Hendaia. Este falso
tunel tiene unas dimensiones interiores con una anchura variable para adecuarse al trazado en

plantay altura de 5,5 m.

Dada la cercania entre el ramal y el tramo del metro de Donostialdea, estos dos tramos de 15y 34 m se
realizaran de manera conjunta con aquel por lo que se propone una tipologia de falso tunel de doble
cajon separados bien por un hastial intermedio cuando la diferencia de altura entre rasantes es

importante o bien por pilares.
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Estructuralmente, en este zona la solucion constructiva puede ser cimentada directamente tal y como

esta previsto en el tramo Miraconcha-Easo.

2.3 Falso Tunel comun

En las zonas de conexidn, es necesario que el falso tunel no cuente con pilares o hastiales intermedios por
lo que en este caso da lugar a una obra de fabrica que alberga las tres vias en un solo vano. La anchura
total es de unos 16 m manteniendo los 5,5 m de altura.
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Aligual que en el caso anterior, las obras de esta parte del ramal se realizaran al mismo tiempo que las
del tramo Miraconcha-Easo del metro de Donostialdea y se ejecutara directamente apoyado sobre el

terreno.
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Por tanto, la ejecucion de las obras en esta zona seran complicadas con el transito de circulaciones

2'4 Falso tunel comun ampllacmn Morlans de la linea Donostia-Hendaia aun siendo en via Unica y requeriran de las siguientes fases de obra.

Finalmente, entre los p.k. 0+508 y 0+536 sera necesario realizar una ampliacion del paso inferior de 1. Fasel.
Morlans existente. Se corresponde con la zona de la bifurcacidn que se situa bajo la avenida Morlans
donde estructuralmente la linea Donostia-Hendaia ya esta soterrada mediante una solucion de
pantallas profundas hasta roca.

a. Modificacion de las instalaciones ancladas a la losa superior y hastial derecho de la
linea Donostia-Hendaia.

2. Fasell
En la siguiente imagen se observa la zona del soterramiento de Morlans que debera ser desmontado

para situar el falso tunel de 3 vias. En laimagen, el nuevo ramal vendra por la zona izquierda. a. Ejecucion de la pantalla exterior en el tramo final. En aquellas zona donde el acceso
. i sea posible, ejecucion de la losa inferior.

3. Faselll

a. Corte mediante hilo de diamante y posterior retirada de la losa superior en horario
nocturno. Seran necesarios cortes nocturnos totales del trafico ferroviario.

4. FaselV

a. Corte de lavia derechay colocacion de una pantalla de proteccion entre la via
derechay la izquierda que quedara en servicio.

b. Demolicion del hastial o pantalla derecha.

c. Ejecucion de losa inferior en las zonas pendientes y colocacion del desvio del ramal
en la via derecha.

d. Puesta en servicio

5. FaseV

a. Colocacion de nueva losa superior mediante vigas pretensadas y hormigonado
posterior de la losa en horario nocturno. Seran necesarios cortes nocturnos totales
del trafico ferroviario.

6. FaseVIl

a. Rellenos exteriores y acabados

s R

b. Montaje de via e instalaciones.

ST

Las dimensiones seran similares al tramo anterior ya que se sitUa el final de la via mango. La
tipologia estructural debera ser una pantalla exterior en paralelo a la existente, un nuevo dintel y
ampliacion de la losa inferior.
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3 Obras de fabrica alternativa 2

La ejecucion de la alternativa 2 requiere de dos tramos en falso tunel de 59,122 m y 55 m y de un tramo a

media ladera con muro superior de 125 m de longitud.

Obras de fabrica Alternativa 2

Tramo Inicio final Longitud
Falso Tunel 1 0+246 0+305 59,12 m
Falso Tunel 2 0+715 0+770 55,00 m
Total en falso tunel 114,12 m
Cielo abierto con muro 0+770 0+895 125,00 m

La dificultad de esta alternativa radica en la necesidad de ejecutar tres pantallas provisionales de entidad

para la ejecucion de los dos falsos tuneles.

Pantallas provisionales Alternativa 2

Tramo Longitud | altura parcial
Afecciones garajes Morlans 25,00 m 8,00 m| 200,00 m?
Pantalla edificio gas 10,00 m| 14,00 m| 140,00 m?
Pantalla provisional Errondo 52,50m| 10,50 m| 551,25 m?
Total 891,25 m?

3.1 Falsos tuneles en via Unica

Los dos falso tUneles previstos en |a alternativa 2, se prevén en via Unica de hormigén armado con galibo
horizontal de 4,7 m y vertical de 5,2 m, a excepcion del falso tunel 1 en su paso bajo la reposicion de la
regata de Morlans donde se reduce el galibo vertical al minimo de 4,5 m.
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En el caso del falso tunel 1 sera necesario la ejecucion de una pantalla provisional de 25 m de longitud y
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En el caso del falso tunel 2, seran necesario dos muros pantalla de entidad para su ejecucion. El muro de
la primera fase tendra 52,50 m de longitud y uno 10,50 m de altura y permite mantener en servicio el
desvio del vial de subida a Errondo.

3.2 Muro superior

Entre los p.p.k.k. 0+770 y 0+895 de la alternativa 2 es necesario la ejecucion de un muro superior que
& Y yY Jr S evite la afeccion a la subida Errondo. Este muro de 125 m de longitud y unos 10,5 m de altura maxima
sera continuacion a la pantalla prevista en la primera fase para el falso tunel 2.
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En la segunda fase es necesario una pantalla de 10,00 m de longitud y 14,00 m de altura aproximada que
permita la ejecucion del falso tunel sin afeccidn a la instalaciones de gas existente.
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