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1 INTRODUCCION

Las expectativas de un aumento de transporte de mercancias a lo largo de la cornisa cantabrica
permiten prever una intensificacion de las circulaciones en un futuro cercano. Este hecho manifiesta la
necesidad de desdoblar algunos tramos de via y de mejorar las caracteristicas del trazado actual, para
que este aumento de volumen de trafico pueda ser absorbido por las lineas existentes y dotarlas de
una mayor flexibilidad.

En el marco de dicho objetivo general se plantea el desdoblamiento de la linea Bilbao-Donostia en el
tramo de paso por el Poligono Industrial Arriaga y barrio de Altzola, (municipio de Elgoibar), que
mejorara la situacién del acceso actual al Poligono Industrial, e incluye una variante en tunel del
tramo entre dicho Poligono y Altzola, que permitird reducir la longitud del trazado unos 400 metros y
mejorar considerablemente las caracteristicas del trazado en este tramo.

El primer antecedente del proyecto que nos ocupa se trata del "Estudio Informativo de la Variante
de Altzola”, donde se define las obras correspondientes a una variante en via doble, con la
ampliacion del paso de la linea sobre la carretera que se dirige hacia el puerto de Azkarate y la
construccidn de un nuevo paso sobre el acceso hacia el poligono de Arriaga, asi como la construccidon
de un tunel y de una nueva estacion de Altzola en superficie. El estudio incluye ademas la valoracién
de las obras de electrificacién, seguridad, comunicaciones y superestructura.

Se sometid al tramite de informacion publica previsto en el articulo 10.5 del Reglamento del Sector
Ferroviario, mediante Resolucion de 7 de abril de 2011 del Director de Infraestructura del Transporte,
(publicada en el Boletin Oficial del Pais Vasco n.° 101, de 30 de mayo de 2011, y 8 de junio en el
Boletin Oficial de Gipuzkoa), y expuesta durante el plazo de treinta dias habiles en el tablén de
anuncios de Ayuntamiento de Elgoibar. Durante los referidos tramites no se recibieron alegaciones ni
sugerencias.

Mediante Resolucién de 29 de junio de 2012, del, del Director de Infraestructura del Transporte se
formuld el Informe de Impacto Ambiental del Proyecto, estableciendo una serie de condiciones para la
realizacion del proyecto constructivo y medidas protectoras y correctoras para su adopcion durante la
ejecucion de las obras y la explotacion del servicio.

El documento fue supervisado por los servicios técnicos de la Direccion de Infraestructura del
Transporte, acreditandose que era correcto técnicamente y que cumplia la normativa especifica en
materia de ferrocarriles, en especial los Art. 9 y 10 del Reglamento del Sector Ferroviario. El Estudio
Informativo fue definitivamente aprobado en agosto de 2012.

En el affo 2015 que se desarrollaron dos proyectos constructivos tomando en consideracion las
diferentes caracteristicas, implicaciones, y plazos de ejecucidon de los tramos correspondientes al
desdoblamiento de la linea al paso junto al Poligono Industrial Arriaga, y el tramo a continuacion de
variante en tunel hasta Altzola. Estos son:

- “Proyecto Constructivo del acceso al Poligono Arriaga”
- “Proyecto Constructivo de la variante de Altzola”

En ellos, se ajustd el trazado del Estudio Informativo a los nuevos condicionantes considerados para el
tramo en la fase de proyecto constructivo, se abordaron la definicién de las obras correspondientes al
desdoblamiento del tramo de paso por el Poligono Industrial Arriaga, como primera fase de ejecucion
del trazado completo, definiéndose para el mismo una conexion provisional con la via actual, antes del
inicio del futuro tunel de Altzola. Y una segunda fase en donde se definia un nuevo tunel hasta Altzola.
En adelante, nos referiremos a estos dos proyectos como “proyectos previos”.

En agosto de 2021 ETS licita el contrato asociado “Proyecto Constructivo de la variante de
Altzola y el acceso al Poligono Arriaga en Elgoibar, Gipuzkoa” que tiene por objeto revisar y
actualizar los proyectos previos. A su vez se definird una ampliacion de la plataforma en el tramo a
desdoblar que discurre a cielo abierto, para albergar la franja de implantacién de un futuro bidegorri.
Se debera ajustar el trazado ferroviario a los condicionantes de las nuevas unidades S-900 que
discurriran por la linea, lo que supondra la consideracién de nuevos galibos.

Esta actualizacion y revisidon, finalmente se decide realizar en dos actuaciones independientes y
complementarias, que permita agilizar la licitacion de la variante en tunel, con mayores plazos de
ejecuciéon. De esta forma se incluyen en el presente “Proyecto Constructivo de la variante de
Altzola” en su version 2022 las obras necesarias para la ejecucion del tunel de Altzola.
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2 ANTECEDENTES
Se describen a continuacidn las principales caracteristicas de los antecedentes inmediatos:
2.1 Estudio Informativo

El tramo objeto de dicho estudio pertenece a la linea Bilbao-San Sebastian, y se localiza en el barrio
de Altzola; discurriendo en via Unica y con un trazado bastante sinuoso en una longitud aproximada
de 1.700 m presentando como elementos mas singulares: el tinel de Kortazar de 47 m, el tunel de
Gafiecua de 32 m, el paso a nivel peatonal de Gafiecua, el apeadero de Altzola con un Unico andén y
el paso a nivel peatonal de Barazeta.

El Estudio Informativo define las obras correspondientes a una variante en via doble, con la
ampliacion del paso de la linea sobre la carretera que se dirige hacia el puerto de Azkarate y la
construccién de un nuevo paso sobre el acceso hacia el poligono de Arriaga, asi como la construccion
de un tunel y de una nueva estacion de Altzola en superficie. El estudio incluye ademas la valoracién
de las obras de electrificacion, seguridad, comunicaciones y superestructura.

De las alternativas propuestas, la elegida y desarrollada en el documento discurre entre el P.K.
56+480 y el P.K. 58+170 de la via existente de la linea Bilbao-Donostia de la Red de Ferrocarriles
Euskal Trenbide Sarea (Ferrocarriles Vascos). Cuenta con una longitud aproximada del1.300 m, que se
reparten en un tramo inicial de 500 metros de longitud con seccidn a cielo abierto, a los que sigue un
tunel de 460 metros aproximadamente, con falsos tluneles en las trincheras de entrada y salida, y
finalmente otro tramo a cielo abierto en el que se implanta la futura estaciéon de Altzola con doble
andén, y se materializa la conexidn con la via existente.

Con el trazado propuesto se obtienen las siguientes ventajas:

e Reducir la longitud de recorrido de la linea, (en el entorno de los 400 metros).
e Facilitar el cruzamiento de trenes.
e Suprimir los dos pasos a nivel existentes:

o En el P.K. 57/477 Paso a nivel peatonal de Gafiekua. El paso se utiliza para acceder al caserio
Kanterape, de manera que los propietarios del caserio deben de dejar el vehiculo en la
carretera nacional al ser el paso de uso exclusivo para peatones. El paso es muy peligroso
debido a la mala visibilidad en su parte anterior por ser un tramo curvo y terminar en un
tunel.

o En el P.K. 57/915 Paso a nivel peatonal Barazeta: paso en vaguada anexa a apeadero
existente, que se utiliza para acceder a una zona de huertas y a arqueta de captacion de la
red de abastecimiento.

e Mejorar la accesibilidad del Apeadero de Altzola En el P.K. 57/859 (1 andén de 99 m): Para acceder
al apeadero los usuarios de Altzola deben salvar un desnivel de varios metros, lo que actualmente solo
puede hacerse a través de unas escaleras de escasa anchura entre dos caserios que, desde las
proximidades del puente sobre el Deba, alcanzan el primer tercio del andén, (acceso 1), o a través del
acceso al paso a nivel de Barazeta, constituido por un camino de muy fuerte pendiente, (acceso 2).

Asi, teniendo en cuenta que segun la Ley 3/1.998. de 27 de febrero, General de Proteccién del Medio
Ambiente del Pais Vasco (Boletin Oficial del Pais Vasco, n.° 59, de 27 de marzo de 1.998), los
proyectos que definen modificaciones de trazado de infraestructuras de transporte ferroviario menores
de 2 km, pueden ser sometidas a Procedimiento de Evaluacién Simplificada de Impacto Ambiental,
destinada a valorar los efectos que sobre el medio ambiente se deriven de la ejecucién de un proyecto
de menor incidencia en el entorno y respecto del cual la deteccidn o correccion de impactos
ambientales pueda ser simple, segun se especifica en el articulo 43 del capitulo II del titulo III de
dicha ley.

Pese a ello, y para valorar de la mejor forma posible los efectos derivados de estas obras, el estudio
Informativo incluye un Estudio de Impacto Ambiental en su Anejo n.% 12.

El Estudio Informativo se sometid al tramite de informacion publica previsto en el articulo 10.5 del

Reglamento del Sector Ferroviario, mediante Resolucién de 7 de abril de 2.011 del Director de
Infraestructura del Transporte, (publicada en el Boletin Oficial del Pais Vasco n.° 101, de 30 de mayo
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de 2.011, y 8 de junio en el Boletin Oficial de Gipuzkoa), y expuesta durante el plazo de treinta dias
habiles en el tablén de anuncios de Ayuntamiento de Elgoibar.

Durante los referidos tramites no se recibieron alegaciones ni sugerencias.

Mediante Resolucién de 29 de junio de 2.012, del, del Director de Infraestructura del Transporte se
formuld el Informe de Impacto Ambiental del Proyecto, estableciendo una serie de condiciones para la
realizacion del proyecto constructivo y medidas protectoras y correctoras para su adopcion durante la
ejecucion de las obras y la explotacion del servicio.

El documento fue supervisado por los servicios técnicos de la Direccion de Infraestructura del
Transporte, acreditdndose que era correcto técnicamente y que cumplia la normativa especifica en
materia de ferrocarriles, en especial los Art. 9 y 10 del Reglamento del Sector Ferroviario.

2.2 Proyectos constructivos previos

En los proyectos previos, se ajustd el trazado del Estudio Informativo a los nuevos condicionantes
considerados para el tramo en la fase de proyecto constructivo, se abordd en los proyectos la
definicion de las obras correspondientes al desdoblamiento del tramo de paso por el Poligono
Industrial Arriaga, como primera fase de ejecucion del trazado completo, definiéndose para el mismo
una conexién provisional con la via actual, antes del inicio del futuro tinel de Altzola. Y una segunda
fase en donde se definia un nuevo tunel hasta Altzola.

Los nuevos condicionantes considerados para el trazado del tramo completo son:
e Aumentar la velocidad de proyecto a 100 Km/h.

e Ampliar la estructura de paso sobre el acceso al Poligono Industrial Arriaga para permitir la
entrada/salida de vehiculos especiales de acuerdo con las dimensiones fijadas para los mismos en
Anteproyecto del “Estudio de circulaciones en la entrada al Poligono Arriaga”, (Danobat Group).

El nuevo encaje de trazado adaptado a los condicionantes descritos en planta y alzado cuenta con las
siguientes caracteristicas generales en el subtramo de proyecto:

e Tiene su inicio en el PK aproximado 56 +480, coincidente con el del Estudio Informativo, en recta
existente a la salida del Tunel de Karkizano.

e En la recta inicial se encaja desvio para salida de via desdoblada a la derecha del eje (en sentido
de PK crecientes). Se trata de un aparato para ancho métrico tipo B1, (DSM-B1-UIC54-320-1:11-
CC-D/I), que, con una longitud de 30,143 metros, admite una velocidad por desviada de 52 Km/h.

e A continuacion, se suceden dos alineaciones circulares de 405 metros de radio con recta intermedia
de longitud cero, punto coincidente con el paso de la linea sobre el acceso al Poligono Industrial. La
continuacion de la segunda de las alineaciones circulares indicadas, materializa ya la entrada en el
tunel de Altzola del subtramo siguiente. El encaje descrito en planta permite el cruce del nuevo eje
doble via con el de la via existente en el tramo correspondiente al paso sobre la carretera de
acceso al Puerto de Azkarate y posterior paso junto a vivienda existente, de manera que la
ampliacion de plataforma pasa a realizarse integramente por la izquierda en el paso sobre el
acceso al Poligono Industrial, lo que permite elevar la rasante de la linea en dicho paso para
mejorar la situacion del acceso, previéndose una construccion por mitades de la estructura
correspondiente.

e El encaje indicado en planta, se separa mas que el del Estudio Informativo de referencia de la via
existente en la zona del pabelldn industrial a continuacién del paso sobre el acceso al Poligono
Industrial, mejorando claramente su situacién puesto que se trata de una zona de anchura muy
restringida en la actualidad. Tras el paso junto a dicho pabellén industrial, tiene su inicio el eje
provisional de conexidn con via actual, que materializa el enganche desde la nueva via izquierda
desdoblada hasta la via existente a la entrada del tunel de Kortazar (180 metros de radio). El
trazado del eje de conexidn provisional encajado cumple para una velocidad de 60 Km/h.

e El proyecto incluye la ampliacién de la plataforma para alojamiento de la doble via con reposicion
de la superestructura correspondiente a la via a mantener provisionalmente en servicio hasta el
desdoblamiento completo del tramo incluyendo el tunel de Altzola.
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e En inicio del segundo proyecto (Proyecto Constructivo de la variante de Altzola), tiene su origen en
1+488,896 del tramo completo, conectando con el tramo de via doble definido en el proyecto
Constructivo de acceso al poligono de Arriaga. Conecta en una alineacion circular de radio 405.

e El final del tramo se sitta en el 1+120,096 del eje de via Unica que conecta con la via existente.

e En el final del trazado, se prevé un desvio para pasar de doble via a Unica via que conecta con la
existente. Este desvio, se trata de un aparato para ancho métrico tipo B1, (DSM-B1- UIC54-320-
1:11-CC-D/I), que, con una longitud de 30,143 metros, admite una velocidad por desviada de 52
Km/h

e El trazado en planta del subtramo se inicia, como se ha comentado, con una alineacion circular de
radio 405 para pasar a un tramo corto en recta que, junto con las oportunas clotoides, pasa a una
alineacion circular de radio 375 metros. Posteriormente, a la salida del tunel, se proyecta la recta
final del trazado.

¢ El encaje del presente proyecto de construccidén se separa del trazado del Estudio Informativo hacia
el este.

e Se prevé la ejecucion del primer proyecto en dos fases (ademas de una fase previa de implantacion
en obra e inicio de las reposiciones de servicios), de manera que en la primera de ellas se
construiria la ampliacidon de plataforma correspondiente a la futura via izquierda hasta su conexion
con la existente, reponiéndose la circulaciéon por la misma para permitir en la tercera fase, las
ampliaciones pendientes de plataforma por la derecha, ( la ampliacién de plataforma en el tramo
inicial se puede ejecutar asimismo en la primera fase de ejecucion de las obras). La segunda fase
representa el corte de circulacién para ejecucidon de los ripados correspondientes y el paso de la
circulacion a la nueva via izquierda del desdoblamiento.

e El segundo proyecto se ejecutara en dos fases (ademas de una fase previa de implantacién en ora
e inicio de las reposiciones de servicios) de manera que en la primera de ellas se construira toda la
ejecucion del tunel, falso tunel sur, pantallas de contencion y en definitiva toda la obra que no
afecta a la circulacién de trenes por las vias actuales. Esta fase contendria el ripado final de la
conexion con el tramo de via Unica final proyectado con la via actual. Para una segunda fase sélo
quedaria por ejecutar la parte final que no habria podido ser ejecutada sin afectar a las vias
actuales
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ANEXO I. APROBACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO
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BOLETIN OFICIAL DEL PAIS VASCO N.° 161
lunes 20 de agosto de 2012

OTRAS DISPOSICIONES

DEPARTAMENTO DE VIVIENDA, OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

RESOLUCION de 4 de julio de 2012, del Director de Infraestructura del Transporte, por la que se
aprueba definitivamente el «Estudio Informativo de variante de Altzola de la linea férrea Bilbao-
Donostiax.

Las lineas férreas gestionadas por Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea presentan
via unica en mas de un 80% de su longitud, lo que dificulta notablemente su explotacion,
basicamente destinada al trafico de viajeros, y limita de forma muy considerable su capacidad
global de transporte, lo que hace minimo el transporte de mercancias. Es necesario por tanto, ir
desdoblando la linea en tramos que garanticen la explotacion con la frecuencia adecuada a los
viajeros destino.

El tramo objeto de este estudio pertenece a la linea Bilbao-San Sebastian, y se localiza en el
barrio de Altzola; discurre en via unica en una longitud aproximada de 1.700 m, por un trazado
bastante sinuoso. La finalidad del presente estudio informativo es la definicion de las obras
correspondientes a una variante en via doble. El estudio contempla asimismo, la construccion de
una nueva estacion de Altzola en superficie a la que se podra acceder desde la N-634 mediante
un recorrido de unos 70 metros, la construccion de un tunel (462 m), la remodelacion del puente
de subida hacia el puerto de Azkarate y la construccién de un nuevo puente de acceso hacia el
poligono de Arriaga. El estudio incluye ademas la definicion a nivel de la valoracién de las obras
de electrificacion, seguridad, comunicaciones y superestructura.

Con el nuevo trazado se obtienen las ventajas de: reducir el recorrido en casi 500 metros,
facilitar el cruzamiento de trenes, suprimir dos pasos a nivel y conseguir accesibilidad en la nueva
estacion.

Segun la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Protecciéon del Medio Ambiente del Pais Vasco
(BOPV n.° 59, de 27 de marzo de 1998) los proyectos que definen modificaciones de trazado de
infraestructuras de transporte ferroviario menores de 2 km, pueden ser sometidas a Procedimiento
de Evaluacion Simplificada de Impacto Ambiental, destinada a valorar los efectos que sobre el
medio ambiente se deriven de la ejecucion de un proyecto de menor incidencia en el entorno y
respecto del cual la deteccidn o correccidon de impactos ambientales pueda ser simple, segun se
especifica en el articulo 43 del Capitulo Il del Titulo Il de dicha Ley.

No es necesaria la redaccion de un Estudio de Impacto Ambiental, puesto que el proyecto
no esta incluido en la lista del anexo I-b de la Ley. Pese a ello, y para valorar de la mejor forma
posible los efectos derivados de estas obras, el estudio Informativo incluye un Estudio de Impacto
Ambiental en su anejo n.° 12.

El Estudio Informativo se ha sometido al tramite de informacién publica previsto en el articulo
10.5 del Reglamento del Sector Ferroviario, mediante Resolucion de 7 de abril de 2011, del Director
de Infraestructura del Transporte, publicada en el Boletin Oficial del Pais Vasco n. ° 101, de 30 de
mayo de 2011, y 8 de junio en el Boletin Oficial de Gipuzkoa. Asi como expuesta durante el plazo
de treinta dias habiles en el tablon de anuncios de Ayuntamiento de Elgoibar.

Durante los referidos tramites no se han recibido alegaciones ni sugerencias.
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Mediante Resolucion de 29 de junio de 2012, del, del Director de Infraestructura del Transporte
se ha formulado el Informe Impacto Ambiental del Proyecto, estableciendo una serie de condiciones
para la realizacidon del proyecto constructivo y medidas protectoras y correctoras para su adopcion
durante la ejecucion de las obras y la explotacion del servicio.

El documento ha sido supervisado por los servicios técnicos de la Direccidon de Infraestructura
del Transporte, acreditandose que es correcto técnicamente y que cumple la normativa especifica
en materia de ferrocarriles en especial los articulos 9 y 10 del Reglamento del Sector Ferroviario.

Este 6rgano es competente para la redaccion y aprobacion de los proyectos de la red del
Ferrocarril que no estén reservados al Consejo de Gobierno, segun lo dispuesto en el articulo
15.1.e) del Decreto 607/2009, de 24 de noviembre, modificado por el Decreto 328/2010, de 30
de noviembre, por el que se establece la estructura organica y funcional del Departamento de
Vivienda, Obras Publicas y Transportes.

Vistas las disposiciones citadas, y demas concordantes y de general aplicacion

RESUELVO:

Aprobar el expediente de informacion publica y audiencia, y definitivamente el «Estudio
Informativo de la Variante de Altzola».

Esta Resolucion no es definitiva en via administrativa, y contra ella los interesados pueden
interponer recurso de alzada ante el Consejero de Vivienda, Obras Publicas y Transportes, dentro
del plazo de un mes contado a partir del dia siguiente al de notificacion o publicacion, dirigiendo
el escrito de interposicion bien a este 6rgano, bien al Consejero de Vivienda, Obras Publicas y
Transportes.

En Vitoria-Gasteiz, a 4 de julio de 2012.

El Director de Infraestructura del Transporte,
JESUS MARIA BENAITO VILLAGARCIA.
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ANEXO II INFORME MEDIOAMBIENTAL
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ETXEBIZITZA, HERRI LAN S DEPARTAMENTO DE VIVIENDA,

ETA GARRAIO SAILA OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
Garraio eta Herri Lan Viceconsejeria de Transportes
Sailburuordetza y Obras Publicas

Garraio Azpiegituraren Zuzendarilza Direccién de Infraestruclura del Transporte

RESOLUCION DEL DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE DE 29 DE
JUNIO DE INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA
VARIANTE DE ALTZOLA

Introduceion

Seglin la Ley 3/1998. de 27 de Febrero, General de Proteccién del Medio Ambiente del Pais Vasco
(B.O.P.V., n® 59, de 27 de marzo de 1.998) los proyectos que definen modificaciones de trazado de
infraestructuras de transporte ferroviario menores de 2 km, pueden ser sometidas a Procedimiento de
Evaluacién Simplificada de Impacto Ambiental, destinada a valorar los efectos que sobre el medio
ambiente se deriven de la ejecucién de un proyecto de menor incidencia en el entorno y respecto del cual
la deteccidn o correccién de impactos ambientales pueda ser simple, seglin se especifica en el articulo 43
del capitulo 1L del titulo IlI de dicha ley.

No es necesaria la redaccién de un Estudio de Impacto Ambiental, puesto que el proyecto no esté
incluido en la lista del Anexo I-b de la Ley. Pese a ello, y para valorar de la mejor forma posible los
efectos derivados de estas obras, el estudio Informativo incluye un Estudio de Impacto Ambiental en su
Anejo n® 12.

En el Articulo 49. Evaluacién simplificada de impacto ambiental, se dice: “Con cardcter previo a la
resolucion administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién de los proyectos
contemplados en el apartado C) del Anexo [ y no incluidos en el apartado B) del mismo, el érgano
competente para emitir dicha resolucién sometera el proyecto a una evaluacién simplificada, la cual
culminard en un informe de impacto ambiental que identifique las afecciones ambientales mas
significativas y exprese las medidas correctoras para minimizarlas y cuyo contenido deberd incorporarse
al de la resolucién administrativa mencionada.”

Por ofra parte, la Ley 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos y la Ley 6/2010, de 24 de marzo, de modificacion del
texto refundido de la Ley anterior no aportan nada novedoso al desarrollo, contenido o metodologia a
emplear en este caso. Por su parte, en la Ley 1/2008, la construccion de variantes de ferrocarril no estaria
contemplada en el Anexo 1. Proyectos contemplados en el apartado 1 del articulo 3. En su Grupo 6.
Proyectos de infraestructuras, sélo se citan los ferrocarriles en el subgrupo b) Construccion de lineas de
ferrocarril para trifico de largo recorrido. Tampoco se estd en espacios de la Red Natura por lo que no es
de aplicacidn el apartado 2 del articulo 3.

Se emite por tanto este documento como informe de impacto ambiental que constituye un resumen del
andlisis de las afecciones detectadas en el EIA del Estudio Informativo de la Variante de Altzola y de las
medidas correctoras incluidas en el mismo para minimizarlas.

Antecedentes

El Estudio Informativo de la variante de Altzola define todas las actuaciones necesarias para desdoblar el
ferrocarril entre el actual apeadero de Altzola y el puente sobre la carretera de Azkoitia, incluyendo un
tiinel y una nueva estacion entre el P.K. 56+458 y el P.K. 58+160 de la linea Bilbao-Donostia, de la Red
de Ferrocarriles Euskal Trenbide Sarea .

La longitud total de la actuacion es de 1.300 metros. El tinel proyectado tiene una longitud de 462 m,
comienza en el P.K. 1+532 y finaliza en el P.K. 1+994,

En ambas bocas se proyectan estructuras de falso tinel, de manera que la obra quede integrada en el
entorno. Del lado Elgoibar se diseiia una estructura de 8,50 metros de longitud entre los PKs. 1+523,5 y
1+532. En el lado Mendaro la longitud del falso tinel es de 28 metros, entre el P.K. 1+994 y 2+022.

La superestructura a cielo abierto es de balasto con traviesas monobloque y carril UIC 54 Kg/ml. En el
interior del tiinel se ha previsto via en placa con traviesa bibloque tipo Stedef. La trinchera de salida de
los tiineles también se ejecutard con via en placa. En los extremos de conexidn se realiza ripado de la via
existente.
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Otras obras incluidas dentro del Proyecto son las siguientes:
- Nueva estacion de Altzola de andén lateral, con conexién subterrdnea entre andenes y
ascensores que salvan el desnivel

- Eliminacion de pasos a nivel mediante reposicion del camino que atraviesa el falso tinel
Sur por la parte superior, y que conecta con el acceso a la Estacién de Altzola.

- Modificacién de los pasos inferiores de acceso al Poligono Arriaga y al puerto de
Azkérate.

El Estudio Informativo de la variante de Altzola fue sometido a informacién piiblica por RESOLUCION
de 7 de abril de 2011, del Director de Infraestructura del Transporte, publicada en el BOPV de 30 de
mayo de 201 1. No se han presentado alegaciones al proyecto.

Sintesis del inventario ambiental

El proyecto incluye mapas temdticos elaborados a partir de la Cartografia Tematica Ambiental del
Gobierno Vasco, completando esta informacién con las observaciones de campo y con la elaboracion de
un reportaje fotogrifico. Algunos temas, como el de los elementos del Patrimonio Cultural, han sido
obtenidos mediante consultas al Centro de Patrimonio Cultural Vasco del Gobierno Vasco y al
planeamiento municipal.

Todas las actuaciones se producirian en un entorno mas o menos vecino a importantes infraestructuras y
urbanizaciones industriales y residenciales. Se tienen algunos retazos de espacios rurales-naturales de
cierta continuidad.

El desdoblamiento de via propuesto discurre por el actual corredor ferroviario salvo en el trazado en
tinel. Por tanto, las afecciones se producirdn dentro de un pasillo ya alterado por los mismos agentes de
impacto.

Las vias en el subtramo anterior al tinel quedan entre la carretera N-364 , una depuradora y un poligono
industrial (Arriaga). Hay dos pequeiias ventanas de “naturalidad” donde hay prados (al inicio del trazado)
y prados y arbolado autéctono (en la boquilla sur). Tras el tiinel, el trazado planteado irrumpe, antes de
reencontrar las vias actuales, en el entorno de una regata de escasa cuenca y cauce normalmente seco, con
vegetacion arbolada y arbustiva autéctona. Ya sobre las vias actuales, el trazado ocuparia la parte superior
de una mancha de vegetacion situada en la margen derecha del cauce del rio Deba, constituida en esa
parte superior por pldtanos y fresnos. A su derecha, las vias tienen un bosquete de robles que asciende por
la ladera unos metros y acaba siendo sustituido por los abundantes cultivos de pinos de Monterrey.

El principal rasgo de la banda territorial a afectar deriva de que con el trazado planteado, salvo el tinel, se
va ir sobre el trazado actual, con muy poca desviacion. Las afecciones lo serdn dentro de un pasillo ya
alterado por los mismos agentes de impacto, al menos durante la vida atil de las nuevas vias.

Las vias en el subtramo anterior al tinel quedan entre la carretera N-364 y una depuradora y un poligono
industrial, con dos pequefias ventanas de “naturalidad” donde hay prados (al inicio del trazado) y prados y
arbolado autéctono (en la boquilla sur). Tras el tinel, el trazado planteado irrumpe, antes de reencontrar
las vias actuales, en el entorno de una regata de escasa cuenca y cauce normalmente seco, con vegetacion
arbolada y arbustiva autdctona. Ya sobre las vias actuales, el trazado ocuparia la parte superior de una
mancha de vegetacion situada en la margen derecha del cauce del rio Deba, constituida en esa parte
superior por plitanos y fresnos. A su derecha, las vias tienen un bosquete de robles que asciende por la
ladera unos metros y acaba siendo sustituido por los abundantes cultivos de pinos de Monterrey.
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Desde el punto de vista hidrogeoldgico, las limolitas del complejo Supraurgoniano, debido a su alto
contenidos de finos, presentan un comportamiento practicamente impermeable en estado sano. Las
areniscas pueden presentar valores mas altos de permeabilidad, pero al aparecer intercaladas entre las
limolitas no suelen constituir acuiferos de interés.

Los ensayos de permeabilidad Lugeon efectuados en los sondeos realizados en ambas bocas del tinel
previsto en estas formaciones indican que el macizo rocoso presenta una permeabilidad baja, con valores
de permeabilidad que oscilan entre 2x10-5 cnm/s y 9,7x10-5 em/s.

En la zona investigada no se ha constatado la existencia de manantiales o surgencias de interés que
puedan verse afectados por el trazado del tinel previsto.

Se cortan tres cursos de agua en una zona en la que estan ya alterados por su paso bajo el ferrocarril y la
carretera la N-634. El primero de ellos, aguas arriba del ferrocarril, ha sufrido una reciente corta debida a
la ocupacion de su cauce por la planta depuradora; no obstante, su cauce parece poder ser franqueable por
peces, debido a la pendiente que presenta. El segundo desaparece bajo el poligono, también situado aguas
arriba del cruce con el ferrocarril. La tercera, de mucha menor entidad, queda en la zona de la estacion,
justo tras la boquilla norte del tinel, y no tiene un caudal continuo.

El principal curso de agua, el rio Deba, es bordeado al final del proyecto. De acuerdo con los resultados
de la Red de seguimiento del estado bioldgico de los rios de la CAPV — Aiio 2008, Gobierno Vasco, el
estado ecoldgico del rio es deficiente a la altura del proyecto.

El ruido de la frecuentada N-634 es el que marca la situacion actistica de este entorno. Los puntos
sensibles serian un edificio de viviendas (Baja + 4) situado al inicio, casi bajo en viaducto de la A-8, una
vivienda (Baja + 1) situada en la margen izquierda del trazado, a la altura de la planta depuradora, una
torre fuerte (Torre Zabala, B + 3), un chalet (Baja + 1,5) situado mas o menos cerca de la boquilla sur, los
edificios de viviendas situados en margen izquierda de la actual estacion: cuatro edificios, uno de ellos en
ruinas y los otros tres habitables (B+2).

Los elementos con interés patrimonial, arquitectdnicos y arqueoldgicos son numerosos en las cercanias
del trazado ferroviario actual. Ninguno queda en la banda afectable aunque se debe tener cuidado con uno
de ellos por su inmediatez y por no presentar estructuras visibles (parcial-integramente destruido): Iglesia
y Hospital de la Piedad de Nuestra Sefiora de Arriaga, sefialado en la margen izquierda de las vias
actuales, a la altura del PK 14250 del proyecto.

En lo paisajistico, a pesar de la imponente presencia de lo humanizado, la cubierta herbdcea y el arbolado
aportan, en la época de la hoja, rasgos de naturalidad que permiten diluir algo los contrastes formales y
cromdticos de lo artificial. Deben ser conservados lo méximo posible.

Correccion de impactos y programa de vigilancia ambiental

El proyecto Constructivo de la variante de Altzola deberd desarrollar los siguientes apartados,
confeccionando también los planos y presupuestos especificos de la vigilancia.
- Riesgos geofisicos y Valores naturalisticos

Se llevard a cabo un jalonamiento adecuado de la zona de obras. Los ejemplares arbéreos y arbustivos a
proteger se marcardan de forma conveniente y se controlardn el buen estado del jalonamiento durante las
obras.

Se realizara el acopio de la tierra vegetal para su posterior extendido y utilizacion en superficies nuevas y
en restauraciones ambientales. Los acopios de tierras y materiales de excavacion no alcanzaran mas de 3
metros de altura, y se dispondran de forma que se eviten arrastres o deslizamientos a cauces o a la red de
alcantarillado.

Se elaborard un proyecto de restauracién ambiental de la obra, que contemple la recuperacion ambiental
de los zonas alteradas (emboquilles, taludes, desmontes,...) con utilizacién preferente de especies
arbustivas y arb6reas autdctonas en las labores de restauracién de la cubierta vegetal. Tratamientos de
hidrosiembras en todas las superficies afectadas.

Revision durante el primer afio tras su ejecucion de los resultados de las hidrosiembras sobre suelos y
roca alterada y del desarrollo de cdrcavas, en los taludes en suelos o roca alterada para conseguir una
cubierta herbacea lo mas completa posible que frene el desarrollo de cdrcavas en este tipo de superficies.
Revision de los resultados de las restauraciones ambientales.

- Patrimonio cultural

Aunque en los estudios previos iniciales no se han detectado elementos del Patrimonio Arqueolégico
afectados, si en el trascurso de los trabajos se detectara algin hallazgo se informaré al Departamento de
Cultura de la Diputacién Foral de Gipuzkoa y al Centro de Patrimonio Cultural Vasco (Gobierno Vasco),
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especialmente en el entorno del PK. 1+240 (Iglesia y Hospital de la Piedad de Nuestra Seiiora de Arriaga,
sin estructuras visibles).
- Control de la calidad de los suelos

El trazado propuesto no pasa por ninguna parcela incluida en el catdlogo de Ihobe de actividades
potencialmente contaminantes del suelo, si bien en su cercanfa se localizan sendas parcelas catalogadas en
el mismo. En caso de encontrarse con suelos potencialmente contaminados, se realizard la caracterizacion
de éstos y se procederd a la gestion de los mismos de acuerdo a la normativa especifica al efecto.

- Calidad atmosférica

- Comprobacion durante las obras de los efectos del polvo en los alrededores. Riego de las superficies no
pavimentadas en caso de episodios de polvo. El transporte de los materiales de excavacion se llevara a
cabo en vehiculos dotados con dispositivos de cubricién de la carga y en condiciones de humedad éptima,
a fin de evitar la dispersion de lodos o particulas de polvo.

- Situacidn fonica y vibraciones

Se controlard que la maquinaria cumple lo establecido en ¢l Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por
el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinarias de uso al aire
libre: 96 dB(A) para montacargas y 109 dB(A) para compactadoras y apisonadoras vibratorias.

La maquinaria y equipos en obra (posteriores a 1995) deberdn tener marcado CE. Los vehiculos que
pueden circular por las vias ptblicas y desarrollen una velocidad superior a 25 kim/h deberén tener la ITV
actualizada. Los compresores se instalardn a mds de 8 m de las viviendas.

Se realizaran mediciones acusticas, previas al inicio de las obras, para conocer la situacion actstica del
entorno, y célculos iniciales de niveles de ruido y vibraciones durante la ejecucion de las obras. Campaiia
de mediciones actisticas posteriores s6lo en caso de que se produjeran quejas o reclamaciones vecinales.
Durante las obras se realizard un control del respeto del descanso nocturno, vigilando el cumplimiento de
normativa y ordenanzas al respecto.

- Ecosistemas acudticos

Verificacion de la calidad del agua a la salida de las balsas de decantacion mientras dure la excavacion
del tinel. Correccion del pH y de los sélidos si fuera necesario

Control de la adecuada gestion, cumpliendo con las normativas correspondientes, de todos los residuos y
productos capaces de contaminar la atmésfera, el suelo y las aguas. Control de que se dan los pasos para
evitar desabastecimientos de agua y otras disfunciones.

- Area de instalacién del Contratista

El contratista debera delimitar las zonas de asentamiento en obra, con la disposicién de las casetas, puntos
de almacenamiento de materiales, residuos y las dreas de instalacion de maquinaria, En este tltimo caso,
si se llevaran a cabo labores de mantenimiento, deberd disponer de un parque de maquinaria como tal, con
solera impermeable y cubierta, asi como algunos cubetos en determinadas zonas.

Los productos quimicos de la obra, tanto almacenados como en uso, susceptibles de producir vertidos,
deberdn contar con cubetas estancas.

Los depésitos de combustible en obra deberdn cumplir la reglamentacion al efecto, es decir el R.D.
1523/99 de 1 de octubre y, sobre todo, la Resolucién de 23 de junio de 2004 del Director de Energia del
Gobierno Vasco (B.O.P.V. de 16/9/2004).

Las aguas residuales procedentes de la excavacion del tinel deberdn tratarse convenientemente, a fin de
cumplir los parametros exigidos en el preceptivo Permiso de Vertido, previo a su vertido a colector o a
curso fluvial. La localizacién precisa, dimensionamiento y capacidad de tratamiento de esos sistemas de
depuracion debera recogerse en el consiguiente proyecto de construccion.

Se colocaran de barreras de retencion de sedimentos a lo largo de la obra, en los puntos favorables que
discurren en paralelo con el rio Deba, para evitar el arrastre de sélidos en suspensién hacia el rio.

Las aguas residuales procedentes de las casetas de obras se gestionaran convenientemente mediante su
conexion a la red municipal o mediante otros medios alternativos (baiios quimicos, pozos sépticos, etc.).
En las zonas de obra donde se prevea la salida de camiones cargados con materiales de excavacion, se
dispondra de dispositivos de limpieza de vehiculos conectados a balsas de decantacion.

- Almacenamiento y gestion de residuos en obra
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Se establecerdn puntos limpios apropiados para el almacenamiento y segregacion de residuos. Los
almacenamientos de residuos peligrosos deberdn contar con cubierta y superficie impermeabilizada.

La gestion de residuos, tanto peligrosos como no peligrosos, deberd llevarse a cabo segiin la
reglamentacion actual, y con el procedimiento y documentacion exigido por la Viceconsejeria de Medio
Ambiente.

Se llevaré a cabo un registro de todos los residuos generados en obra, en el que coste la naturaleza,
cantidad, gestor, transportista, vertedero y documentos de control asociados a la gestién de los mismos.
El destino de los materiales pétreos y de las tierras sobrantes de excavacidn serdn otras zonas de obra o
depésitos de sobrantes de excavacion autorizados.

RESOLUCION

Aprobar el presente informe que da cumplimiento al art. 49 de la Ley 3/1998. de 27 de Febrero, General
de Proteccién del Medio Ambiente del Pais Vasco (B.O.P.V., n° 59, de 27 de marzo de 1.998), por el que
se identifican las afecciones ambientales mas significativas y se expresan las medidas correctoras para
minimizarlas del Estudio Informativo de la Variante de Altzola.

Esta resolucién no es definitiva en via administrativa, y contra ella los interesados pueden interponer
recurso de alzada ante el Viceconsejero de Transportes y Obras Publicas, dentro del plazo de un mes
contado a partir del dia siguiente al de la notificacién o publicacion, dirigiendo el escrito de interposicion
bien a este 6rgano, bien al Viceconsejero de Transportes y Obras Piblicas.

En Vitoria-Gasteiz ,a 29 de junio de 2012
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