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7 NECESIDADES DE INTERVENCION EN LA RED
OBJETO DEL PLAN POR ITINERARIOS

Después del andlisis realizado de los indicadores geométricos, el diagndéstico de la Red Objeto se puede
resumir por tipo de Red y por Territorio de la manera siguiente, afladiendo al diagndstico de la Geometria
de la Red los problemas relacionados con la Seguridad Vial, las Travesias de poblacién, las de los ITS y los
problemas de accesibilidad global de la Red Objeto en el Pais Vasco.

7.1 Necesidades por deficiencias funcionales en la Red de Interés
Preferente de Alta Capacidad

A-1/AP-1-N-|

La Autopista AP-1 Vitoria-Gasteiz — Eibar, una vez ejecutada, ha reestructurado el trafico de la red de
carreteras de la CAPV, canalizando los flujos de vehiculos ligeros entre Vitoria-Gasteiz y Donostia — San
Sebastian y Urola Kosta, asi como los traficos de largo recorrido hacia la frontera y la Meseta y el tréfico
de agitacion del Valle del Deba, mejorando notablemente los tiempos de desplazamiento entre estas
comarcas.

Con la puesta en servicio de la autopista AP-1, se ha consolidado un itinerario alternativo eficaz a las
relaciones norte - sur, incluidos los desplazamientos regionales entre las dos capitales, Donostia-San
Sebastian y Vitoria-Gasteiz y sus areas de influencia, y los viajes originados y de paso hacia la frontera y la
Meseta. Consecuentemente, el nuevo itinerario AP-1, ha descargado parte de los traficos en los itinerarios
alternativos, en especial en la A-1/N-I, mejorando sus condiciones de servicio, aunque no obstante
persisten los problemas de trafico de vehiculos pesados en esta carretera, especialmente en la N-1 en
Gipuzkoa, como posteriormente se comentara.

La necesidad de seguir aumentando en el Territorio Histérico de Alava y en la Comarca de la Llanada
Alavesa la capacidad de este itinerario del trafico de largo recorrido, mediante la union de las vias de alta
capacidad, estd supeditada a la propia capacidad del itinerario actual de la A-1, en la que se han
desarrollado importantes obras de acondicionamiento y ampliacion de capacidad, ademas de nueva
infraestructura de la A-1a su paso por el Condado de Trevifio, ejecutado conjuntamente por la Diputacion
Foral de Alava y el Ministerio de Fomento.

Sin embargo vy la vista de los datos de trafico actual y futuro analizados anteriormente, se observa que la
A-1 entre Arifiez y el enlace con la N-622 en Yurre, con las previsiones de trafico de 3,0% en el periodo
2016 - 2021y 1,5% desde 2021 hasta el horizonte del Plan, en 2027, presentara un Nivel de Servicio D o C,
por lo que seria necesario, o bien pensar en una ampliacion a futuro a un tercer carril en este tramo con
el objetivo de que se mantenga el nivel de servicio actual en el horizonte del presente Plan, o bien
plantear una alternativa de ampliacién de capacidad en el Corredor de la A-1 contemplando la posibilidad
de cerrar el itinerario de la AP-1 en Armifion con la AP-1 en Etxabarri-lbifia, o bien plantear un cierre
intermedio de la AP-1en la A-1 a la altura del enlace de Los Llanos en Nanclares de Oca.
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Esta Ultima opcién estaria relacionada con el desarrollo del PTP de Alava Central que contempla la
creacion de un Arco de la Innovacidon entre el Aeropuerto de Foronda y Armifién y la puesta en uso de
suelo para actividades logistica, aeroportuarias, industriales de alta tecnologia, etc. Esto supondria una
nueva generacion de trafico en el entorno de la actual A-1 que necesitaria de una infraestructura viaria de
apoyo para estas nuevas actividades diferenciando el trafico de paso del nuevo trafico generado.

Relacionado con lo anterior es preciso destacar que el enlace de Yurre entre la N-1'y la N-622, por el que
se canaliza la conexién con la AP-1 en Etxabarri Ibifia, presenta problemas de accidentalidad recurrente,
que recomendarian acometer una actuacion de mejora y ampliacion del mismo.

La finalizacién de la Concesiéon de la AP-1 en 2018 y su eventual trasferencia al Gobierno Vasco y a la
Diputacion Foral de Alava también puede condicionar la decision final que se tome respecto al cierre y
finalizacion de la autopista Burgos-Armifion-Maltzaga.

N-1/A-15/Gl-636

En el Territorio Histérico de Gipuzkoa, con las actuaciones realizadas en la red de Alta Capacidad:
Autopista AP-1, el Corredor Transversal Durango - Beasain, ampliacion de capacidad de la AP-8, Segundo
Cinturén de Donostia-San Sebastian y Corredor del Urumea, se han configurado itinerarios alternativos a
la N-I que han contribuido a la descarga de traficos en algunos tramos, mejorando sus condiciones de
servicio. La Diputacion Foral ha aprobado la Norma Foral que regula el canon de utilizacion de
determinados tramos de las carreteras A-15 y N-1, que se aplicard a partir de 2018, para los vehiculos
pesados a fin de distribuir el trafico entre los itinerarios en concurrencia.

Sin embargo,y en particular en la N-I, siguen detectdndose problemas relacionados con la inadecuacién
de determinados tramos para asumir funciones de autovia, derivados de insuficiencias de seccién
transversal y de pardmetros geométricos, asi como por la presencia de intersecciones a nivel (sin los
correspondientes carriles de incorporacién al tronco) y de giros a la izquierda, lo cual se traduce en
problemas de seguridad vial en varios tramos de su recorrido como por ejemplo entre Tolosa y Ordizia.

Otros tramos en los que siguen existiendo deficiencias son los siguientes:
e Curvas en Etzegarate entre los P.K. 407 y 408 en sentido Vitoria-Gasteiz, en la N-I.

e Necesidad de dar continuidad a una via paralela a la N-I, entre Villabona e Irura, y asociado a ello,
la ejecucion del cuarto ramal del enlace de Irura, nuevo acceso en sentido Vitoria- Gasteiz, cuyo
tréfico pasa actualmente por el casco urbano.

e Necesidad de ampliar la capacidad entre Andoain y Aduna, en el itinerario de alta capacidad
formado por la N-I y el nuevo Corredor del Urumea hacia Vitoria y Navarra a través de la A-15,
con la remodelacion, asimismo, de los enlaces de Sorabilla (en Andoain), de Lasarte y de Irura,
cuarto ramal de acceso en sentido Vitoria.

e Necesidad a futuro de prolongar la Variante de Errenteria en la GI-636, por el lado norte hasta el
Alto de Gaintxurizketa lo que mejorara la accesibilidad local, y al &rea de caracter estratégico del
corredor Lezo-Gaintxurizketa, recogido en el PTP Donostia-San Sebastian como una actuacién a
largo plazo.

e Necesidad de ampliar la capacidad en la Variante Norte de Irun en la GI-636 hasta la rotonda de
Oxinbiribil, debido a la falta de capacidad del tramo, mediante soluciones alternativas de trasvase
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de trafico desde la GI-636 a la AP-8, y accesibilidad a Irin mediante el enlace de Txenperenea y
distribucion a la red de Irin mediante soluciones locales.

AP-8/A-8 entre Behobia y Solucién Sur en Bilbao

La Autopista AP-8/A-8 recorre los Territorios Historicos de Bizkaia y Gipuzkoa, desde Irun — Behobia hasta
el limite con Cantabria, constituyendo el eje transversal fundamental de comunicaciones en el Pais Vasco.
Desde su gestion en el afio 2000 por parte del Gobierno Vasco y en el afio 2003 por parte de las
Diputaciones Forales de Gipuzkoa y Bizkaia, y con el mantenimiento del peaje como forma de gestion de
la demanda, este itinerario ha mantenido un equilibrio entre la autopista y su carretera alternativa en la
N-634.

No obstante, se han venido haciendo actuaciones de ampliacion de capacidad tanto en el tramo
guipuzcoano como en el vizcaino que han permitido la segregaciéon de flujos y han incrementado las
condiciones de circulacion (tales como la mejora de la accesibilidad desde otras vias y la adopciéon de
medidas de gestidon de la demanda), aumentando, a su vez, la seguridad vial), consiguiendo no sélo
mejorar las caracteristicas geométricas y de seguridad de la AP-8/A-8, sino también un funcionamiento
maés eficaz del sistema constituido, por una parte, por la AP-8/A-8 y la N-634 y, por otra, por la AP-8/A-8
y la AP-1/A-1-N-I, permitiendo asi que la autopista continde absorbiendo tanto los traficos de largo
recorrido como los locales.

No obstante siguen pendientes de intervencion las siguientes necesidades:

e En el tramo comprendido entre Ventas de Iriin y la frontera con Francia, reforzar la necesidad de
actuacion local complementado con la gestion de trafico. La ejecucidon del nuevo enlace de
Txenperenea, de acceso a la nueva variante de Irun, permitird el acceso a Irun por el sur,
descargando de tréafico la actual variante (Gi-636)

¢ Ampliacién de capacidad entre Orio y Zarautz, y terceros carriles entre Zarautz y Mendaro, para
resolver problemas de caidad de velocidad y responder al incremento de la demanda a lo largo
del periodo de vigencia del Plan, debido al crecimiento del trafico y su redistribucion por efecto
de la aplicacién del nuevo canon por uso a los vehiculos pesados en la N-1y la A-15"..

e Entre Deba y Eibar se presentan también problemas de accidentalidad recurrente en la que el tipo
de accidente mayoritario es la salida de calzada por exceso de velocidad. Las soluciones deben ir
mas en la linea de medidas de bajo coste tendentes a un mayor control de la velocidad y
aumento de elementos de sefializacion, balizamiento y contencién.

e Mejora de la incorporacion hacia Bilbao desde la AP-1y Eibar en Maltzaga, y a largo plazo en la
conexion de la A-8 con la AP-1 direccidon Donostia-San Sebastian.

e Ejecucion del tramo pendiente Larrea-Etxano de la ampliaciéon a 3 carriles por sentido del tramo
Bilbao-Durango

e Mejora de la conectividad AP-8/N-634 entre Amorebieta y Ermua

1 De acuerdo con el informe “Estudio de mejoras en el nivel de servicio de la autopista AP-8, en el tramo Behobia-Conexién
con la AP-1" redactado por SESTRA para BIDEGI y la Diputacion Foral de Gipuzkoa
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AP-8/A-8 entre Solucidon Sur y Cantabria

Se trata del corredor de largo recorrido que materializa el rodeo al nicleo urbano de Bilbao por el Sur, y
la conexion del mismo hasta Cantabria. Queda compuesto por los ejes principales de la A-8 entre
Cantabria y los enlaces de Cruces y Erletxes, y la alternativa de la Variante Sur Metropolitana (AP-8), entre
Trapagaran y Larraskitu.

Como eje complementatio del corredor se incluye el tramo de la N-634 de salida de Bilbao hacia el Este,
(Ibarsusi-Erletxes), que sirve como itinerario alternativo en el tramo en el que no hay AP-8 asi como el
tramo de la N-634 entre Nocedal y el limite de provincia con Cantabria. Hacia el oeste la BI-628 (Eje
Ballonti) también tiene una funcién complementaria a la AP-8/A-8.

De acuerdo con los indicadores anteriores, se obtiene el siguiente diagnostico para los ejes principales del
mismo:
e Se detectan problemas puntuales de oferta en los TUneles de Malmasin, y de oferta/demanda en
los tramos Larraskitu-Juan de Garay y El Haya-Cantabria de la A-8. Entre Larraskitu y Juan de
Garai en la Solucién Sur existen problemas de capacidad debido a la alta circulacion de vehiculos
y la escasa captacion por parte de la Variante Sur Metropolitana y con problemas de
accidentalidad a lo largo de toda la Solucion Sur de Bilbao.

e Asimismo, toda la A-8 en la solucidon Sur entre Larraskitu y Cruces, adolece de un problema de
accidentalidad, probablemente derivado de las elevadas intensidades de trafico que soporta. Una
vez se complete la Variante Sur Metropolitana esa situacion debiera verse aliviada junto con la
necesidad de implantacion adicional puntual de equipamientos para sistemas inteligentes de
transporte en la A-8.

e Se precisa una ampliacion de capacidad que contempla la Fase Ic de la Variante Sur
Metropolitana hasta el Viaducto de La Arena, y la actuacién de Tercer carril entre el Viaducto de
La Arena y El Haya. Estas actuaciones serviran asimismo para resolver los problemas de seguridad
vial existentes en la actualidad en estos tramos.

e Es necesario mejorar de integracion urbana en la A-8 (Solucion Sur de Bilbao), especialmente en
la zona de Rekalde.

Con la ejecucion de la Variante Sur Metropolitana de Bilbao se ha conseguido mejorar la capacidad del
corredor de la AP-8/A-8 en el Area Metropolitana de Bilbao, aunque persisten los problemas de
congestion y sobreutilizacién de la Solucién Sur, bien por el propio origen/destino de los viajes, como por
la disuasion a su utilizacion que el actual peaje establece. Por ello habria que pensar en soluciones de
prolongacion de la actual VSM hasta la AP-68 (Fase Ib) y plantear politicas de gestiébn que optimicen su
uso en descargo de la A-8 actual, dentro de una vision global del viario metropolitano.
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A-8 - Segundo Cinturén de Donostia — San Sebastian

Esta infraestructura no sélo constituye parte fundamental del sistema viario de alta capacidad del Area
Metropolitana sino que, en el marco de favorecimiento del sistema de transporte en su conjunto, ya que
dispondra de conexion intermodal con la Estacion de Alta Velocidad de Astigarraga y las nuevas
infraestructuras de transporte previstas en Donostia.

Se ubica al sur de la antigua A-8, entre Aritzeta y Errenteria, conectando con la autopista AP-8 en sus
extremos asi como con la N-I, en Lasarte, y con la Autovia del Urumea, en Astigarraga. El trazado parte de
Aritzeta, atraviesa Lasarte, Hernani y Astigarraga, y llega hasta Errenteria, conformando una alternativa
exterior a la antigual Variante de Donostia-San Sebastian.

El Segundo Cinturdn de Donostia — San Sebastian, junto con las vias de alta capacidad con las que
conecta, ha permitido, mediante las oportunas actuaciones de reordenacion de accesos, la segregacién
de traficos, contribuyendo a aliviar la actual situacién de congestion que se produce en el entorno de
Donostia — San Sebastian, al canalizar parte de los traficos metropolitanos como los tréficos de paso que
no tienen ni origen ni destino en Donostia-San Sebastian, principalmente de transporte internacional de
mercancias, provenientes tanto del noroeste del territorio guipuzcoano como de la frontera, vy
descongestionar, por tanto, los accesos a la ciudad y principalmente la actual GI-20 en el tramo entre
Oiartzun y Lasarte.

La conexion del Segundo Cinturén con la Autovia del Urumea ha permitido también descargar de trafico
a la N-I, en el tramo entre Andoain y Donostia — San Sebastian y mejorar su seguridad. La ejecucion del
Segundo Cinturén de Donostia y de la Autovia del Urumea, con la que conecta, ha contribuido a mejorar
sustancialmente el tiempo de los desplazamientos y, de forma maés especifica, los tiempos de acceso
desde/hacia la Comarca de Donostialdea. No obstante, las mejoras de comunicacion en la G-20 y, en
particular la ampliacién del nudo de Loiola, mejorarian las conexiones locales.

N-636 Eje Transversal Beasain-Bergara-Durango

En la N-636 (GI-632) en continuidad con las actuaciones ya ejecutadas en el tramo Ormaiztegui —
Zumarraga Oeste, se estan desarrollando los trabajos de finalizacidon de construccion entre el Alto de
Deskarga y el enlace de Bergara con la AP-1.

Una vez convertido en via de alta capacidad, este Eje Transversal pueden canalizar parte de los flujos de
trafico que desde el Alto Deba y el Goierri se dirigen hacia Durango y el Area Metropolitana de Bilbao,
como parte de los traficos que actualmente utilizan la N-I y la AP-1 en las relaciones de Donostia — San
Sebastian con Vitoria-Gasteiz, mejorando los tiempos de desplazamiento en general y especialmente del
Alto y Bajo Deba y Goierri.

Para ello se considera necesario resolver los problemas de seccion, trazado y caidas de velocidad del
tramo vizcaino entre Elorrio y Kanpanzar. Su funcionalidad futura se concretara en funcion de la gestion
definitiva de la autovia por parte de la Diputacion Foral de Gipuzkoa en cuanto al canon de peaje
previsto.

También hay que establecer una nueva conexion en Ezkio-ltxaso con la nueva estacion de la Linea de Alta
Velocidad que sirve al Goierri y Beasain-Zumarraga.

Deloitte “o@p‘\

N-637 Solucidon Norte-Txorierri y cruces sobre la Ria de Bilbao

Se trata del corredor de largo recorrido que materializa el rodeo al nucleo urbano de Bilbao por el Norte,
y que queda compuesto por el eje principal del Txorierri de la red de interés preferente N-637, que
conecta con la Solucidn Sur en sus puntos de inicio y final, enlaces de Cruces y Erletxes.

Como ejes viarios secundarios del corredor se incluyen las dos carreteras de la red complementaria BI-735
y BI-737, que sirven como viario alternativo al eje principal cubriendo el itinerario entre Lutxana y Asua la
primera, y entre Erandio y Erletxes la segunda, y conectandose ambas en la rotonda de La Cadena en
Asua.

Realizado el diagndstico sobre el eje principal de este corredor, se obtiene como problema principal en el
mismo, el correspondiente de oferta/demanda en el puente de Rontegi, (Unico cruce sobre la Ria en la
actualidad aparte del Puente colgante). Se obtiene ademas un problema de incidencia de accidentalidad
en coincidencia con el Enlace de Kukularra con la carretera de La Avanzada, y se identifica en todo el gje,
un déficit de equipos para implementacion de los sistemas ITS.

Para solucionar los problemas identificados en este eje principal, la solucién definitiva a la problematica
existente debe pasar por el establecimiento de un segundo cruce de alta capacidad sobre la ria que
permita descongestionar Rontegi, ofertando itinerarios alternativos, redistribuyendo los tréficos existentes
y contribuyendo a solucionar a largo plazo los problemas de capacidad detectados. A este respecto se
han analizado dos alternativas:

e Eje Transversal de Lamiako: Esta alternativa es la que presenta mayores ventajas en cuanto a
captacion de tréficos, reduccidon de tiempos de recorrido y de mejora en otros itinerarios
saturados en la actualidad (La Avanzada). Este nuevo cruce de Lamiako contaria con una
captacion de traficos del entorno de los 50.000 vehiculos/dia, con una reduccion de traficos
asociada a Rontegi cifrada en aproximadamente 45.000 vehiculos/dia.

e El Viaducto de Axpe y la mejora de su conexién en la margen derecha con La Avanzada y su
prolongacion por el eje del Ballonti en la margen izquierda, si bien presenta una mejora parcial en
las conexiones de cruce sobre la Ria atendiendo a un trafico local entre ambas méargenes, no
consigue aportar ni unas captaciones de trafico, ni reducciones de congestién tan importantes
como el subfluvial de Lamiako, por lo que deberia contemplarse como una actuacion a mas largo
plazo, fuera del periodo de vigencia del Plan.

De cualquier manera, las cargas residuales en el puente de Rontegi tras el 2° mallado de la ria, asi como la
falta de estandares en la seccion transversal de dicho puente (falta de arcenes, vias auxiliares para los
movimientos directos en los enlaces de ambas margenes Playabarri y Barakaldo)) hacen necesaria la
ampliacion del mismo y la adecuaciéon de los intercambiadores de Kukularra y Cruces. Esta actuacion,
ademas, resulta relativamente sencilla desde el punto de vista de vialibizacién técnica, urbanistica y
medioambiental.
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N-644 Acceso al Puerto de Bilbao

El acceso al Puerto de Bilbao se realiza por la autovia del Puerto N-644 y por la carretera N-639 de acceso
por Zierbena, (acceso Oeste), carreteras en ambos casos pertenecientes a la Red de Interés Preferente.

No se identifican en el diagndstico de ambas carreteras, necesidades por problemas de Oferta/Demanda
que justifiquen la actuacién prevista “La Cuesta-El Puerto”, o duplicacion de calzada en el acceso al Puerto
por Zierbena, (N-639). Se deben tomar en consideracion las siguientes actuaciones que completaran a
futuro el acceso al Puerto desde el sistema ferroviario, (actuaciones incluidas en el PTS de ferrocarriles):

e Nuevo acceso al Puerto y ACB: Por limitaciones actuales de los accesos ferroviarios al Puerto y
ACB e interferencias entre servicios de pasajeros y mercancias en parte de la red, se prevé nueva
conexion con ACB de Sestao y conexion Variante Sur-Triano.

e Variante Sur de Mercancias: incluye el Tunel del Serantes (Ortuella) para evitar el paso de los
traficos por poblaciones de la margen izquierda, By-Pass Sur de Bilbao entre Barakaldo y Basauri
con conexion Puerto/ACB a través de Alonsotegi, (nuevo tunel de Malmasin en ancho métrico y
adecuacion del tunel existente para ancho convencional), e Intercambiador AC/UIC en Basauri.

Asi, de acuerdo con el diagnostico realizado, la Unica necesidad que presenta la carretera N-644 en la
actualidad, es la de completar la implantacion de equipos para cumplimiento de los estdndares
establecidos para los sistemas inteligentes de transporte. No obstante, como se ha desarrollado, se
considera prudente reevaluar las necesidades en ITS en los proximos afios, teniendo en cuenta el grado
de avance e implementacion de las nuevas tecnologias de equipos embarcados en los vehiculos y
dispositivos moviles de geolocalizacion.

N-633 Acceso al Aeropuerto de Loiu

El acceso principal al aeropuerto de Loiu es el correspondiente a la carretera N-633, que se define desde
su inicio en el Enlace de Derio, (conexién con Txorierri y Bl-631 de acceso a Bilbao por el Este),
discurriendo en coincidencia con la Bl-631 hasta el Enlace de Aiarzas, (Aldekone), donde se separa de la
misma para materializar el acceso al aeropuerto por el Este.

Asi, se destaca como Unica necesidad actual identificada en la carretera N-633 la de completar los
sistemas ITS en el tramo compartido con la BI-631, que quedara pendiente de reevaluar en los préximos
afios teniendo en cuenta las nuevas tecnologias y desarrollos ya citados.

Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028

Deloitte

Vil-4



EUSKO JAURLARITZA

EIKONOMIAREN GARAPEN ETA
AZPIEGITURA SAILA

GOBIERNO VASCO

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO E INFRAESTRUC TURAS
T

Garraio Plangintzaren Zuzendaritza

eta Garraio ia de y
Direccion de Planificacién del Transporte

7.2 Necesidades de intervencion en el resto de la Red de Interés
Preferente

En el resto de la Red de Interés Preferente en el Territorio Histérico de Alava y partiendo del anélisis
efectuado, y considerando las carreteras con mas de 8.000 vehiculos/dia y una sola calzada de circulacién,
se detectan los siguientes tramos de intervencion por insuficiencia de capacidad:

N-104 entre la interseccion con la A-2134 y la interseccion con la A-3110, con 9.448 vehiculos/dia
en el aflo 2014 y un 5,6% de vehiculos pesados y con un elevado nimero de accesos de las
actividades colindantes a la carretera, ademas de las travesias de alta conflictividad de llarraza y
Matauko. Se detectan problemas de capacidad en gran parte de su recorrido; en concreto, entre
Elorriaga y la A-2134; y desde la interseccion con esta Ultima hasta la interseccion con la A-3110.
De la misma forma, la existencia de gran numero de intersecciones y accesos dificulta la
continuidad de circulacion.

El problema de inadecuacion de la conexion con la A-132 debe ser solucionado mediante una
nueva infraestructura de conexion que tenga las caracteristicas propias de un acceso suburbano.
La ejecucion de esta nueva conexion (que completara un esquema de semicircunvalacion) entre la
N-104 y la A-132, en Arkaute, mejorara la actual insuficiencia de capacidad entre Elorriaga y la A-
2134.

Ademas, se detecta la necesidad de ampliar de capacidad en el tramo desde la Interseccion con la
A-2134, que incluye la Variante de llarraza, hasta la Interseccion con la A-3110.

Tras la interseccion con la A-3110 hasta la interseccién con la N-I (Venta del Patio), las deficiencias
para mejorar las deficiencias detectadas estan encaminadas a la reordenacion de intersecciones y
el control de los accesos, incluyendo la Variante de Matauco.

N-124 en tres tramos, desde el final del tramo duplicado en Armifidn hasta el final de la Variante
de Zambrana, con 9.238 vehiculos/dia; desde el final de la variante de Zambrana hasta la
interseccion con A-4106 en Salinillas con 10.164 vehiculos/dia; y desde Salinillas hasta la
interseccion con la A-124 con 10.318 vehiculos/dia que ademas facilita la conexion con el valle del
Ebro, AP-68 y N-232. Se detectan problemas de capacidad en todos los tramos Armifion —
Zambrana - Brifias. Ademas hay problemas de accidentalidad en el tramo entre Lacervilla y
Lacorzanilla. El nuevo proyecto desglosado actualizado por la Diputacién Foral de Alava recoge la
solucién a los problemas de seguridad vial que se plantean en el tramo comprendido entre el Rio
Ayuda y pasado el enlace de Zambrana, tramo que incluye peligrosos cruces a nivel con la
carretera A-3122, la carretera A-2120 y acceso a la AP-68 en el peaje de Zambrana.

La posibilidad de la finalizacion de la concesion de la AP-68 en noviembre de 2026 puede
también implicar una actuacion conjunta de gestion de la N-124 con la AP-68 de manera que
mejore en la funcionalidad global de este corredor.

N-240 en dos tramos, desde la interseccién con la A-3006 hasta la interseccion con A-2620, con
10.407 vehiculos/dia; y desde dicha interseccién con la conexion con la A-623 con el mismo
volumen de trafico, lo que mejora la conexion con Bizkaia. Se detectan problemas de capacidad
entre el final de la calzada duplicada y la interseccion con la A-623, donde se prevé la ampliacion
de capacidad para resolver el paso por el nicleo de Legutio y la ejecucion del enlace con la A-
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623. Desde la A-623 hasta el Limite con Bizkaia existe deficiencia de caracteristicas geométricas,
previéndose el acondicionamiento del tramo. Entre Urrunaga y Legutio hay ademas problemas de
accidentalidad recurrente.

También resulta necesaria la construccién y/o reordenacion del enlace de N-240 con A-623 en
Legutio y el acondicionamiento de la carretera N-240 entre Legutio y el limite de la provincia de
Bizkaia, ya que presenta dentro del tramo radios inferiores a 85 metros en mas de 200 metros
dentro del tramo asi como problemas de accidentalidad.

Otras necesidades detectadas en la Red de |Interés Preferente guardan relacion,
fundamentalmente, con la reordenaciéon y control de accesos en ciertos tramos de N-622, para
cumplir con su funcién como vias de alta capacidad ya contempladas en el Plan General de
Carreteras del Pais Vasco; estas necesidades se refieren a insuficiencias de trazado, a la
permanencia en estas vias de intersecciones a nivel, sin los correspondientes carriles de
aceleracion o deceleracién, y a la ausencia de vias de servicio que canalicen los traficos de las
zonas industriales y zonas de servicio adyacentes. Concretamente se trata de los tramos de la N-
622 comprendidos entre el enlace de Yurre y de Etxabarri-Ibifia, entre este enlace a Interseccion
A-3600 (Enlace de Letona) y la via de servicio de conexion entre la A-624 y la A-2521.

Ademas, es necesario remodelar el propio enlace de Yurre entre la N-622 y la A-1, que presenta
problemas de seguridad vial. También presenta problemas de accidentalidad recurrente el tramo
comprendido entre el enlace de Arangiz y la via de servicio de la gasolinera de Foronda.

En el Territorio Historico de Bizkaia, los problemas y necesidades se concentran fundamentalmente en el
Area Metropolitana de Bilbao y en particular dentro de la Red de Interés Preferente, las vias con
insuficiencia de capacidad actual por un bajo nivel de servicio actual son:

N-240 entre El Gallo (N-634) y Usansolo, por las condiciones geométricas de trazado y el elevado
tréfico y con problemas también de accidentalidad en la zona de Lemoa. Asimismo presenta
problemas de integracién urbana en las travesias de Usansolo, Bedia y Lemoa.

N-634 en el entorno de Amorebieta por la gran actividad industrial que existe en sus margenes.
Ademas esta carretera presenta problemas de integracion urbana y de accidentalidad en el tramo
de Galdakao-Etxabarri-Bolueta, en la zona de Nocedal-El Casal-Muskiz y en el entorno de Trafia
(Abadifio).

También la carretera N-634 presenta problemas en todo el tramo correspondiente a la Solucion
Sur y Bilbao-Santander que funciona como eje secundario con entrada directa a Bilbao en el
tramo Erletxes-Bilbao, dentro del anillo metropolitano, y en el tramo de conexion con Cantabria
desde Nocedal, quedando como parte de la red local o cedida, el tramo entre Ibarsusi (Bilbao) y
Nocedal.

En el tramo Erletxes-Bilbao (Ibarsusi), desdoblado al completo, se identifica una problematica muy
homogénea que consiste en problemas de oferta, generalmente por anchura insuficiente de
arcenes con origen en el propio desdoblamiento, y problemas casi continuos de integracién
urbana y accidentalidad, asi como un problema de accesibilidad al metro de Etxabarri, que cuenta
con zona de aparcamiento, y podria cumplir la funcién de disuasion a la entrada de Bilbao. Se
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identifican asimismo necesidades por integracién urbana, asi como de implantacion de
equipamientos puntuales y generales de ITS (Erletxes-Irubide).

En el tramo Nocedal-Cantabria, sin desdoblar, la problematica es mas discontinua pero muy
similar a la descrita en el tramo anterior, con problemas de anchura de arcén y plataforma en la
oferta, necesidades por alta conflictividad en la integracion urbana de los nlcleos que atraviesa,
asi como accidentalidad ligada a dicha integracion deficiente.

También en el Area Metropolitana de Bilbao las actuaciones desarrolladas en la BI-628 Corredor
del Ballonti consolidan este Eje como un nuevo acceso que facilita la entrada a Bilbao por Sestao,
mejorando asi la funcionalidad de la N-634 y aumentando su capacidad a pesar de los elevados
desarrollos urbanos y continuos accesos. Las actuaciones planificadas convertiran este corredor en
una via de doble calzada desde Barakaldo hasta Ortuella, canalizando los traficos de los
municipios que atraviesa hacia el Area Metropolitana o hacia la autopista A-8, y mejoraran
sustancialmente las condiciones de circulacion en el entorno metropolitano. Su prolongacién en el
Puente de Axpe hacia la margen derecha completa la funcionalidad del Corredor.

En el resto del Territorio Histérico de Bizkaia, las necesidades geométricas que se han detectado por
insuficiencia de plataforma, ya que presentan anchura de plataforma y calzada inferiores a 7 y 9 metros
son las que se detallan a continuacion:

N-240 entre Zeanuri y Zubizabal por el Puerto de Barazar. Este tramo presenta asimismo
problemas de accidentalidad y caidas de velocidad.

N-629, carretera que conecta Burgos con la costa oriental cantabra, presenta (en su reducida
longitud en el T.H. de Bizkaia) deficiencias de trazado y seccion insuficiente, al igual que la travesia
de la localidad de Lanestosa, aungue su resolucion esta en manos del Ministerio de Fomento.

N-634 entre Zaldibar y Berriz, hay tambien problemas de capacidad, seccion, discontinuidad y
entre lurreta y Amorebieta, problemas de capacidad y trazado, entre Erletxe y El Gallo, entre
Galdakao y Bolueta y entre Burtzefia y el Limite con Cantabria.

N-636 entre Elorrio y Muntsaratz, en el Puerto Kanpanzar. Esta via presenta problemas de
insuficiencias de seccidon transversal, pardmetros de trazado (con excepcién de los tres tramos
desdoblados al comienzo de la carretera y en las inmediaciones de Elorrio) en gran parte de su
recorrido, asi como problemas de integracién urbana a su paso por Abadifio.

Considerando las actuales condiciones que presenta la via, las previsiones de incremento de los
traficos canalizados, y su caracter de eje clave para la estructuracion interna de la CAPV, asi como
para las comunicaciones transversales entre Bizkaia y Gipuzkoa, se ha considerado necesario
ejecutar una nueva infraestructura de alta capacidad, que mejore la calidad de servicio que se
ofrece en la actualidad, entre Gerediaga — Zelaieta — Atxondo, asi como resolver el paso por el
Alto de Kanpanzar (en el tramo Iguria — Kanpanzar).

N-639, actual via de acceso oeste al Puerto Exterior de Bilbao, que presenta problemas de
capacidad a lo largo de su traza, detectdndose situaciones cercanas a la congestién en las horas
punta. Asimismo, en su tramo final dispone de plataformas inferiores a 9 metros y deficientes
radios de curvatura, asi como de dos TCA localizados en las proximidades de Santurtzi y de La
Cuesta. Considerando la importancia que el Puerto de Bilbao tiene en el desarrollo
socioecondmico de Bizkaia, su grado de desarrollo, y las actuales condiciones de la via, es de
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prever que a medio-largo plazo, aunque fuera de la vigencia del Plan, sea necesario mejorar los
actuales accesos (mediante la duplicacion de calzada entre La Cuesta y el Puerto) para garantizar
una accesibilidad adecuada a las instalaciones portuarias.

En el Territorio Histérico de Gipuzkoa, se plantean las siguientes necesidades de intervencion:

En la N-638, de acceso al Aeropuerto de Hondarribia, se caracteriza por presentar insuficiente
capacidad en el tramo Amute — Aeropuerto, debido por una parte a la coexistencia de diversa
tipologia de tréficos (los propios de acceso al aeropuerto, los locales Irun — Hondarribia, y los
comarcales y regionales); y, por otra, a la insuficiente seccion de la carretera.

En la N-634, se debe favorecer el trasvase de trafico de largo recorrido de la N-634 a la AP-8
evitando que el trafico de medio/largo recorrido discurra por la actual N-634, favoreciendo la
accesibilidad de la Autopista. Existen ademas problemas de transitabilidad e integracién urbana
en Orio y Zarautz que precisan de su resolucién mediante la construccién de variantes en ambas
poblaciones. Por Ultimo, se debe mejorar la conexion de la GI-631 con la N-634 mediante la
construcciéon de una glorieta.
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7.3 Necesidades por deficiencias funcionales en la Red Basica

7.3.1 Territorio Histérico de Alava

El primer grupo de necesidades se refieren a carreteras de la Red Bésica con Intensidad de trafico superior
a los 10.000 vehiculos/dia y una sola calzada de circulacién. Es el caso de la A-625 entre el final de la
variante de Amurrio y el enlace con la A-3638 en Llodio (inicio del tramo ya duplicado), subdividido en
cuatro tramos cuyo nivel de servicio actual determina la construccion de una segunda calzada. Ademas
todo el tramo de esta carretera entre Saratxo y Llodio presenta problemas recurrentes de accidentalidad
que quedarian resueltos con el desdoblamiento. Ademas el paso por Saratxo presenta problemas de
integracion urbana.

El segundo grupo de necesidades detectadas estan referidas a aquellos tramos de carreteras con
plataformas menores de 8 metros, ya que se ha considerado éste como un estdndar minimo de
intervencion a efectos de este Plan. Las necesidades afectan a las siguientes carreteras:

o A-124 de acceso a La Rioja Alavesa, desde el final del tramo acondicionado hasta el inicio de la
variante de trazado, con ancho plataforma préximo a los 7 metros.

o A-623 entre Legutio y Durango, entre la interseccion con N-240 y el limite de la provincia en
Gomilaz, con anchos de calzada y plataforma préximos a los 6 metros.

. A-624 entre la N-622 y Artziniega, en varios tramos, desde la interseccion con N-622 y el ramal de
la AP-68; desde el final de la zona urbana de Amurrio y el Cruce de los Olmos; y desde el final de la
zona urbana en Artziniega hasta el limite de la provincia en Burgos en Antufiano. En los tres tramos
los anchos de calzada y plataforma estan comprendidos entre 5y 7 metros. Ademas, en el tramo
entre Altube y Ziorraga, esta carretera presenta problemas de accidentalidad recurrente.
Adicionalmente la travesia de Amurrio presenta problemas de integracién urbana.

) A-625 entre Llodio-Amurrio y Ordufia, entre el p.k. 357,300 y el p.k. 354,220 en el limite de la
provincia de Bizkaia, con ancho de plataforma proximo a los 6 metros.

) A-627 entre el Puerto de Arlaban y el enlace de Urbina, desde la interseccion con A-3002 hasta el

limite de la provincia de Gipuzkoa, con ancho de plataforma de 7 metros.

El siguiente grupo de necesidades detectadas son aquellas que presentan deficiencias de trazado con
pendientes superiores al 7%. Las carreteras con este tipo de necesidad son la A-624 con pendientes
superiores al 10%, la A-124 en el entorno de Labastida, y la A-625 en el tramo entre el limite de provincia
con Bizkaia en Ordufia y la intersecciéon de acceso a Lekamafa.

Las necesidades de intervencion por deficiencias de trazado en cuanto a radios de curvatura inferiores a
265 metros son las que se detallan a continuacion:

o A-124, en el tramo detallado en el punto anterior; desde el limite de la provincia de Alava en Brifias

y el inicio de la travesia de Labastida; desde el limite de provincia en Samaniego y el inicio del
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acondicionamiento; y en el tramo comprendido entre el inicio de la travesia de Laguardia y el final
de la misma con la interseccion de la A-3216

. A-625, entre el limite de provincia con Bizkaia y el P.K. 357,30.

. A-627, entre la interseccién con la A-3006 y la interseccién con la A-3002; y entre la interseccion
con la A-3002 y el limite de la provincia de Gipuzkoa, que tiene ademaés problemas de seccion y
accidentabilidad.

Por otra parte es preciso mencionar los problemas de integracion urbana existentes en la A-124 a su paso
por las travesias de Labastida y Laguardia, que aconsejan la realizacion de las correspondientes variantes
y en la A-132 en Azaceta.

7.3.2 Territorio Historico de Bizkaia

En la Red Basica, las vias con insuficiencias de capacidad actual por nivel de servicio son las siguientes,
con nivel de servicio D y E:

e BI-625 entre Ugao- Miraballes e Iru Bide (AP-8), tramo en el que se han ejecutado parcialmente
duplicaciones de calzada (Basauri y Zaratamo) y actuaciones de seguridad vial

e BI-637 entre Kukularra y Leioa en La Avanzada con nivel de servicio E, debido a los 113.148 v/d en
2015 en sus dos carriles por sentido, con recurrentes periodos de saturacion en hora punta de
mafiana en sentido Bilbao y en hora punta de tarde en sentido Getxo.

e BI-633 en el tramo Urberuaga - Berriatua
e BI-631, en el tramo Mungia - Bermeo
e BI-635 en el tramo Gorozita - Ariatza

Las necesidades que se han detectado por insuficiencia de plataforma, ya que presentan anchura de
plataforma y calzada inferiores a 7 y 8 metros son las que se detallan a continuacion:

e BI-630 entre Balmaseda y el limite con Cantabria en Arcentales en el Valle de Carranza

e BI-623 entre Durango y Legutio entre Tabira-lzurtza y la BI-3511

e BI-624 entre el limite con Burgos y Balmaseda, a convenir con la Diputacién Foral de Alava
e BI-625 entre Arrankudiaga, Miraballes y Arrigorriaga, itinerario paralelo a la AP-68

e BI-631 entre Puerto de Sollube y Bermeo, carretera radial de acceso al Puerto de Bermeo
e BI-631entre BI-3715 y Derio (N-633)

e BI-633 entre Markina y Berriatua, carretera radial de acceso al Puerto de Ondarroa

Las necesidades de intervencion por insuficiencia de radios en Bizkaia en la Red Bésica viene por aquellas
vias que tienen radio inferior de 130 metros en una longitud superir a 50 metros. Las vias son las
siguientes:

e BI-631 presenta un total de 18 tramos y 3,21 km
e BI-635 presenta un total de 3 tramos y 2,03 km
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BI-630 presenta un total de 16 tramos y 1,69 km
BI-628 presenta un total de 10 tramos y 1,42 km
BI-604 presenta un total de 4 tramos y 1,01 km
BI-633 entre Urberuaga y Berriatua

BI-623 en el Puerto de Urkiola

BI-625 entre Areta y Arrankudiaga

Finalmente destacar los problemas de integracion urbana en la BI-635, derivadas de la alta conflictividad
de las travesias de Ariatza, Astelarra y Muxika.

7.3.3 Territorio Historico de Gipuzkoa

En la GI-636, antigua N-I entre Ventas de Irin y Behobia, existe un problema real de capacidad
con traficos de mas de 35.000 vehiculos/dia y un alto porcentaje de pesados. Es necesario
plantear una actuacién de reequilibrio entre los traficos que discurren por esta carretera,
convencional de dos carriles, y el itinerario de la AP-8/AP-1 en el tramo equivalente que tiene
traficos del orden de 22.000 vehiculos/dia

En la GI-631 se propone resolver los problemas de trazado y seccidn insuficiente en el tramo
Azkoitia — Zumarraga. Asimismo, existen problemas de intergracion urbana y capacidad en Zestoa
y Azpeitia. La construccion de la citada variante en Zestoa, de muy dificil ejecucion, permitira
aliviar localizadamente la inexistencia de zonas de adelantamiento permitido, mediante la
ejecucion de carriles para vehiculos lentos, resolviendo asi parcialmente los problemas detectados

En la GI-627 presenta, a su paso por el puerto de Arlaban, caracteristicas geométricas y seccion
insuficiente asi como problemas de capacidad y seguridad. No obstante, el sistema que
conforman la GI-627 y la GI-3310, como canalizador de vehiculos ligeros, permite aliviar las
condiciones de circulacion por el citado Puerto. La no intervencién se justifica, ademas, por la
existencia de la autopista de peaje A-1 (Vitoria-Gasteiz — Eibar) cuya puesta en servicio ha
canalizado gran parte del trafico de largo recorrido.

Por otra parte es necesario sefialar los problemas de accidentalidad recurrentes existentes en la
antigua Variante de San Sebastian GI-20 y que necesita un proyecto de reforma y adecuacion a su
nueva condicion de via metropolitana y urbana. En este tramo de circunvalacidon metropolitana de
Donostia/San Sebastian (antigua A-8, actual GI-20) se presentan problemas de accidentalidad
recurrente, que la puesta en servicio del Segundo Cinturén no ha conseguido eliminar. Sera
necesario recurrir a medidas de bajo coste (control de velocidad, sefializacion, balizamiento) para
corregir esta situacion.
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