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1. PROGRAMA DE EXPLOTACION

Se ha desarrollado un programa de explotacion para cada una de las situaciones
provisionales de sefializacion dentro del alcance de este proyecto, y un programa de
explotacion para la situacion definitiva de sefializacion de la nueva estacion de Usurbil.

1.1. Situacion Provisional 1

ENGINEERING

Se trata de la primera situacién provisional de sefializacion dentro del alcance del
proyecto, y la sefalizacion propuesta se presenta en el Esquema de Sefalizacion

Situacion Provisional 1 del documento Planos.

Los itinerarios previstos son los siguientes:

N | Ruta N | Ruta

1 | [Paso]E1 - LT Pasando por S1 10 | [Itinerario]S3 - LT

2 | [Paso]E2 - AO Pasando por S2 11 | [Maniobra]M1 - S1

3 | [itinerario]E1 - S1 12 | [Maniobra]M1 - S3

4 | [ltinerario]E1 - S3 13 | [Maniobra]M2 - S4

S | [ltinerario]S4 - AO 14 | [Maniobra]M2 - S2

6 | [Itinerario]S2 - AO 15 | [Maniobra]S4 - AO (2)
7 | [ltinerario]E2 - S4 16 | [Maniobra]S2 - AO (2)
8 | [ltinerario]E2 - S2 17 | [Maniobra]S1 - LT (2)
9 | [litinerario]S1 - LT 18 | [Maniobra]S3 - LT (2)

1.2. Situacion Provisional 2

Se trata de la segunda situacién provisional de sefializacion dentro del alcance del
proyecto (previa a la situacion definitiva), y la sefializacion propuesta se presenta en el

Esquema de Sefializacion Situacion Provisional 2 del documento Planos.

Los itinerarios previstos son los siguientes:

N | Ruta N | Ruta

1 | [Paso]El - LT Pasando por S1 10 | [Itinerario]S3 - LT

2 | [PasO]E2 - AO Pasando por S2 11 | [Maniobra]M1 - S1

3 | [ltinerario]E1 - S1 12 | [Maniobra]M1 - S3

4 | [Itinerario]EL - S3 (3) 13 | [Maniobra]M2 - S4

5 | [ltinerario]S4 - AO 14 | [Maniobra]M2 - S2

6 | [Itinerario]S2 - AO 15 | [Maniobra]S4 - AO (2)
7 | [ltinerario]E2 - S4 (3) 16 | [Maniobra]S2 - AO (2)
8 | [Itinerario]E2 - S2 17 | [Maniobra]S1 - LT (2)
9 | [ltinerario]S1 - LT 18 | [Maniobra]S3 - LT (2)
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1.3. Situacion Definitiva

Tras finalizar la segunda situacion provisional del presente proyecto, se materializara la
puesta en servicio de la situacion definitiva de sefializacion de la nueva estacion.

La solucion de sefalizaciéon para la nueva estacion de Usurbil se recoge en el Esquema
de Sefializacion Situacion Definitiva del documento Planos.

Los itinerarios previstos son los siguientes:

N | Ruta N | Ruta

1 | [Paso]El - LT Pasando por S1 15 | [Maniobra]E1 - FVE3

2 | [Paso]E2 - AO Pasando por S2 16 | [Maniobra]M1 - S1

3 | [Itinerario]El - S1 17 | [Maniobra]M1 - S3

4 | [ltinerario]El - S3 18 | [Maniobra]M1 - FVE3
5 | [ltinerario]EL - FV3 19 | [Maniobra]E2 - S4

6 | [ltinerario]S4 - AO 20 | [Maniobra]E2 - S2

7 | [ltinerario]S2 - AO 21 | [Maniobra]M2 - S4

g8 | [Itinerario]S6 - AO 22 | [Maniobra]M2 - S2

9 | [Itinerario]E2 - S4 23 | [Maniobra]S4 - AO (2)
10 | [Itinerario]E2 - S2 24 | [Maniobra]S2 - AO (2)
11 | [Itinerario]S1 - LT 25 | [Maniobra]S6 - AO (2)
12 | [Itinerario]S3 - LT 26 | [Maniobra]S1 - LT (2)
13 | [Maniobra]E1 - S1 27 | [Maniobra]S3 - LT (2)
14 | [Maniobra]El - S3

2. CUADRO DE MOVIMIENTOS

Los cuadros de movimientos correspondientes a cada una de las situaciones de
sefializacién se presentan en los siguientes planos del presente anejo:

/ Cuadro de movimientos situacién provisional 1
/ Cuadro de movimientos situacion provisional 2
/ Cuadro de movimientos situacion definitiva

Para los itinerarios de cada uno de los cuadros se ha identificado: la posicion requerida
para las agujas, el requisito de circuitos de via libres y los aspectos que deben presentar
las sefiales.

Con el objetivo de simplificar lo maximo posible el cuadro de movimientos, para cada
ruta se incluyen Unicamente los aspectos cerrados (rojo o violeta) de las sefiales cuyo
aspecto supervisa el enclavamiento para establecer la ruta. Teniendo en cuenta que por
defecto las sefales de la estacion en reposo estan cerradas, no es necesario incluir la
condiciéon de cerrada en las sefiales que no son supervisadas para esa ruta.

Para las sefales de maniobra es necesario incluir la condicion de apagada en las rutas
de itinerario que pasan sobre ellas y la condicién de libre el paso (blanco) en las rutas
de maniobra que pasan sobre ellas.
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3. CUADRO DE INCOMPATIBILIDADES

Se han elaborado tres cuadros de incompatibilidades; uno para cada una de las
situaciones de sefializacion mencionadas. Dichos cuadros se encuentran representados
en los siguientes planos del presente anejo:

/ Cuadro de incompatibilidades situacion provisional 1
/ Cuadro de incompatibilidades situacién provisional 2
/ Cuadro de incompatibilidades situacién definitiva

En los tres cuadros se han identificado los deslizamientos (D), que serdn movimientos
incompatibles entre si con el ATP desconectado y compatibles con el ATP conectado.

El resto de incompatibilidades de los cuadros se han marcado con una X’. Por ultimo,

“wn

en el caso de los movimientos compatibles entre si, se han identificado mediante un “.”.

Los criterios generales para elaborar los cuadros de incompatibilidades son los
siguientes, de acuerdo con la practica habitual en ETS/RFV:

/ Los movimientos se describen de sefal a sefial, de sefial a bloqueo colateral o de
sefal a fin de linea o topera.

/ Se permiten los itinerarios sucesivos (compatibles).

/ Se consideran compatibles todos aquellos itinerarios en los que el sistema ATP

garantiza una distancia cero para el frenado antes de la sefial correspondiente. Por

consiguiente, entre otros, en el cruzamiento se permiten dos entradas simultaneas,

una a cada via, desde ambas bandas cuando el sistema ATP esta activado.

Se consideran compatibles las rutas que comparten cantén de deslizamiento.

Se eliminan las maniobras cortas (desde sefial de entrada hasta sefial de

maniobras)

/ Para los movimientos en maniobra desde una sefial de entrada a estacionamiento
se establecen los siguientes criterios:

~N S

¢ En via de circulacién: El movimiento solo esta permitido si el estacionamiento es
igual o mayor de 150 metros. No se requiere libre el circuito de estacionamiento.

e En apartadero: Se permite el movimiento y no se requiere libre el circuito de
estacionamiento, independientemente de la longitud del estacionamiento.

/ Para los movimientos desde una sefial de maniobra a estacionamiento se
establecen los siguientes criterios:

¢ En via de circulacion: Para estacionamientos mayores o iguales a 150 metros, el
movimiento esta permitido y no requiere libre el circuito de estacionamiento. Para
estacionamientos menores de 150 metros, el movimiento también esta permitido,
pero requiere estacionamiento libre.

e En apartadero: Se permite el movimiento y no se requiere libre el circuito de
estacionamiento, independientemente de la longitud del estacionamiento.

4. PLANOS

Se incluyen los planos que recogen los cuadros de movimientos e incompatibilidades
de las tres situaciones de sefializacion del proyecto.
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