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1. PLANTEAMIENTO

El Plan Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2030 (en adelante PDTS), aprobado con fecha
de 13 de junio de 2017, da continuidad al plan que se elaboré para el periodo 2002-2012 y que esta
alineado con el cumplimiento de las directrices europeas definidas en el Libro Blanco de Transporte
que fue elaborado por la Comisién Europea en 2011, asi como con la Estrategia para un crecimiento
inteligente, sostenible e integrador-Europa 2020. Igualmente se complementard con la Agenda
2030 para el desarrollo sostenible, aprobada por Resolucion de la Asamblea General de las Naciones
Unidas el 25 de septiembre de 2015. A través del plan el Gobierno se compromete a formular una
politica comun en materia de transporte en Euskadi para los préximos afios.

El PDTS, entre sus diferentes lineas de actuacidn, cita las siguientes, dirigidas hacia un transporte
sostenible:

e Concienciar a la Sociedad en general y a las Instituciones sobre la necesidad de un
Transporte Sostenible.

e Implantar la incorporacién de un Informe de Sostenibilidad a los estudios y proyectos de
Transporte que se desarrollen en la CAPV.

Con el presente Andlisis de Sostenibilidad de la Infraestructura se cumple lo dispuesto en el
anteriormente citado PDTS de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

La iniciativa de la Linea denominada TOPO, objeto del presente Proyecto Constructivo, mediante la
valoracion de su viabilidad ambiental y por estar alineada con los objetivos y estrategias para un
desarrollo sostenible, queda dentro de la politica que marca la Ley 3/1998, General de Proteccién
de Medio Ambiente del Pais Vasco.

Por lo tanto, el analisis de sostenibilidad de la Linea de la variante del TOPO de E.T.S. objeto del
presente Proyecto Constructivo, se ha centrado en la comprobacién de que la iniciativa queda
dentro de las Lineas de Actuacién y Acciones del PDTS de Euskadi 2030 enunciadas en el del PDTS
de Euskadi 2030, y se respetan los objetivos referentes a la proteccién del medio ambiente.

En segundo lugar, el analisis pasa revista a la reduccion de emisiones contaminantes a la atmédsfera
y al ahorro en el consumo de energia debido a la eliminacidn de automdviles.
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2. ESTRATEGIA AMBIENTAL VASCA DE DESARROLLO SOSTENIBLE

2.1. TRANSPORTE SOSTENIBLE

Se entiende por Transporte Sostenible “la actividad de la naturaleza econdmica que tiene por
objeto el traslado de personas y/o bienes, sujeta o no a autorizacién administrativa, la cual debe
garantizar la accesibilidad universal mediante la utilizacién equilibrada de los diferentes Modos de
Transporte en condiciones de seguridad, calidad y eficiencia, que debe garantizar, también, la
capacidad de las generaciones futuras en la resolucidn de sus necesidades”.

El acceso a unos transportes fiables, asequibles y seguros es un factor decisivo de desarrollo. Las
orientaciones de la Politica Comun Europea se dirigen hacia la gestion de la movilidad; el equilibrio
modal de sistemas de transporte, la seguridad, calidad y efectividad en el transporte; el transporte
preventivo; todo bajo un amplio concepto como es el de Transporte Sostenible.

2.2. CRITERIOS Y OBJETIVOS DE LA ESTRATEGIA AMBIENTAL VASCA DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

La Ley General de Proteccién de Medio Ambiente del Pais Vasco (en lo sucesivo Ley 3/1998) fija
como objetivo el desarrollo sostenible para toda la politica ambiental que se desarrolle en el ambito
territorial de la Comunidad. La Ley sefiala que el uso del aire, el agua, el suelo, el paisaje, la floray
la fauna se hara de modo sostenible (Articulo 1), y hace suyo el compromiso de garantizar un
desarrollo sostenible que satisfaga las necesidades del presente sin poner en peligro la capacidad
de las generaciones futuras para satisfacer sus propias necesidades (Articulo 2).

En cuanto a Metas Ambientales: Objetivos y Compromisos a asumir, el Programa Marco Ambiental,
en coherencia con las cinco metas y objetivos recogidos en la “Estrategia europea para un
desarrollo sostenible” y con los diez temas ambientales analizados en el Diagndstico del medio
Ambiente, enuncia entre otras metas y objetivos:

e La Meta 1 Garantizar un aire, agua y suelos limpios y saludables que se recoge en el Reto
ambiental definido como Salud y Medio ambiente.

e La Meta 2 Gestion responsable de los recursos y residuos reflejada en el Reto ambiental
Territorio competitivo — Eficiencia de recursos.

e La Meta 3 Proteccion de la naturaleza y biodiversidad reflejada en los Retos ambientales:
Capital natural — Biodiversidad.

e La Meta 4 Equilibrio territorial y movilidad reflejada en los Retos ambientales Energia —
Cambio climdtico y Territorio competitivo-Eficiencia de recursos.

e La Condiciéon Necesaria 1. integrar la variable ambiental en otras politicas y la Condicidn
Necesaria 2. Mejorar la legislacidon vigente y su aplicacién, se recogen en el Reto ambiental
de Gobernanza-Corresponsabilidad publico privada.

Por otro lado, el cambio en el contexto socio-econdmico, de nuevo conocimiento, de nuevos
enfoques en la politica ambiental europea e internacional, asi como el propio grado de
ejecucién de la Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible conducen a reformular,
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con un cambio significativo en el enfoque, el resto de Metas y Condiciones necesarias, que en

cualquier caso, continlan estando presentes en la esencia de los Retos ambientales:

e La Meta 5 Limitar la influencia del cambio climatico se reconvierte en el Reto Ambiental
Vasco de Desarrollo Sostenible que aborda la transformacion del modelo energético a
través de considerar conjuntamente la energia y el cambio climatico, que por otro lado
debe estar presente en todo los ambitos del programa de accién a 2020

e La Condicidn Necesaria 3 incitar al mercado a actuar a favor del medio ambiente, y
Condicién Necesaria 5 investigacidn, desarrollo e innovacién ambiental, cambian de
enfoque al pasar a trabajar en la puesta en valor del medio ambiente como factor de
competitividad al servicio del mercado, quedando recogido en el Reto ambiental de
Territorio competitivo — Eficiencia de recursos.

e LaCondicién Necesaria4 Capacitar y corresponsabilizar a la ciudadania, Administracion
y empresas se focaliza en el Reto ambiental de la Educacién-Compromiso con futuras
generaciones, como respuesta a la relevancia que se detecta en favor del cambio en el
modelo de consumo.

En cuanto a las principales actuaciones a llevar a cabo en el sector del transporte, el Programa
Marco Ambiental refleja siguiente:

e Fortalecer la corresponsabilidad de la ciudadania y de las empresas con el cambio climatico
(potenciar el transporte publico y compartido, impulsar el consumo de productos mas
eficientes energéticamente, el ecoetiquetado de productos y servicios, favorecer sistemas
de compromiso voluntario y compensacion de emisiones).

e Potenciar el transporte publico y compartido, impulsando un transporte multimodal
inteligente que aprovecha las TICs para optimizar la movilidad de personas y mercancias y
favoreciendo aquellos modos impulsados por energias limpias.

e Avanzar en la implantacidn de sistemas de gestion de la demanda de transportes.

2.3. TRANSPORTE Y URBANISMO

En los ultimos afios se ha podido detectar como el urbanismo empieza a incorporar ciertas
consideraciones ambientales, tales como el tratar de buscar un transporte sostenible, ampliar
zonas para uso de peatones, frente a la “invasion” del automdvil, etc.

El objetivo general de un urbanismo mas sostenible seria hacer compatible una buena calidad de
vida urbana con un menor impacto negativo a los nucleos urbanos en la sostenibilidad global.

En las ultimas décadas, la generacidon del uso del vehiculo privado como modo de transporte
predominante, independientemente de la distancia a recorrer y de su eficacia como modo de
transporte, ha sido unos de los condicionantes mas importantes en el disefio de las ciudades. Este
tréfico de vehiculos crea congestién y contaminacion de todo tipo.

El transporte de viajeros supone las dos terceras partes del coste externo del transporte, y en esta
categoria, la carretera genera costes 4,5 veces superiores a los del transporte ferroviario.
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Ante esta situacidn, se plantea en los modelos y trabajos de sostenibilidad ambiental, el uso del

transporte publico como el modo mas racional para alcanzar los objetivos ambientales y con la
dedicacién de los espacios urbanos para usos y encuentros y comunicacién.

Las combinaciones de diversos modos de transporte publico con modos no motorizados vy
restricciones al uso indiscriminado del vehiculo privado en lo que se denomina Plan Municipal de
Movilidad Sostenible es la opcién que, hoy por hoy, parece mds adecuada para estudiar la solucién
de los diversos desplazamientos.

Para recorridos menores, facilitar y hacer agradables los desplazamientos a pies o en bicicleta seria
la solucién mas idénea. Para ello hay que introducir un criterio bdsico de disefio para las zonas
urbanas de modo que resuelvan como objetivo prioritario la accesibilidad para los modos menos
lesivos al medio ambiente (transporte publico y modos no motorizados), frente a las
infraestructuras para los modos motorizados.

2.4. INCIDENCIA SOBRE METAS Y COMPROMISOS DE LA ESTRATEGIA VASCA PARA LA
SOSTENIBILIDAD

Un andlisis de cdmo las estrategias y objetivos del Programa Marco Ambiental se han tenido en
cuenta en la iniciativa de la Linea denominada variante del TOPO objeto del presente Proyecto
Constructivo, concluiria en que:

e Se ha demostrado la viabilidad ambiental y la adecuacién medioambiental mediante un
estudio de impacto ambiental.

e La iniciativa tiene por si misma aspectos medioambientales favorables: reduccion de
emisiones a la atmdsfera por la eliminacion de trafico de vehiculos particulares y mejora en
la fluidez del trafico, reduccion de molestias sonoras y mejora de la calidad atmosférica por
alejar trafico de lugares con alta densidad de poblacion. Ademdas de estas mejoras
medioambientales indudables y junto a ellas esta la reduccidn en la siniestralidad de las
carreteras locales con sus consecuencias de ahorro econdmico y en vidas humanas, asi
como por reduccion de tiempos perdidos, que se traducira en beneficios econémicos y en
mejora de la calidad de vida de los ciudadanos.

e En resumen, el ferrocarril esta llamado a convertirse en un agente de cambio en la ruta
hacia el Transporte Sostenible, o lo que es lo mismo, hacia un sistema eficaz y equilibrado
que facilite la movilidad de todas las personas sin poner en peligro la capacidad de las
generaciones futuras para abordar sus propias necesidades.

e Laopcidn del ferrocarril se fundamenta en una serie de beneficios universales:

0 Sereducen los accidentes de trafico.

Se quema menos oxigeno.

Se produce menos CO2.

El peatdn recupera la calle.

Se eliminan los costes de la congestidn del trafico (tiempo y dinero).

O O O O O

Se reducen los ruidos en el entorno urbano.
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e Con respecto a la meta del Programa Marco Ambiental relativa a reducir las necesidades

de movilidad y a la potenciacidn de los transportes colectivos y no motorizados, la iniciativa
se inserta plenamente en esta linea.
e Laevaluacion de impacto que se ha llevado a cabo confirma:

O La adecuacion de la tramitacién de la iniciativa a lo dispuesto sobre evaluacion de
impactos ambientales.

0 La consideracidn de alternativas, generadas para tener costes ambientales mas
reducidos, asi como de medidas preventivas y correctoras de impactos, viables y
eficaces para minimizar o tener contenidos los niveles de impacto.

0 El escaso consumo de recursos y la escasa emisién de contaminantes en relacion
con otras alternativas de transporte.

0 La correccidn en cuanto a las posibilidades de integracién de la nueva via en el
marco de los valores ecolégicos, patrimoniales y paisajisticos de Euskadi.

Por todo ello, se puede afirmar que no se vulneran las estrategias y objetivos del Programa Marco
Ambiental-Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible (2002-2020), quedando la iniciativa
de la nueva Linea denominada variante del TOPO, objeto del presente Proyecto Constructivo,
dentro del campo de los modos de transporte compatibles con un desarrollo sostenible.
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3. ESTRATEGIAS PARA LA SOSTENIBILIDAD DEL PROYECTO

La integracion de aspectos medioambientales es esencial en todas las decisiones tomadas por los
involucrados en el proceso constructivo, contribuyendo a la sostenibilidad del proceso.

Para lograr un modelo de construccién sostenible que no despilfarre energia y recursos naturales,
asi como minimice la generacion de residuos de construccién y demolicidn, se aplicaran estrategias
de sostenibilidad en todas las fases del ciclo de vida del proyecto, incluyendo:

e Proyecto.

e Contratacion.

e Obra.

e Mantenimiento y explotacion.
e Desmantelamiento.

A continuacion, se presentan algunas medidas que se aplicaran para reducir los costes energéticos
y ambientales.

3.1. GESTION SOSTENIBLE DE LA ENERGIA

Se llevaran a cabo las siguientes acciones y/o recomendaciones con el objetivo de mejorar el uso
de la energia, tales como:

e Se incluirdn en el proyecto contadores para evaluar los consumos eléctricos en los
diferentes procesos.

e Se optimizara la utilizacion del alumbrado mediante el aprovechamiento de la luz natural.

e Se utilizardn luminarias de bajo consumo y alta eficiencia energética.

e Se limitard el horario de la iluminacién ornamental durante la noche.

e Se realizardn estimaciones de consumo energia, tanto mensuales como anuales.

e Se implementaran un Plan de Mantenimiento para optimizar el coste y evaluar el estado
operativo de los equipos.

Durante la fase de obra se emplea energia de distintas fuentes para fines como para el suministro
eléctrico de las oficinas de obra y los combustibles para los vehiculos de obra. El objetivo es reducir
el consumo innecesario de energia y combustibles fésiles. Para lograrlo el contratista redactara
antes del inicio de las obras un PROGRAMA DE AHORRO ENERGETICO en el que se indique como se
va a integrar en el Sistema de Gestién Medioambiental de la obra el cumplimiento de las medidas
gue se establecen en este punto.

Se priorizard el uso de combustibles biodiesel si se requiere una instalacién de combustible.

Los vehiculos estaran bien mantenidos para evitar el consumo excesivo de combustible o energia
debido a un mal estado.

Ademas, se consideraran aspectos como la ubicacion y orientacién adecuadas de las oficinas de
obra para aprovechar la luz solar y utilizar bombillas de bajo consumo, entre otras acciones.
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3.2. GESTION SOSTENIBLE DEL AGUA

Se llevaran a cabo las siguientes acciones y/o recomendaciones con el objetivo de mejorar el uso
del agua, tales como:

e Se incluiran en el proyecto contadores de agua para evaluar los consumos en diferentes
procesos.

e Se instalaran dispositivos de ahorro de agua, como aireadores en grifos y reguladores de
presion.

e Seimplementara un Sistema de Gestion Ambiental para registrar los consumos de agua de
cada proceso y los consumos de agua de lluvia.

e Seinstalarad una red separativa para aguas pluviales y residuales.

Durante la fase de obra, es esencial que el contratista integre medidas para reducir el consumo
innecesario de agua. Esto incluye asegurar que todas las tomas de agua tengan dispositivos en buen
estado que permitan la dosificacion o el cierre. También es fundamental la adecuada gestién del
agua utilizada para limpieza y riego, priorizando el uso de agua reciclada cuando sea posible.

3.3. GESTION SOSTENIBLE DE RESIDUOS

Se llevaran a cabo las siguientes acciones y/o recomendaciones con el objetivo de mejorar la gestion
de residuos, tales como:

e Se implementard un sistema de gestion ambiental que aborde el cumplimiento de la
legislacién aplicable a los residuos, la gestién de los residuos producidos y el
almacenamiento de registros relacionados.

e Se requerird a los fabricantes informacién sobre el porcentaje de materiales reciclados y
reciclables utilizados.

e Seimplantara y fomentard la recogida selectiva de residuos.

Antes de iniciar las obras, el contratista presentara un Plan de Gestion de Residuos (PGR) para su
aprobacion, estableciendo medidas como la reduccion de la produccion de residuos, la segregacion
de residuos, el reciclaje y el mantenimiento los puntos limpios.

3.3.1. Puntos limpios

Para abordar de manera efectiva los desechos sélidos generados durante las obras (tales como
madera, plastico, papel, entre otros), se anticipara la implementacion de espacios especificos
conocidos como “puntos limpios” estratégicamente ubicados en el parque de maquinaria y otras
instalaciones complementarias. Estos puntos limpios sirven temporalmente para almacenar de
forma selectiva y segura los excedentes de materiales y las aguas residuales.

Cada punto limpio tiene su propia area de influencia definida, y se planifica un servicio de
recoleccidn correspondiente con una periodicidad adecuada (diaria, semanal, etc.) junto con una
sefializacion clara.
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Al concluir la vida util de cada punto limpio o al finalizar la ejecucién de la obra, se realizara la

restauracion y puesta en condiciones originales de las areas utilizadas.

En lo que respecta a los residuos sélidos, el sistema de puntos limpios comprende una serie de
contenedores, algunos de ellos con capacidad de compactacién, identificables segun el tipo de
desecho y ubicados cerca de las areas mas relevantes del proyecto. Se llevara a cabo una limpieza
exhaustiva al final de la obra en todas las areas afectadas, garantizando asi el funcionamiento
6ptimo de este sistema.

3.3.2. Seleccion de Contenedores

La eleccién de los contenedores se basard en la categoria, tamafo y peso del residuo en
consideracion, asi como en los requisitos de aislamiento necesarios y la movilidad prevista del
mismo.

Inicialmente, se determina el material de cada contenedor de acuerdo con la categoria de residuo,
su volumen y peso esperado, ademas de las condiciones de aislamiento deseadas. La mayoria de
los contenedores pueden seleccionarse de entre diseifos destinados a residuos urbanos.

Para asegurar un funcionamiento eficaz del sistema de puntos limpios, es fundamental diferenciar
visualmente los contenedores segln el tipo de residuo. Para lograr esto, se colocaran contenedores
de diferentes colores, de manera que colores similares indiquen residuos de la misma categoria.

Sin importar el tipo de residuo, tanto el fondo como los laterales de los contenedores seran
impermeables y podrdn contar con o sin tapa, dependiendo de la necesidad.

En el caso de los residuos peligrosos, es especialmente crucial separarlos y evitar la mezcla, asi como
envasarlos y etiquetarlos de acuerdo a las regulaciones correspondientes. Por ende, es esencial
agrupar los diversos residuos peligrosos en contenedores separados, correctamente etiquetados
para facilitar su manejo.

3.3.3. Ubicacidn de los puntos limpios

Los puntos limpios se localizan en las zonas de instalaciones, ya que la actividad fuera de estas areas
se limitara principalmente a la maquinaria utilizada en la movilizacién de tierras.

El desarrollo de la obra dictara si se necesita ampliar los contenedores o retirar algunos de ellos.
Los lixiviados de los puntos limpios se recogen y almacenan en un depdsito estanco preparado para
este propésito.

Se sefiala como orientativa la siguiente distribucidon de contenedores segun su localizacion:

e Parque de maquinaria y residuos metalicos. Oficinas, almacén, comedor y vestuarios.
e Depdsito estanco para grasas, aceites y otros derivados del petréleo.
e Contenedor estanco para recipientes metalicos.
e Contenedor abierto para neumaticos.
e Contenedor estanco para embalajes y recipientes de plastico.
e Contenedor estanco para embalajes de cartén y papel.
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e Contenedor estanco para recipientes de vidrio.

e Contenedor estanco para restos organicos.
e Zona de construccidn de estructuras y obras de fabrica:
e Contenedor abierto para metales.
e Contenedor abierto para maderas.
e Contenedor estanco para embalajes de plastico.
e Contenedor estanco para embalajes de papel y carton.

3.3.4. Servicio de recogida

Se establecera un servicio de recogida periddico y selectivo, a cargo de una empresa certificada y
autorizada para la gestidn de residuos. La determinacién de la frecuencia de recogida dependera
de las condiciones especificas de la obra y de su etapa, asi como de la ubicacién de los puntos
limpios previamente descritos. Ademas del servicio de recogida regular, se contaran con los medios
y personal necesarios para la recoleccién, almacenamiento, tratamiento y/o transporte a
vertederos o lugares definitivos de aquellos materiales excedentes que, debido a su peso, tamafio
o peligrosidad, no estén al alcance del servicio de recogida.

3.3.5. Formacion

La empresa contratista tendra la responsabilidad de asegurar que todos los involucrados en la obra
comprendan sus obligaciones respecto a la gestién de residuos. Para lograr esto, se difundiran las
obligaciones y responsabilidades de cada participante en la gestién de residuos a través de la
difusién de las normas y directrices establecidas por la direccidn técnica de la obra.

No obstante, la funcién del responsable no se limita a la mera transmisidon de esta informacién;
también garantizara el estricto cumplimiento de la misma.

Asimismo, se fomentara en el personal de la obra el interés por reducir el uso de recursos y los
volumenes de residuos generados. Para ello, se brindara formacién a todos los involucrados en la
obra sobre las ventajas medioambientales de adoptar practicas que reduzcan los recursos utilizados
y los residuos generados, dado que la concienciacién es uno de los impulsores mas efectivos para
lograr una construccion sostenible.

3.4. SELECCION DE MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS SOSTENIBLES

Se dard preferencia a materiales con ecoetiquetas, que garanticen un bajo impacto ambiental.

La estandarizacidn e industrializacién de los elementos y procesos constructivos mejora la calidad
de los productos, optimiza la produccidn y posibilita su reutilizacion al final de la vida util del edificio
al que pertenecen.

La eleccion de sistemas de montaje en seco, facil manejo y transportabilidad, asi como el disefio
estructural eficiente, contribuyen a reducir la produccién de residuos y minimizar el impacto
ambiental.
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4. IMPACTO MEDIOAMBIENTAL

4.1. EMISIONES CONTAMINANTES

En este apartado se analizan los resultados obtenidos en cuanto a emisiones brutas de
contaminantes a la atmdsfera al entrar en operacion la citada conexidn.

Debe sefialarse la gran dificultad en reunir un conjunto homogéneo de coeficientes de emisidn para
los diferentes modos de transporte. No existe un estudio que aporte valores “promedio” para cada
modo o al menos criterios de calculo sencillos de aplicacidn.

En unos casos las fuentes recogen valores muy globales cuya aplicacidon debe hacerse con sumo
cuidado. Por ejemplo, las emisiones del FC dependeran del mix de traccién Eléctrica/Diesel, de las
fuentes de generacion eléctrica, del material movil, de la topografia, del tipo de servicios (urbano,
regional, largo recorrido), etc. Por ello aplicar valores promedio europeos o de un pais concreto
puede llevar a importantes errores.

Por esta razén las numerosas fuentes bibliograficas consultadas ofrecen en ocasiones cifras muy
diferentes para las emisiones de un mismo modo.

4.2. EXCEDENTES DE EXCAVACION

De acuerdo con la Declaracion de Impacto Ambiental en relacion con los sobrantes de excavacién
previstos, se propondra su depdsito en otras obras situadas en las cercanias de Donostia, como
puede ser el Puerto de Pasaia.

En caso de que, por cualquier circunstancia, la totalidad o parte de los excedentes de tierras
generados no pudieran acogerse en ninguna obra y fuera necesaria la construccién de depdsitos de
sobrantes de excavacion, el promotor debera redactar un proyecto de instalacidn de depdsitos de
sobrantes.

Proyecto de Sefializacion de la variante del Topo pag. 12
MD-SE-24-ANE9_ED1



	1. PLANTEAMIENTO
	2. ESTRATEGIA AMBIENTAL VASCA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
	2.1. TRANSPORTE SOSTENIBLE
	2.2. CRITERIOS Y OBJETIVOS DE LA ESTRATEGIA AMBIENTAL VASCA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
	2.3. TRANSPORTE Y URBANISMO
	2.4. INCIDENCIA SOBRE METAS Y COMPROMISOS DE LA ESTRATEGIA VASCA PARA LA SOSTENIBILIDAD

	3. ESTRATEGIAS PARA LA SOSTENIBILIDAD DEL PROYECTO
	3.1. GESTIÓN SOSTENIBLE DE LA ENERGÍA
	3.2. GESTIÓN SOSTENIBLE DEL AGUA
	3.3. GESTIÓN SOSTENIBLE DE RESIDUOS
	3.3.1. Puntos limpios
	3.3.2. Selección de Contenedores
	3.3.3. Ubicación de los puntos limpios
	3.3.4. Servicio de recogida
	3.3.5. Formación

	3.4. SELECCIÓN DE MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS SOSTENIBLES

	4. IMPACTO MEDIOAMBIENTAL
	4.1. EMISIONES CONTAMINANTES
	4.2. EXCEDENTES DE EXCAVACIÓN


