KREAN S.COOP.

Garaia Parke Teknologikoa
Goiru kalea, 7

20500 Arrasate-Mondragén
T: 902 030 488

F: 902 787 943
www.krean.com

euskal frenbide sarea

ANEJO N°11
OBRAS COMPLEMENTARIAS

PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL ACCESO AL POLIGONO ARRIAGA Y
DESDOBLAMIENTO DE VIA EN ELGOIBAR, GIPUZKOA

Promotor
EUSKAL TRENBIDE SAREA



Peticionario: Euskal Trenbide Sarea LKS
Codigo: 2110000182 ok

Indice

1 INTRODUGCCION ..uucuresesresessessssessasessssssssssssssssssssssssssssssssessssessssessssessessssassssns 2

2 CER R AIMIENTO o ittuumeueenmssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsnnnsns 2

3 INSTALACIONES AUXILIARES Y ACCESOS .....oiccocursssssssmssnsssnsssnnsnnsnsnsnnsnnnnns 2

4 PLATAFORMA FUTURO BIDEGORRI ....cccciieccsrssssssnssssnssssssssssnssssnssssnnnnsnnnnnnnns 3

5 ACONDICIONAMIENTO DEL ACCESO AL POLfGONO ARRIAGA......ccccvrnnnnnnnns 3
1

PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL ACCESO AL POLIGONO ARRIAGA Y DESDOBLAMIENTO DE ViA EN ELGOIBAR, GIPUZKOA




Peticionario: Euskal Trenbide Sarea LKS
Cddigo: 2110000182 7k

1  INTRODUCCION

El anejo de obras complementarias tiene por objeto definir ciertos elementos adicionales respecto de
la actuacion general definida, imprescindibles para asegurar la funcionalidad del presente “Proyecto
constructivo del acceso al Poligono Arriaga y desdoblamiento de via en Elgoibar, Gipuzkoa”.

2 CERRAMIENTO

Las caracteristicas del tramo global de actuacién determinan la necesidad de disponer cerramiento
perimetral para evitar accesos imprevistos comprometedores de la seguridad de la linea ferroviaria.

Se trata de una valla de cerramiento a lo largo de la traza, que sirva tanto para evitar el acceso a la
plataforma ferroviaria de personas y animales que puedan provocar accidentes, como de elemento de
contencion de para el futuro bidegorri contiguo al ferrocarril. Este cerramiento contara con los
dispositivos de escape necesarios, con objeto de reducir el riesgo de atropello de aquellos animales
que queden atrapados en su interior.

A lo largo de la traza se proyectan dos tipos de cerramiento:

- Cerramiento tipo 1, con malla metalica de alambre galvanizado y en valla de 2 m de altura en ambas
margenes en casi toda la traza, a excepcion de las zonas donde hay estructuras.

- Cerramiento tipo 2, con vallado de coronacion sobre muro entre el futuro bidegorri y plataforma
ferroviaria en las nuevas pasarelas proyectadas, y sobre la contencién definida en la parte final del
trazado (P.K. 1+434).

3 INSTALACIONES AUXILIARES Y ACCESOS

Para la correcta ejecucién de las obras se hace necesario contar con alguna zona en la que establecer
las instalaciones generales para el seguimiento, control, descanso y buen hacer de la obra.

Concretamente, se ha de ubicar una zona donde se establezcan las oficinas de obra, las instalaciones
de higiene y bienestar, zonas de almacén, de taller de reparacion de pequefias herramientas y zona de
ensayos.
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La zona elegida para implantacién en obra como area de instalaciones del contratista pertenece al
Municipio de Elgoibar y se ubica en las inmediaciones de la propia obra, junto a la boca de salida del
denominado tunel de Karkizano de la linea Bilbao-Donostia de Euskotren,inicio del tramo a desdoblar.
Esta zona de instalaciones ocupa una superficie de 1.757 m2.
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En lo que se refiere a accesos a obra, se aprovechan los viarios o accesos existentes en el poligono de
Arriaga, y para el acceso al desmonte del inicio en margen izquierda se define un camino provisional
de 137 m de longitud que una vez ejecutado se restaurard de forma analoga a la zona de
instalaciones auxiliares.

4 PLATAFORMA FUTURO BIDEGORRI

Es objeto de este proyecto la ampliacion de la plataforma ferroviaria en el tramo a desdoblar, para
albergar la plataforma de un futuro bidegorri. Para ello se ha geometrizado en paralelo al ferrocarril
una “pista bici” que segun el Plan Territorial Sectorial de las vias ciclistas en Gipuzkoa es “via ciclista
que discurre en paralelo a la calzada / carretera y a la acera, pero con trazado y plataforma
independiente y segregada del trafico motorizado”.

Los parametros considerados han sido los siguientes:

. Disefio en planta, radio minimo 10m
. Alzado pendientes maximas 6%.
. Conexidn con red de bidegorri prevista en Planeamiento

La conexidn al inicio y al final se ha realizado dando continuidad a la Red de bidegorri prevista en
planeamiento como Sistema General en Suelo no Urbanizable. En cuanto a la seccion tipo, se ha
considerado una anchura para dos sentidos de 3 metros con una holgura en cada margen para
bordillo/berma de 0,50 metros.

Se han definido y valorado en el proyecto las obras necesarias para habilitar la plataforma del futuro
bidegorri (incluido dos nuevas pasarelas para permitir el paso del mismo sobre viales), no
incluyéndose en el mismo la pavimentacidn ni los elementos de mobiliario.

5 ACONDICIONAMIENTO DEL ACCESO AL POLIGONO ARRIAGA

Uno de los condicionantes principales para el encaje de trazado del desdoblamiento de via del tramo
de proyecto ha sido el de mejorar el acceso viario al Poligono Industrial Arriaga, que en la actualidad
materializa el cruce de la via existente mediante el paso bajo una estructura (paso inferior PK 1+280
analizado en el apartado de estructuras) que deja una anchura libre de 8,0 metros para el acceso, y
un galibo vertical libre minimo de 4,48 metros, de manera que vehiculos pesados que acceden al
Poligono se ven obligados a maniobrar en la actualidad, e incluso a deshinchar sus ruedas para
sobrepasar dicho punto.

Asi, teniendo en cuenta la necesidad de ampliar la estructura de paso del ferrocarril para el
desdoblamiento de via, se da solucién a la problematica identificada en el acceso sin modificar la
rasante del mismo, ampliando la luz de la estructura y elevando la rasante de la via en coincidencia
con dicho paso para, con un canto estricto, aumentar el galibo vertical libre disponible.

La nueva pasarela para el futuro bidegorri en el PK 14+280 se ha definido teniendo en cuenta estos
condicionantes, de modo que tanto la implantacion en planta de las pilas como la rasante del bidegorri
sea coherente con los nuevos galibos establecidos para acceder al poligono (ver Apdo 4.5.4).

Para un vehiculo tipo con capacidad de transporte de palas de aerogeneradores fijado en estudio
realizado por Danobat, se analizan las trayectorias de entrada y salida del Poligono sentido Elgoibar/A-
8 de la carretera nacional N-634, tanto en planta como en alzado.

Del encaje de trayectorias realizado en planta, se obtiene la necesidad de ampliar el ancho libre de la
estructura a 15,50 m, (15,61m de luz segun eje de vias):
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e Se considera necesaria una ampliacién hacia el Sur de 4,80 m en el eje de la via, (Danobat
consideraba 4,00m), lo que da lugar a una holgura de 1,00 metro en el punto pésimo de la
trayectoria de salida con respecto al paramento del estribo Sur.

e Al considerar la trayectoria de entrada, se obtiene la necesidad de ampliar también la
estructura en torno a 2,85 m hacia el Norte en el eje de la via, (holgura de 0,5 m en el punto
pésimo del estribo Norte).

e Para favorecer el giro del vehiculo tipo en el acceso, se encaja la estructura con un ligero
esviaje con respecto al eje de la via, de manera que se da una diferencia entre extremos
margen derecha/izquierda de los estribos proyectados sobre el eje de la via de 1,00 metro
sobre el mismo.

| AMPLIACION SUPERFICIE PAVIMENTADA |
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En lo que se refiere a la envolvente de galibos del vehiculo tipo en alzado, y teniendo en cuenta que la
rasante desciende desde el interior del Poligono con una pendiente del 8,00 al 6,70 % que se suaviza
bajo el paso a un 0,76%, se hace necesario un galibo vertical libre en el extremo del tablero del
interior del Poligono, (para 10 metros de anchura de tablero para plataforma doble via), de 5,18 m,
manteniendo una holgura de 14 cm en dicho punto pésimo. Como la pendiente continla en descenso
hacia la carretera nacional, la situacion en el otro extremo donde se proyecta la pasarela es mucho
mas holgada.

Para cumplir dicha exigencia se hace necesaria una elevacion de la rasante para el eje de la doble via
con respecto al eje de la via sencilla existente de 94 cm en coincidencia con el paso, y se disefa la
estructura con un canto total de tablero de 75 cm sobre el que apoya la superestructura de via. Se
afina el espesor del tablero en los pasillos laterales hasta un minimo de 20 cm con el fin de mejorar el
galibo libre en el punto pésimo anteriormente indicado.

Teniendo en cuenta la ampliacion de la estructura de paso del ferrocarril descrita, no se hace

necesario rebaje alguno en la rasante del vial de acceso al Poligono, pero si su ampliaciéon en anchura
de acuerdo con el desplazamiento de los estribos indicada para la estructura.
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