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1 INTRODUCCION Y OBJETO

Las expectativas de un aumento de transporte de mercancias a lo largo de la cornisa cantabrica
permiten prever una intensificacion de las circulaciones en un futuro cercano. Este hecho manifiesta la
necesidad de desdoblar algunos tramos de via y de mejorar las caracteristicas del trazado actual, para
que este aumento de volumen de trafico pueda ser absorbido por las lineas existentes y dotarlas de
una mayor flexibilidad.

En el marco de dicho objetivo general se plantea el desdoblamiento de la linea Bilbao-Donostia en el
tramo de paso por el Poligono Industrial Arriaga y barrio de Altzola (municipio de Elgoibar), que
mejorara la situacion del acceso actual al Poligono Industrial, e incluye un desdoblamiento a su
paso por el Poligono de Arriaga que conecta con la futura variante ferroviaria en tunel desarrollada
en el Proyecto Constructivo de la Variante de Altzola.

2 ANTECEDENTES

El primer antecedente del proyecto que nos ocupa se trata del "Estudio Informativo de la Variante
de Altzola”, donde se define las obras correspondientes a una variante en via doble, con la
ampliacion del paso de la linea sobre la carretera que se dirige hacia el puerto de Azkarate y la
construccidn de un nuevo paso sobre el acceso hacia el poligono de Arriaga, asi como la construccion
de un tdnel en Altzola. El estudio incluye ademas la valoracion de las obras de electrificacion,
seguridad, comunicaciones y superestructura.

Se sometid al tramite de informacion publica previsto en el articulo 10.5 del Reglamento del Sector
Ferroviario, mediante Resolucion de 7 de abril de 2011 del Director de Infraestructura del Transporte,
(publicada en el Boletin Oficial del Pais Vasco n.° 101, de 30 de mayo de 2011, y 8 de junio en el
Boletin Oficial de Gipuzkoa), y expuesta durante el plazo de treinta dias habiles en el tablén de
anuncios de Ayuntamiento de Elgoibar. Durante los referidos tramites no se recibieron alegaciones ni
sugerencias.

Mediante Resolucién de 29 de junio de 2012, del, del Director de Infraestructura del Transporte se
formulé el Informe de Impacto Ambiental del Proyecto, estableciendo una serie de condiciones para la
realizacion del proyecto constructivo y medidas protectoras y correctoras para su adopciéon durante la
ejecucion de las obras y la explotacion del servicio.

El documento fue supervisado por los servicios técnicos de la Direccion de Infraestructura del
Transporte, acreditdndose que era correcto técnicamente y que cumplia la normativa especifica en
materia de ferrocarriles, en especial los Art. 9 y 10 del Reglamento del Sector Ferroviario. El Estudio
Informativo fue definitivamente aprobado en agosto de 2012.

En el affo 2015 que se desarrollaron dos proyectos constructivos tomando en consideracion las
diferentes caracteristicas, implicaciones, y plazos de ejecuciéon de los tramos correspondientes al
desdoblamiento de la linea al paso junto al Poligono Industrial Arriaga, y el tramo a continuacion de
variante en tunel hasta Altzola. Estos son:

- “Proyecto Constructivo del acceso al Poligono Arriaga”
- “Proyecto Constructivo de la variante de Altzola”

En ellos, se ajusto el trazado del Estudio Informativo a los nuevos condicionantes considerados para el
tramo en la fase de proyecto constructivo, se abordaron la definicion de las obras correspondientes al
desdoblamiento del tramo de paso por el Poligono Industrial Arriaga, como primera fase de ejecucion
del trazado completo, definiéndose para el mismo una conexion provisional con la via actual, antes del
inicio del futuro tunel de Altzola. Y una segunda fase en donde se definia un nuevo tunel hasta Altzola.
En adelante, nos referiremos a estos dos proyectos como “proyectos previos”.

En agosto de 2021 ETS licita el contrato asociado “Proyecto Constructivo de la variante de
Altzola y el acceso al Poligono Arriaga en Elgoibar, Gipuzkoa” que tiene por objeto revisar y
actualizar los proyectos previos. A su vez se definird una ampliacion de la plataforma en el tramo a
desdoblar que discurre a cielo abierto, para albergar la franja de implantaciéon de un futuro bidegorri.
Se debera ajustar el trazado ferroviario a los condicionantes de las nuevas unidades S-900 que
discurriran por la linea, lo que supondra la consideracion de nuevos galibos.
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Esta actualizacion y revision, finalmente se decide realizar en dos actuaciones independientes y
complementarias, que permita agilizar la licitacién de la variante en tunel, con mayores plazos de
ejecucion. De esta forma se incluyen en el presente “Proyecto Constructivo del Acceso al
Poligono Arriaga y desdoblamiento de via en Elgoibar” en su versién 2022 las obras necesarias
para la ejecucion del desdoblamiento a su paso por el Poligono Industrial de Arriaga. Estas
actuaciones son complementarias a las definidas en el “Proyecto Constructivo de la variante de
Altzola” redactado en marzo de 2022, en adelante “proyecto del tanel de Altzola”.

3 SITUACION ACTUAL
3.1 Cartografia y topografia

La cartografia necesaria para la definicion de las obras ha sido facilitada por ETS de los proyectos
previos. Realizada a escala 1:500 y transformada al sistema de referencia ETRS89, se ha analizado y
comprobado su calidad para definir las obras objeto de proyecto, y se ha completado fuera del ambito
con la cartografia 1/1.000 de la Diputacion Foral de Gipuzkoa, y 1/5.000 para el emplazamiento y
definicion de cuencas.

3.2 Geologia y geotecnia

El presente apartado tiene como objeto la descripcién del entorno geoldgico y el comportamiento
geotécnico de las diferentes litologias atravesados por la variante ferroviaria de Altzola.

Para la elaboracion de la documentacidén geoldgico-geotécnica se ha partido de una informacion base
procedente de la hoja 63-III Eibar del mapa geoldgico del Pais Vasco a escala 1:25.000, editado por el
Ente Vasco de Energia (EVE).

Asimismo, se ha recopilado informacion cartografica de las siguientes publicaciones:

e Mapa geoldgico de Espafia editado por el IGME. Escala 1/50.000. Hoja n°63 Eibar.

e Mapa de Rocas y Minerales Industriales del Pais Vasco. Escala 1/200.000 del EVE.
e Mapa Hidrogeoldgico del Pais Vasco. Escala 1/100.000del EVE.

Ademas de estas publicaciones, se ha recopilado informacion geotécnica del Estudio Informativo de la
Variante de Altzola, redactado en 2010, y cuya informacién se adjunta tanto en las plantas
geotécnicas como en los longitudinales geotécnicos, ademas de incluirse en los apéndices
correspondientes del Anejo n° 4. Geologia y Geotecnia.

En los proyectos previos, antecedentes inmediatos del presente proyecto de construccidn, se
realizaron dos sondeos (S-1 y S-2), con un total de 20 m lineales reconocidos, coincidiendo con las
estructuras proyectadas.

Los trabajos de laboratorio realizados pretendieron caracterizar el estado, tanto deformacional como
composicional, de los diferentes materiales presentes a lo largo de la traza. Sobre las muestras
procedentes de los sondeos se realizaron ensayos mecanicos (compresiones simples en roca).

3.2.1 Caracterizacion Geotécnica de los Materiales

3.2.1.1 Complejo Supraurgoniano. Flysch negro

Es la unidad de sustrato rocoso presente en este Proyecto Constructivo desde el punto de vista
geotécnico. Esta formada por una alternancia flyschoide de areniscas y lutitas con predominio de las
areniscas, de edad cretacica. Presentan nddulos ferruginosos y es notable la presencia de mica.

Esta unidad rocosa se ha detectado en los dos (2) sondeos mecanicos realizados en las estructuras (S-
1y S-2).

Para la caracterizacion de las areniscas y limolitas sanas se han llevado a cabo dos (2) ensayos de
resistencia a compresion simple, con una RCS media de 30,8 Mpa.
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3.2.1.2 Depdsito Coluvial (Qcor)

Esta unidad estd compuesta por materiales de diferente granulometria, asi aparecen desde limos vy
arcillas de baja a media plasticidad que presentan cantidades variables de arena, ML y CL, segun la
clasificacion de Casagrande; a gravas arcillosas, GC.

Segun los trabajos realizados, aparece localizada sobre el sustrato rocoso flyschoide subyacente (CS).
A través de los ensayos de laboratorio realizados para el tramo del P.C. Variante de Altzola se obtiene,
para esta unidad, una densidad aparente de 2.22 gm/cm3; un angulo de rozamiento interno medio
(@) de 34.7° y una cohesion(c) de 0.26 kg/cm2.

3.2.2 Desmontes

En el tramo objeto de estudio se han proyectado dos (2) desmontes principales: uno entre los
pp.1+020 y 1+110, a la salida del tunel de Karkizano con una altura maxima de 11.45 metros; y otro
con una longitud total de 60 metros y una altura maxima de 5 metros, al final del tramo entre los
pp.1+420 - 1+480.

En el siguiente cuadro, se incluye una tramificacién de los desmontes proyectados en este tramo:

pk inicio | pk final | Pendiente Altura
maxima (m)
1+ 020 1+ 110 1H/2V 11,5
1+ 150 1+ 190 1H/1V 1,5
1+ 300 1+ 360 Retaluzado horizontal por la izda
1+ 420 1+ 480 1H/1V 5

3.2.3 Rellenos

En el tramo objeto de estudio se han proyectado dos rellenos, el mayor de ellos presenta una longitud
total de 80 metros, entre los pp.kk. 1+200 al 1+280, y con una altura maxima de 6 metros.

A continuacidn, se incluye un cuadro resumen de los rellenos proyectados:

A Altura
pk inicio pk final R (]
1+ 200 1+ 280 6
1+ 370 1+ 420 1,15

Caracteristicas de los materiales

Los materiales a emplear en la formacidon de la explanada se consideran una calidad QS2 en los casos
en los que se apoye sobre relleno del ferrocarril existente.

Para la plataforma en los tramos en los que se amplia el terraplén, la coronacion del mismo tendra un
espesor de 0,5 m de material seleccionado que cumpla un porcentaje de finos de entre 5 - 15%
(QS2), que seran suministrados de cantera.

Este procedimiento se tendra en cuenta con caracter general para todos los terraplenes del tramo
estudiado.

Capa de forma
Para la capa de forma se utilizaran los materiales procedentes de cantera.
Los espesores de capa de forma son de 30 y 55 cm en materiales QS2 y QS1, respectivamente.

Tratamiento y preparacion del cimiento

Se deberan contemplar los siguientes criterios con caracter general:

PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL ACCESO AL POLIGONO ARRIAGA Y DESDOBLAMIENTO DE VIA EN ELGOIBAR, GIPUZKOA 3




Peticionario: Euskal Trenbide Sarea LKS
Codigo: 2110000182 o

e Se procedera al saneo del terraplén actual en el margen de ampliacién de la futura plataforma,
en este caso, el margen izquierdo. De esta manera se generara un saneo de 0.5 metros, y se
procederd a la sustitucion del material existente por material de relleno tipo terraplén, por
medio de bancadas con taludes de pendiente no superior al 1(H):1(V). Tal y como se observa
en la siguiente figura:

3.2.4 Explanada

A continuacién, se incluye un cuadro con la tramificacién de la calidad de la explanada a lo largo del
tramo estudiado:

A Calidad de la
pk inicio pk final Obra Proyectada Explanada
1+ 000 1+ 124 Ampliacion dg plataforma en margen o

derecha mediante desmonte en roca.
141425 1+198 Cajeo para ampllacm?n de plataforma en Qe
ambas margenes.
1+198 1+ 270 Ampliacién de, plataforma C(?n amplla0|on QL
de terraplén en margen izquierda.
1+ 288 1+ 369 Ampllaaon de plataforma rnedllante QL
cajeo/ desmonte en margen izquierda.
Ampliacién de plataforma sobre
1+ 369 1+ 420 gmplmcmn (?e t.erraplen en marg('en QL
izquierda coincidente con conexion
provisional.
Ampliacion de plataforma para conexion
1+420 1+490 |provisional mediante desmonte en margen Q2
izquierda.

Se considera una calidad QS2 para la plataforma en los tramos en los que se amplia el terraplén
existente con un espesor de material de 0,5 m en coronacidon de terraplén. Se exceptla el tramo
inicial de desmonte en roca, donde el fondo de apoyo de la plataforma seria QS3.

La explanada estara formada por materiales procedentes de cantera que cumplan las condiciones para
alcanzar las calidades de explanada mencionadas en cada tramo.

3.2.5 Apoyo del cimiento del Relleno / Desmonte

La tramificacién del corredor se incluye en el siguiente cuadro:

pk inicio pk final Litologia del apoyo del | Calidad del
relleno / desmonte apoyo
14000 14300 Areniscas y limolitas Qs
(Flysch negro)
Deposito Coluvial con
1+300 1+490 > 40% finos QS

3.2.6 Estructuras

En este apartado se analizan las principales caracteristicas de la cimentacion de las diferentes
estructuras presentes en el tramo y particularmente las cotas de cimentacion, las cargas admisibles y
los asientos esperables para cada una de ellas.

El Proyecto de Construccion del Acceso al Poligono Arriaga consta de dos (2) estructuras que salvan la
carretera GI-2634 y la carretera de acceso al propio Poligono Arriaga.

Las estructuras proyectadas apoyan sobre la alternancia de areniscas y limolitas de la unidad litoldgica
CS (Complejo Supraurgoniano).
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3.2.6.1 Puente Carretera GI-2634_1+130

Para el andlisis de esta estructura se ha utilizado la informacidn recopilada en los siguientes trabajos
de campo:

e S-1.

Los estribos apoyan sobre el sustrato rocoso cretdcico compuesto por una alternancia de areniscas y
limolitas del Complejo Supraurgoniano (CS), ya que segun se desprende del sondeo mecanico
realizado (S-1) la roca sana (G.M.II) aparece a la cota +27,40.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico no se ha detectado nivel de agua freatica. Los niveles de agua
detectados con posterioridad a la ejecucién de la campaifia se corresponden con los restos del agua de
perforacion.

Los datos obtenidos en el sondeo mecanico y en los ensayos realizados sobre muestras recogidas en
éste, reflejan los siguientes datos:

e RQD= 80 - 100%
e RCSmedio = 30,8 MPa
e Grado de meteorizacién = M(II)

Presion Admisible

UNIDAD APOYOS l initaria (Superficial) Mpa

Areniscas y Estribo Drcho

2,331
Limolitas (Cg) e lzdo

Carga admisible

A continuacion, se incluye una tabla con las cotas de roca localizadas en el sondeo mecanico
realizado:

COTAROCA
ESTRUCTURA |(SONDEO SANA (G.M.1I)
P.l. GI-2634 S1 27,4

Cota de roca detectada

3.2.6.2 Puente Acceso Poligono Arriaga_1+280

Para el andlisis de esta estructura se ha utilizado la informacion recopilada en los siguientes trabajos
de campo:

e S-2.
Los estribos apoyan sobre el sustrato rocoso cretdcico compuesto por una alternancia de areniscas y

limolitas del Complejo Supraurgoniano (CS), ya que segun se desprende del sondeo mecanico
realizado (S-1) la roca sana (G.M.II) aparece a la cota +26,00.

Los datos obtenidos en el sondeo mecanico y en los ensayos realizados sobre muestras recogidas en
éste, reflejan los siguientes datos:

e RQD= 0 - 20%

e RCSmedio = 30,8 MPa

e Grado de meteorizacién = M(III)

Dado que es necesario mantener la circulacién ferroviaria durante la ejecucion de esta estructura, se
plantea un proceso de construccién mediante pantallas de pilotes que permitan soportar la plataforma
actual.
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Las cimentaciones de ambos estribos podran ejecutarse mediante cimentacion profunda sobre roca
sana, una vez eliminada la capa mas superficial de rellenos antropogénicos existentes.

Presion Admisible
UNIDAD APOYOS | Unitaria (Profunda) Mpa

qp Tt

Areniscas y Estribo Drcho

Limolitas (Cs) e lzdo 2,355 0,24

Carga admisible.

A continuacion, se incluye una tabla con las cotas de roca localizadas en el sondeo mecanico
realizado:

COTAROCA
ESTRUCTURA [SONDEO (G.M.1II)

P.l. Pol. Ind. Arriaga S2 26
Cota de roca detectada

3.2.6.3 Pasarela 1+130

Se prevé su apoyo mediante una cimentacién con micropilotes que sirva a su vez para el apoyo de las
nuevas aletas del bidegorri y del muro guardabalasto frontal. EIl apoyo en el encepado se realiza
mediante una ménsula de hormigén armado

Segun la “Guia para el proyecto y ejecucion de micropilotes en obras de carretera” del Ministerio de
Fomento (2005), la resistencia de empotramiento en roca en areniscas es:

TABLA 3.3. RESISTENCIA UNITARIA DE CALCULO EN EL EMPOTRAMIENTO EN ROCA, POR FUSTE Y PUNTA

(GRADO ISRM = I}
Margas y margocalizas 0,15 - 0,40 0,07 - q,
Pizarras y otros esquistos 0,20 - 0,30 0,07 - q,
Areniscas 0,30 - 0,45 0,07 - q,
Calizas y dolomias 0,40 - 0,50 0,10 - q,
Granitos y basaltos 0,40 - 0,60 0,10 - q,

q,: Resistencia a compresion simple de la roca, determinada preferiblemente segin UNE 22950-1, o en su defecto median-
te correlacion con otros ensayos. Debera determinarse este parametro en la zona de influencia de la punta, definida con-
forme a lo especificado en el epigrafe 3.3.1.2.

Se toma un valor de fuste de fe,d=0,30 MPa (a comparar con reacciones mayoradas segun “Guia para
el proyecto y ejecucion de micropilotes en obras de carretera”). Se desprecia la resistencia por punta

gep,d.

Profundidad de aparicion de la roca GM II a 1,30 metros aproximadamente, esto es, a cota +27,00.

3.2.6.4 Pasarela 1+280

La cimentacion de los estribos se realiza mediante micropilotes empotrados en el sustrato rocoso
fracturado GM 1IV. Los micropilotes son de diametro 200 mm, fck=30 N/mm2, y armadura tubular
114,3x9 TM-80. Sobre los estribos se ejecutan asimismo los muros guardabalastos para la contencion
de tierras.

Las dos pilas centrales son de seccion circular de hormigén armado de didmetro 70 cm En su parte
superior se ejecutan vigas cargadero de hormigén armado para el apoyo de las vigas prefabricadas.
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Ambas pilas se mediante zapatas sobre el sustrato rocoso fracturado GM 1V, con una tension
admisible de 0,30 MPa, y con ayuda de pequefios pozos de cimentacidén. Sera necesario revisar la
posicion de la red de gas existente y desviarla en su caso para permitir la ejecucion de la cimentacion.

3.3 Planeamiento

Las actuaciones objeto de proyecto se encuentra integramente incluidas en el término municipal de
Elgoibar, que cuenta con un Plan General de Ordenacion Urbana aprobado el 22 de enero de 2.013 y
una modificacién puntual de 2018.

En el tramo del Poligono Industrial Arriaga, las ampliaciones de la plataforma actual por su margen
derecha afectan a suelos urbanizables parcela de actividades econémicas (industrial) o
urbanos de actividades econémicas con uso industrial o infraestructura de servicios (en el
caso de la depuradora). Las ampliaciones u ocupaciones por la margen izquierda de la plataforma
existente, entre la misma y la carretera nacional N-634, afectarian a un area clasificada como “Suelo
no urbanizable, Zona de Mejora Ambiental”, unidad ambiental de ordenacidon del suelo No
Urbanizable que se define sobre aquellas zonas, que producto de procesos de degradacion, han
perdido buena parte de su potencial ecoldgico, y en las que es preciso acometer labores de
restauracién ambiental con el fin de conseguir incrementos de la calidad de las mismas. En la parte
inicial, el nuevo bidegorri afecta a “"Suelo urbanizable terciario”.

Se puede considerar que el planeamiento no supone un condicionante a la hora del disefio del trazado
de proyecto, teniendo en cuenta la importante mejora que supone el desdoblamiento ferroviario en
Arriaga, con la liberacion de los suelos correspondientes al trazado actual para los que se propone en
el PGOU la reconversion en un bidegorri, que conectara con la red basica foral de vias ciclistas.

4 CUMPLIMIENTO DE DISPOSICIONES LEGALES Y NORMATIVA

La definicién de las obras proyectadas en cada uno de sus capitulos cumple todas las Disposiciones
legales y la Normativa técnica reglamentaria aplicables en la fecha de redaccion del proyecto.

Toda la normativa aplicable se encuentra recogida en el punto 1.4 Disposiciones de aplicacion del
Capitulo I del Pliego de Prescripciones Generales, y en el Anejo n°1 Normativa.

4.1 Declaracion de cumplimiento de la Ley 22/1988 de Costas

Conforme al articulo 44.7 de la Ley 22/1988 de 28 de julio de Costas, y el articulo 96.1 del
Reglamento General para su desarrollo y ejecucion, correspondiente al Real decreto 1471/1989 de 1
de diciembre, se declara expresamente que el “Proyecto Constructivo del Acceso al Poligono Arriaga y
desdoblamiento de via en Elgoibar” cumple las disposiciones de la citada Ley de Costas, asi como las
normas generales y especificas que se dicten para su desarrollo y aplicacion.

4.2 Cumplimiento de la Ley 10/2021 de Administracion Ambiental de Euskadi

En relacidon al cumplimiento de la LEY 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental de
Euskadi, en el apartado 3 del articulo 84 de la misma se indica que:

"En la redaccion de los pliegos de clausulas administrativas y prescripciones técnicas particulares
para la ejecucidon de contratos de obras se indicaran los porcentajes de subproductos, materias
primas secundarias, materiales reciclados o provenientes de procesos de preparacion para la
reutilizacion que se tengan que utilizar para cada uno de ellos. El porcentaje minimo de utilizacion
de dichos materiales sera del 40 %, salvo que por motivos técnicos justificados este porcentaje
deba ser reducido.”

Dada la naturaleza de la obra en donde la mayor parte de los materiales son hormigdn y acero se ha
alcanzado un 31,51% de materiales reciclados o reutiLIzables. Se han considerado como materiales
reciclados el acero empleado tanto en barras, en acero lamido en tubos y en los carriles y las
zahorras, capa de forma, suelo seleccionado, suelo adecuado, suelo cemento, material filtrante,
aridos, escollera, madera, etc.. y entre los reutilizables los carriles que se emplean para la hinca de
carriles.
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5 DESCRIPCION DEL PROYECTCO

Las obras definidas en el presente proyecto tienen por objeto el desdoblamiento de via en el tramo del
poligono de Arriaga, aprovechando para ello la plataforma existente y amplidndola mediante
semiplataformas con situaciones provisionales que permitan mantener el servicio ferroviario. Estas
comprenden:

¢ Ampliacion de plataforma ferroviaria con los movimientos de tierra asociados desde el
inicio 1+000 (via doble) hasta el 1+490 (via doble), fundamentalmente por margen izquierda
salvo en la zona del inicio del desdoblamiento y en la entrada al futuro tinel de Altzola donde
se duplica por margen derecha.

¢ Montaje de via desde P.K. 1+000 (via doble) hasta el 1+500 (via doble) y entre el P.K.
24081 y el 2+146 de la via 7, tramos de ripado para paso de ampliacion de plataforma, y
desmantelamiento de la via fuera de los tramos de aprovechamiento.

e Plataforma para un futuro bidegorri de forma independiente al ferrocarril y en paralelo por
su margen izquierda, y desmantelamiento de via actual entre el PK 57+046 hasta el
58+060.

¢ Estructuras y obras de fabrica derivadas de la ampliacion de plataforma ferroviaria y futuro
bidegorri: ampliacion de puente existente sobre la GI-2634, ejecucion por fases de nuevo
puente sobre el acceso al Poligono Arriaga, dos nuevas pasarelas para el paso del futuro
bidegorri sobre estos viales, ampliacién de dos ODT tipo boveda con muros-aletas, y muro en
ménsula de hormigén armado para minimizar las afecciones a la empresa Claudio San Martin
S.A. adyacente al trazado de la nueva via.

o Electrificacion e instalaciones de seguridad y comunicaciones necesarias para el
mantenimiento del servicio ferroviario en las situaciones provisionales. La electrificacion e
instalaciones definitivas son objeto de proyecto independiente habiéndose ccordinado las
mismas para incluir en el presente proyecto la obra civil necesaria y compatible.

Se describen a continuacién las principales caracteristicas del proyecto:
5.1 Trazado ferroviario

El trazado ferroviario del acceso al poligono de Arriaga y desdoblamiento de via, se ha definido de
forma conjunta y compatible con el trazado del proyecto del tanel de Altzola.

Los parametros adoptados han sido los propios de una linea con via doble de ancho métrico (1.000
mm) para trafico mixto, de forma que se den las condiciones adecuadas de confort y seguridad,
minimizando y reduciendo en lo posible las afecciones a la infraestructura existente y tratando de
reducir al minimo las futuras labores de mantenimiento.

e Velocidad de circulacion = 90 Km/h
e Pendiente longitudinal maxima =15 %o
e Pendiente longitudinal minima =5 %o

En la zona de conexidn de la via desviada al inicio del desdoblamiento, se tiene en cuenta que se va a
colocar un aparato de via que admite velocidades por desviada de 40 km/h. Por lo que en este punto
de enganche la velocidad considerada sera 40 km/h

Para la conexién provisional en via Unica se establece una velocidad de disefio de 60km/h, teniendo en
cuenta que la via a actual tiene un radio de 150 m lo que supone una velocidad maxima de 60km/h
(con condiciones excepcionales de aceleracién sin compensar).

Los ejes que definen el trazado ferroviario del proyecto son:
o Eje 1: Via doble

o Eje 2 conexidn sur entre aparato de via - via derecha
o Eje 4 Via provisional
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EJE VIA PROVISIONAL |

EJE VIA DOBLE

| EJE VIA DERECHA SUR

Vista de los tres ejes que definen el trazado ferroviario

Ademas de estos ejes, en el proyecto se incluye una parte del eje 7 Via derecha conexion existente
norte (de este eje se ejecutara balasto y superestructura desde el 2+081 al 2+201)

El trazado esta formado por unos 490 metros. El tramo en el Poligono industrial de Arriaga queda muy
condicionado por los siguientes aspectos:

e Necesidad de ubicar un tramo rectilinea para encajar el aparato de via de 22,322 metros de
longitud en donde se inicia el desdoblamiento

¢ Mantenimiento del trafico ferroviario durante la ejecuciéon del proyecto
e Ampliacion de la estructura existente sobre la GI 2634

Comienza en una alineacion recta a la salida del tdnel de Karkizano, manteniendo dicha alineacion en
83,25 metros. En dicha alineacidon de ubica el aparato de via. En esta zona se aprovecha la via
existente duplicando la via por la derecha.

El nuevo trazado se ve obligado a recortar la recta existente para que el cruce de la via izquierda
nueva con el eje de via actual se produzca junto a la depuradora. A partir de este punto (p.k. 1+120
eje 1) el eje de la via derecha coincide con el eje de via actual pasando a duplicar la via por la
izquierda. En este punto de cruce la diferencia de cotas es inferior a 30 cm para permitir la ejecucién
mediante ripados de via.

Como consecuencia de buscar el maximo aprovechamiento de la via actual, el trazado se acerca al
edificio/vivienda existente en la margen contraria a la depuradora, respecto del trazado definido en el
Estudio Informativo. En ambos trazados se mantiene la afeccion al cobertizo anexo a la citada
vivienda.

Este tramo se resuelve con una alineacion de 405 metros de radio, que conecta con la recta mediante
una clotoide de 70 metros de longitud. Esta alineacion permite el mayor radio en condiciones
normales para una velocidad de 90 km/h para via sobre balasto

Para mantener la posicion de la via derecha sobre la actual a la altura del paso sobre el acceso al
Poligono de Arriaga, es necesario reducir la curvatura de una recta de longitud cero en coincidencia
con dicho paso. A partir de dicho punto se define otra curva de radio 405 con su correspondiente
clotoide de 70 metros

Con este nuevo trazado se mejora la separacién de la nueva plataforma de via doble a la nave
industrial existente tras el paso, respecto del trazado del Estudio Informativo
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El trazado en alzado del tramo a desdoblar comienza con una pendiente en descenso de 9,77
milésimas, similar a la existente en la via sencilla actual. Este trazado coincidente en alzado se
mantiene hasta después de la estructura de paso sobre la carretera foral GI-2634, de manera que se
solapa con el inicio del tramo de cruce de ejes en planta, (zona de ripados).

Tras dicha estructura de paso, en el entorno del PK 1+150, se intercala parabola de acuerdo vertical
de parametro 5.000, de transicion a pendiente en ascenso de 5 milésimas para elevacion de la rasante
en el acercamiento al paso sobre el acceso al Poligono Industrial. Este acuerdo vertical, de 74 metros
de longitud, en el que se inicia la elevacion de la rasante futura con respecto a la actual, coincide en
sus primeros treinta metros con el final del tramo de cruce de ejes en planta, asegurando diferencias
minimas de rasantes en dicho tramo.

La pendiente de 5 milésimas eleva la rasante hasta una sobreelevacidn maxima coincidiendo con el
paso sobre el acceso al Poligono Industrial de 0,94 metros, ya en el acuerdo vertical convexo de
parametro 5.000 para dar paso a una pendiente en descenso de 7 milésimas que continGa ya en
busca de la rasante actual hasta la trinchera correspondiente al emboquille de entrada en el tanel.

Para el mantenimiento del trafico ferroviario durante la construccién del acceso ferroviario al Poligono
de Arriaga se ha disefiado una conexion provisional en via sencilla desde la via izquierda del
desdoblamiento tras el paso sobre el acceso al Poligono Industrial, (PK 1+397,95), hasta la via
existente a la entrada del tinel de Kortazar, (pequefio tlnel que presenta la linea actual en paralelo al
emboquille del futuro tunel de Altzola). De esta manera, construida la ampliacién de la plataforma
existente para alojamiento de la via izquierda futura en una primera fase de las obras hasta la altura
de la ultima nave industrial del poligono, (antes de adentrarse el trazado en la trinchera de emboquille
del tunel de Altzola), se haria posible mediante dicha conexidn, la circulacion por la linea ferroviaria
mientras se finaliza el trazado definitivo.

Los condicionantes fundamentales para el encaje de esta conexion han sido:

e Partir de la via izquierda en el tramo de alineacién curva de 405 metros de radio a continuacion
del paso sobre el acceso al Poligono Industrial Arriaga.

e Conectar con la via existente antes del inicio del existente tunel de Kortazar, en alineacién curva
existente de 180 metros de radio.

La conexidn finalmente se consigue intercalando una alineacion curva del mismo sentido que la inicial
y final, de 150 metros de radio, que mediante clotoides respectivas de 50 y 20 metros materializa la
transicion de curvaturas constituyendo una gran curva en C.

En alzado, la rasante de la conexidn comienza con la pendiente de 7 milésimas en continuacién de la
de la via izquierda del desdoblamiento, disponiéndose un acuerdo vertical de parametro 5.000 para
dar paso a la pendiente de 4,7 milésimas también en descenso, que presenta la via actual a la entrada
del tunel de Kortazar.

Referente a los galibos, se ha realizado un analisis de los galibos laterales (con pasillo de servicio) y
entrevias a tener en cuenta para la implantacion de las vias teniendo en cuenta que la linea Bilbao-
Donostia de Euskotren se explota con unidades S 900.

Se han considerado unas tablas de galibos facilitadas por ETS para este tipo de material movil en
funcidon de los datos de trazado (se adjuntan en el Anejo n°5 Trazado y Replanteo), y los siguientes
criterios:

e El valor de la entrevia es la maxima distancia respecto del plano horizontal exterior y la
maxima distancia respecto del plano horizontal interior restandole 0,1 metros.

e El valor de las dext y dint es la distancia en horizontal correspondiente a 2,5 metros de altura
sumandole un pasillo de 0,7 metros.

e En el caso de la recta el dato ha sido facilitado por ETS teniendo en cuenta experiencias
recientes con esta unidad S-900

De esta forma se han sacado la entrevia y galibos laterales en funcion del radio de curvatura:
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Radio Entrevia dext dint
405 3,40 2,28 2,51
403,35 3,45 2,30 2,53
376,5 3,44 2,27 2,54
375 3,44 2,27 2,54
290 3,30 2,45 2,34
500 3,30 2,42 2,33
280 3,31 2,46 2,34
150 3,56 2,36 2,63
180 3,50 2,36 2,59
260 3,33 2,43 2,39
recta 3,2 2,2 2,2

En cuanto al galibo vertical, se debera garantizar en todos los puntos una altura libre de 5,1 metros,
desde la rasante de la via.

5.2 Bidegorri

En cuanto a la plataforma para el futuro bidegorri, se ha definido en paralelo al ferrocarril para una
“pista bici” que segun el Plan Territorial Sectorial de las vias ciclistas en Gipuzkoa es “via ciclista que
discurre en paralelo a la calzada / carretera y a la acera, pero con trazado y plataforma independiente
y segregada del trafico motorizado”. Los parametros considerados han sido los siguientes:

. Disefio en planta, radio minimo 10m
. Alzado pendientes maximas 6%.
. Conexidn con red de bidegorri prevista en Planeamiento

La conexidn al inicio y al final se ha realizado dando continuidad a la Red de bidegorri prevista en
planeamiento como Sistema General en Suelo no Urbanizable. En cuanto a la seccién tipo, se ha
considerado una anchura para dos sentidos de 3 metros con una holgura en cada margen para
bordillo/berma de 0,50 metros.

5.3 Plataforma y via

El disefio de la plataforma ferroviaria se basa las caracteristicas geoldgicas de la explanada. ETS
cuenta con unas secciones de plataforma tipificadas en funcién Unicamente de la calidad del suelo
subyacente. En dichas secciones se definen, tanto el espesor de la capa de terminacion de la
plataforma, (capa de regularizacion o capa de forma), como los correspondientes a las capas de
asiento (subbalasto y balasto), para cada tipo de suelo.

Se incluye en el presente proyecto la ejecucidon de los movimientos de tierras necesarios para
acondicionar el desdoblamiento en el Poligono de Arriaga, de acuerdo con la siguiente tramificacion:

e PK 1+000 a 1+120: Desmonte en roca, con calidad (QS3).

e P.K. 1+120-1+122 Terraplén en roca, con calidad (QS3)

e PK 14+142 a 1+198: Desmonte, con suelo subyacente de calidad (QS2).
e PK 1+198 a 1+270,6: Terraplén, con calidad (QS2).

PK 1+299 a 1+434: Ampliacidén de plataforma sobre muro por margen derecha y ampliacion de
plataforma mediante desmonte en margen derecha, con suelo (QS2)

PK 14434 a 1+490: Desmonte, con calidad QS1.
PK 14490 a 1+500: Desmonte o trinchera en suelos (coluvial), con calidad QS2.
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e P.K.2+081 al PK 2+096 Plataforma en desmonte o trinchera en roca, con calidad QS3.

e P.K.24096 al PK.2+201 (del eje Via Unica de Conexién a Via Actual): se dispone la plataforma en
desmonte o trinchera en suelos (coluvial), con calidad QS2. En este tramo y con objeto de no
afectar al ferrocarril actual, en una fase previa sélo se ejecutd la plataforma ferroviaria (hasta
cota superior de subbalasto) contra una hinca de carriles que se ejecutd entre el 2+100 y 2+160
en el proyecto de la variante de Altzola.

En general a lo largo de la mayor parte del tramo se dispondra de una capa de forma de 30 cm de
espesor, tanto en terraplén como en desmonte, que se terminaria, previa disposicion de un geotextil,
con las correspondientes capas de subbalasto (25 cm) y balasto, (30 cm bajo traviesa), esta
ultima a ejecutar Unicamente para la via a reponer, (correspondiente a la via izquierda del
desdoblamiento). Existiendo una serie de excepciones:

e El tramo inicial de ampliacion 1+000 al 1+124 de plataforma en desmonte por la margen
derecha de la via actual, sobre la roca de buena calidad, sélo necesitaria de la ejecucidon de
una capa de regularizacion de 10 cm de espesor, (sobre dicha capa de regularizacion se
dispondria a futuro directamente la capa de balasto correspondiente a la futura via derecha
con espesor minimo bajo traviesa de 25 cm).

e Para la ejecucidon de la superestructura sobre el tablero de las estructuras de proyecto, se
dispondra asimismo una capa de hormigdén de regularizaciéon con un espesor minimo de 10
cm, y sobre la misma la capa de balasto de 25 cm de espesor minimo bajo traviesa.

e Por ultimo, en el tramo final del desdoblamiento entre el 1+434 hasta el 1+490 se dispondran
unos espesores de 55 cm de capa de forma y 30 de Subbalasto, sobre los que se
repondra la capa de balasto (35cm).

e A partir del PK 14490 de la via provisional y hasta el 1+537 de la misma (donde conecta con
la via existente previo al tunel de Karkizado) se prevé un ripado de via con una separacion
maxima de 1 metro. En esta zona se prolongaran las capas de Subbalasto y Balasto de 30-35
cm de espesor respectivamente hasta el PK 1+537,862.

e Entre el 2+081 al 2+146 del eje 7, se colocara el balasto y superestructura correspondiente
puesto en el Proyecto de la variante de Altzola, en esta zona se ejecutd hasta la capa de
subbalasto. Entre 2+146 hasta el 2+201 se ripara la via existente prolongando las capas de
balasto y subbalasto existente

La superestructura del tramo se ejecutara desde su inicio 1+000 (via doble) hasta el 1+500 (via
doble) y entre el 2+081 y 2+146 de la via 7. Esta superestructura estara constituida por dos filas de
carriles fijados sobre piezas transversales o traviesas mediante las correspondientes placas, bridas y
sujeciones, y colocados o apoyados sobre la banqueta de balasto.

En consecuencia, los componentes de la superestructura de via en este proyecto son los siguientes:

e Carril UIC-54 (54 Kg/ml), naturalmente duro, grado 900 A, en barras de 18 m de longitud. Las
uniones se realizaran con soldadura aluminotérmica.

e Traviesa - monobloque de hormigdn de ancho métrico tipo MM-06 cada 0,6 m.

e Sujecion carril-traviesa: elastica tipo HM Vossloh, clip SKL-1, con un espaciamiento entre ellas de
60 cm, o similar.

e Banqueta de Balasto - ofitico con 0,25-0,30-0,35 m de espesor minimo bajo traviesa segun
tramificacion definida.

Esta superestructura conecta con la superestructura de via en placa del proyecto del tinel de
Altzola. Para la transicidon entre via en placa y via en balasto se propone una prolongacion de la
subbase de hormigon y reducir la distancia entre traviesas.
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20 TRAVIESAS
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Cotas en m.

A : SUB-BALASTO TRATADO CON CEMENTO (3%), COMPACTADO AL 103% DEL OPN Y CON
Eya 2 120 MN /m?

B! SUB-BALASTO COMPACTADO AL 103% DEL OPN Y CON Eyz >120 MN/ m?

C: GRAVA ARENOSA BIEN GRADUADA (Cy> 6 ), TRATADA GON CEMENTO (3% ), COMPACTADA
AL 100% DEL OPN. Eyz>80 MN/m?

D : GRAVA ARENOSA BIEN GRADUADA (Cy>6), COMPACTADA AL 100% DEL OPN Ey2B0 MN/m?
Cy =d{80) / a 110)

Vista transicién via en placa a via en balasto
En el presente proyecto se incluye un desvio:

e Un desvio para el inicio del desdoblamiento de via, aparato para ancho métrico del tipo B1,
(DSMH-B1-UIC 54-190-1:10,5-CR).

JCA | X Y Z
1 548582.3229 | 4786244.78299 | 36.150

Teniendo en cuenta las fases de ejecucion de las obras, asi como la necesidad de mantener el servicio
de la linea durante las mismas, la longitud de via provisional a reponer se corresponde con todo el
tramo de ampliacién integra de la plataforma por la margen izquierda de la via existente y el inicio de
la conexidn provisional, siendo posible Unicamente el aprovechamiento de la superestructura existente
en:

e Tramo inicial en que la via existente coincide con la futura via izquierda del desdoblamiento, y la
ampliacién de la plataforma se materializa en la margen derecha, (PK 1+000 a 1+120)

e Tramos de ripado a continuacién de tramo inicial para paso de ampliacién de plataforma hacia
margen izquierda, en la conexién con la via existente a la entrada del Tunel de Kortazar y antes

de la conexién con la variante de Altzola:
o Ripado inicio: PK 1+120 al 1+142.5

o Ripado fin de la via provisional: PK 1+490 al 1+537,862
o Ripado previo al tunel P.K. 1+398 al 1+440

Fuera de estos tramos de aprovechamiento de la superestructura existente sera necesario el
desmantelamiento de la misma, (350 aproximadamente), una vez se haya puesto en servicio la futura
via izquierda del desdoblamiento, y su conexidn provisional con la via actual a la entrada del tinel de
Kortazar. Ademas, también se desmantelara entre el 1+537 (57+046) hasta el 58+060.

5.4 Estructuras

Se describen a continuacién las caracteristicas mas significativas de las estructuras y obras de fabrica
derivadas de la ampliacién de plataforma ferroviaria y futuro bidegorri:
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OBRA DE - TIPOLOGIA - DIMENSIONES
FABRICA o PROPUESTA icich PRINCIPALES
Puentes
Ampliacion PK 1+130 Tablero de vigas Se amplia para permitir Luz calculo: 17,70 m
Puente PK (Eje 1) prefabricadas H-85E el paso de la doble via Ancho tablero: 8,57 m
1+130 ferroviaria sobre la GI
2634
Puente PK PK 1+280 Tablero de 2 vigas Sirve para permitir el Luz célculo: 16,40 m
1+280 (Eje 1) prefabricadas tipo paso de la doble via Ancho tablero: 10,0 m
tecla ferroviaria sobre el
Acceso al Poligono
Arriaga, adecuando los
galibos horizontal y
vertical respecto a la
estructura existente.
oDT
oDT PK 1+250 Ampliacién de boveda | Se amplia para permitir Anchura boéveda:
(Eje 1) de hormigdn armado y | el paso de la doble via 3,25m
muro de hormigon ferroviaria y el Altura béveda: 6,7 m
para contencién del bidegorri sobre la ODT Longitud ampliacion:
terraplén y se dispone muro- 5,49 m
aleta para contencién
del nuevo terraplén
oDT PK 1+380 Ampliacion de boveda | Se amplia para permitir | Anchura béveda: 2,5m
(Eje 1) de hormigdn armado y | el paso de la doble via Altura béveda: 5,6 m
muro de hormigon ferroviaria y el Longitud ampliacion:
para proteccién de bidegorri sobre la ODT 12,61 m
tuberia de gas y se dispone muro-
@200mm aleta para proteccién
del gas.
Muro de contenciéon HA
Muro PK 1+434 al Muro de contencién HA Su funcién es Longitud muro:
PK 1+450 minimizar las 16 m
(Eje 1) afecciones a la
empresa Claudio San
Martin S.A. adyacente
al trazado.
Pasarelas
Pasarela PK 1+130 Pasarela de 2 vigas | Se amplia para permitir | Luz calculo: 18,10 m
(Eje 1) prefabricadas y losa el paso del nuevo Ancho tablero: 3,60 m
in situ sobre bidegorri sobre la GI
encepados 2634.
Pasarela PK 1+280 Pasarela de 2 vigas Se amplia para permitir Luz célculo: 10,97-
(Eje 1) prefabricadas y losa el paso del nuevo 18,00-8.63 m
in situ sobre bidegorri sobre el Ancho tablero: 3,60 m
encepados y pilas de Acceso al Poligono
L Arriaga,
hormigon

En los siguientes apartados se procede a describir con mas detalle cada una de estas estructuras.

5.4.1 Ampliacion puente PK 1+130

El puente ferroviario existente sobre la GI-2634 justo antes de la rotonda de la N-634, en torno al PK
1+130 del trazado del presente proyecto, debera ser ampliado para permitir el paso de via desdoblada
sobre él.

El tablero actual da soporte en la actualidad a una Unica via de ancho métrico sobre balasto, con
aceras a ambos lados. Estd compuesto por 5 vigas tipo doble “T” de canto 85 cm colocadas a tope,
gue segun el suministrador de los elementos prefabricados se denominaban H-85E, y una losa de
compresién de espesor 20 cm. Sobre esta plataforma de anchura 4,25 m, y junto a los muretes
guardabalasto, se apoyan/anclan a cada lado una serie de elementos prefabricados que forman las
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aceras, hasta alcanzar una anchura total de 6,35m. Las vigas se ejecutaron en hormigon pretensado
de resistencia caracteristica 42,5 N/mmz2 y pretensado interior adherente con cordones pretesos.

&
o

085

oc==8

* 4

seccion actual

Las nuevas necesidades de la via hacen necesaria la duplicacion de la misma, modificando ligeramente
el trazado de la existente. El presente proyecto desarrolla la ampliacion del tablero prefabricado
actual, hasta una anchura total de 8,57 m. Para ello, habiendo retirado previamente las aceras
prefabricadas, serd necesaria la colocacion de 4 nuevas vigas H-85E a tope, tres a un lado y una al
otro, y alcanzar la citada anchura total con el voladizo de la nueva losa de compresion. La nueva losa
de compresidon tendra también un espesor de 20 cm, y su conexidén con la existente se realizara
mediante la demolicion de una banda extrema y el solape de las armaduras existentes (mediante
solape y soldadura a los tramos horizontales descubiertos).
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Vigas existentes reforzadas con fibra de carbono
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seccion nueva

En cuanto a la parte del tablero que se mantiene, sera necesario realizar ciertas actuaciones para
adecuarlo a las nuevas cargas. A continuacién, se detallan los aspectos mas importantes que se han
estudiado y las actuaciones necesarias en su caso:

v" Se ha comprobado que las tensiones y la resistencia a flexion de las vigas en la parte central,
no son suficientes para las nuevas cargas, por lo que es necesario su refuerzo. Se define un
refuerzo a flexion mediante bandas de fibra de carbono, que debera ser validado por la
empresa especializada a la que se encargue el trabajo.

v En cuanto a la resistencia a cortante de las vigas, se puede decir que es suficiente, tanto por

compresiones en el alma como por la armadura dispuesta en su dia, realizando esta segunda
comprobacién en una seccién una distancia de (d.cotg8) del borde del apoyo.
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v La armadura transversal de la losa de compresion existente resulta valida.

v" Es necesario sustituir los aparatos de apoyo actuales, tipo neopreno zunchado (150 x 300 x
31mm), por unos nuevos idénticos a los propuestos para las nuevas vigas (250 x 300 x
47mm). Para ello serd necesario elevar el tablero mediante gatos hidraulicos en cada viga (5
gatos por extremo del tablero) para poder retirar los aparatos de apoyo actuales y demoler las
mesetas. A continuacion, se dispondran nuevas mesetas metdlicas (chapa de 350 x400mm vy
de el espesor maximo que quepa) sobre una capa fina de mortero fresco de asiento.
Finalmente se posicionan los nuevos apoyos y se hace descender el tablero.

Los estribos a priori pueden mantenerse, ya que cuentan con la longitud suficiente como para servir
de apoyo al nuevo tablero ampliado, y se ha comprobado que las tensiones transmitidas al terreno, y
la geometria y armado de que disponen resisten satisfactoriamente las nuevas cargas que el tablero
ampliado le pueda transmitir. Si bien es necesario en algun extremo recrecer el murete de guarda, lo
qgue se hara con la misma geometria y armado que el murete existente.

Igualmente es necesario disponer unas aletas en vuelta para la contencién de los nuevos terraplenes
asociados a la nueva via, que con su geometria a su vez permitan dar continuidad a la “caja” de
conducciones que se alojan en la margen derecha de la estructura.

5.4.2 Nueva pasarela PK 1+130

Se proyecta una nueva pasarela adyacente al puente existente sobre la GI-2634, para permitir el paso
del nuevo bidegorri sobre el vial.

Como se ha comentado en el apartado anterior, la ampliacion del puente PK 1+130 se propone
mediante colocacién de 4 nuevas vigas prefabricadas y recrecido del tablero, todo ellos apoyado sobre
los estribos existentes. Para el paso del bidegorri se propone continuar los taludes de tierras del
trazado del bidegorri hasta los estribos existentes, y ejecutar la pasarela hasta dichos estribos. Sera
necesaria una nueva aleta en cada lado para contener el derrame de tierras en los Ultimos 5 m.
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Planta pasarela PK 1+130

La pasarela se define mediante 2 vigas de hormigén prefabricado RPT-65/70 de 70 cm de canto y con
retenidas laterales, sobre las que se coloca una placa de encofrado de hormigoén prefabricado de 5 cm
y se hormigona una losa de 20 cm de espesor (25 cm en total). Sobre la losa se podra colocar el
pavimento y el vallado lateral, y una separacién con el puente ferroviario formado por un murete de
hormigén de 1 m y una valla de 2 m. La anchura total del tablero es de 3,60 m.
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Seccion pasarela 1+130

Debido a la pendiente del vial inferior hacia la rotonda, se hace necesario elevar ligeramente la
pasarela para no disminuir el gdlibo de 5,06m existente bajo la ampliacion del puente ferroviario.

Se analiza el apoyo de la pasarela en sus extremos. Existe documentacion descriptiva de los estribos
existentes, que han sido comprobados para las cargas de la ampliacion del paso ferroviario. Pero se
desconoce la longitud en planta de dichos estribos. Por la disposicion de juntas en sus alzados, se
intuye que los estribos se localizan en la parte central, y que las aletas laterales pueden tener unos
espesores de muro y cimentacién inferiores.

Vista de estribo existente

La ampliacion del paso ferroviario con las 4 nuevas vigas prefabricadas se apoya en el ancho estimado
del estribo existente. El apoyo de la viga de la pasarela mas proxima al paso ferroviario cae en el
ambito del estribo, y se plantea su apoyo sobre el mismo mediante recrecido de pedestal de
hormigdn. Sin embargo, la viga mas alejada se estima que cae encima de la aleta. Por ello se prevé
su apoyo mediante una cimentacion con micropilotes que sirva a su vez para el apoyo de las nuevas
aletas del bidegorri y del muro guardabalastos frontal. El apoyo en el encepado se realiza medianet
una ménsula de hormigén armado.
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Apoyo de vigas de pasarela PK 1+130

En el caso de que la seccidon tipo del estribo continle en toda la longitud de las aletas, se podria
plantear el apoyo de esta segunda viga directamente en el estribo. El apoyo de las vigas prefabricadas
se realiza mediante apoyos elastoméricos.

5.4.3 Nuevo puente PK 1+280

En la actualidad el acceso viario al poligono Arriaga bajo el ferrocarril se realiza a través de un paso
inferior cuya anchura (8 m), y especialmente galibo vertical (4,5 m), resultan claramente insuficientes
para las necesidades geométricas (radios de giro, altura, etc) de los vehiculos pesados que precisan
acceder a este complejo.

Vista del actual paso inferior y de la OF original adyacente, en desuso

Asi pues, aprovechando las obras de desdoblamiento de via previstas, se proyecta un nuevo paso
inferior dotado de una anchura libre (15,5 m) y de un galibo vertical (5,2 m) que resulten adecuados
a las actuales necesidades funcionales de acceso a este poligono. A este respecto, la ganancia de
galibo vertical se ha conseguido combinando tanto la elevacion de la actual rasante del ferrocarril
como la adopcion de una solucion estructural para el tablero que permite optimizar al maximo su
espesor resistente. La luz de calculo resultante para el nuevo puente es de 16,40 m.
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estrioo 1 luz de caloulo= 1840 m estioe 2

f f
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Esta solucion consiste en la construccion de dos semitableros de 5,0 m de ancho resueltos mediante
elementos prefabricados de hormigdén pretensado (con armadura activa postesa adherente), tipo
“tecla”, de 75 cm de canto. Las “teclas” son losas aligeradas construidas en taller en una sola pieza,
dotadas en este caso de voladizos laterales para alojar los pasillos exteriores del ferrocarril. Una vez
colocados los dos semitableros, de cara a dotarlos de continuidad transversal, se ejecuta una conexion
entre teclas al objeto de eliminar la junta longitudinal existente entre elementos prefabricados.

Dado que este nuevo puente se debe construir bajo la premisa de mantener en servicio la actual linea
ferroviaria, de cara a minimizar las excavaciones y las interferencias a dicho trafico, se plantea una
solucion para los estribos y aletas consistente en pantallas de pilotes de diametro @0,80 m c/1,28 y
1,00 m respectivamente, empotrados 2 m en roca sana, construidos directamente desde la
actual/futura plataforma del ferrocarril. De esta forma los estribos actuales no se demoleran hasta que
el nuevo puente no se encuentre estructuralmente terminado, con el plus de seguridad que ello
aporta.

Los pilotes que configuran los estribos deben quedar acodalados en coronacidn por el tablero.

Previo al comienzo de la construccidn de los pilotes correspondientes al estribo 2 se debera determinar
con exactitud la ubicacion (planta y profundidad) de la tuberia de gas PE @110mm que supuestamente
discurre por el interior de la antigua OF existente de cara, primero, proceder a protegerla y segundo,
si fuese necesario, reubicar la posicion de los pilotes de las aletas de este estribo al objeto de no
afectarla.

Asi pues, las fases de ejecucion de esta nueva estructura son las siguientes:

v' Fase 1. Ejecucién del semitablero correspondiente a la futura via izquierda. Durante esta fase
el ferrocarril sigue circulando por la via y la estructura actual mientras, en paralelo, se
construyen los estribos y se monta el semitablero correspondiente a la mitad izquierda del
nuevo puente.

v Fase 2. Ejecucion del semitablero correspondiente a la futura via derecha. Una vez construido
el semitablero izquierdo, el trafico ferroviario se traslada al nuevo puente y, tras demoler el
tablero y la clave de la boveda de la OF actual, se procede a la ejecucion de los estribos y al
montaje del semitablero correspondiente a la mitad derecha.

5.4.4 Nueva pasarela PK 1+280

Se proyecta una nueva pasarela adyacente al nuevo puente ferroviario PK 1+280 sobre el acceso al
poligono Arriaga. para permitir el paso de un futuro bidegorri sobre el vial.

Como se ha comentado en el apartado anterior, el nuevo paso de ferrocarril se realiza mediante
estribos y aletas con muros de pilotes in situ, y tablero aligerado de hormigén pretensado in situ con
armaduras postesas. Para el paso del bidegorri se propone mantener los taludes de tierras previstos
en los laterales de las nuevas aletas del paso de ferrocarril, evitando asi reducir las areas proyectadas
como nuevas aceras y viales, y la visibilidad a través del paso, y realizar una pasarela de 3 vanos
apoyada en estribos laterales en cabeza de taludes y en 2 nuevas pilas circulares de hormigon
armado. Se obtienen 3 vanos con luces de calculo de 10,97 m, 18 my 8,63 m.
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La seccidon tipo de la pasarela se realiza con la misma configuracion descrita para la pasarela PK

1+130. La rasante de la plataforma del futuro bidegorri se ha definido para poder mantener el galibo
de acceso al poligono necesario bajo las estructuras.

.10

Vailado de
proteccion

Vallada de
m

Vigas RPI-65/70_4

Pilar @70

547

538

Cimentacion
{Coardinar con
posicién red de gas|

Resante vial,

acceso alpalgane '

+27.53

La cimentacion de los estribos se realiza mediante micropilotes empotrados en el estrato de roca sana
Sobre los estribos se ejecutan asimismo los muros guardabalastos para la contencion de tierras.

5.4.5 Ampliacion ODT PK 1+250

La ODT situada en el PK 1+250 precisa ser ampliada para albergar la nueva via doble del trazado
ferroviario y la nueva plataforma de bidegorri sobre ella. El actual desaglie de la ODT tiene lugar en

un recinto entre muros, de manera que el agua sea reconducida hacia la siguiente ODT bajo la N-634.
Es por ello que la ampliacién presenta un esviaje en planta respecto a la ODT actual, en concreto de
9,739, a fin de mantener la continuidad en el drenaje.
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La longitud de la ampliacidén viene condicionada por la existencia de una tuberia de gas de @200mm,
ya que el propietario de la misma ha solicitado que, en la medida de lo posible, no se cierre el acceso
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a la misma disponiendo una estructura sobre ella. Es por ello que la ampliacion finaliza a una distancia
de seguridad de 1,0 m respecto a la localizacion en planta de esta tuberia. Esto implica la necesidad
de disponer un timpano en la salida de la nueva bdveda, y obliga a disefiar unas aletas que se
prolongan como muro de contencién de pie de terraplén hasta la aleta del estribo del nuevo puente PK
14280, cerrando el cono de tierras, a fin de no obstaculizar el acceso a la linea de gas.

Por tanto, la ampliacion tiene una longitud de 5,49 m de largo, con una tipologia de bdveda de
hormigdén armado ejecutada in situ. Las aletas cuentan con una primera secciéon de 11,40 m de altura,
correspondiente con la zona situada entre el recinto de muros de la ODT, y el resto de secciones, de
alturas variables entre 3,20 my 5,70 m.
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La obra de fabrica existente consiste en una béveda de 2,25 m de anchura interior y 5,0 m de altura
interior total, con un espesor general de 0,50 m salvo en la solera, donde cuenta con 0,60 m. Tanto la
ampliacion de la ODT como los muros aleta, con tipologia de muros en ménsula de hormigén armado,
se cimentaran directamente sobre el estrato de roca, mediante una zapata de 1,20 m de canto, donde
se ha considerado una tension admisible de hasta 5 kp/cm?2.

5.4.6 Ampliacion ODT PK 1+380

La ODT situada en el PK 1+380 precisa ser ampliada para albergar la nueva via doble del trazado
ferroviario y la nueva plataforma de bidegorri sobre ella. Para evitar el derrame de tierras sobre la
zona de servidumbre de la N-634 adyacente al trazado ferroviario, se hace necesario prolongar las
aletas de esta ODT con unos muros de contencién de 125 metros de longitud.
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La ODT actual esta descalzada en la zona de salida, seguramente debido a la fuerte pendiente que
alcanza el agua en su interior (8,31%), que ha arrastrado tanto la solera como su apoyo de pedraplén
hasta roca. Por tanto, antes de comenzar la ampliacion, es necesario recalzar la ODT existente
mediante un zocalo de hormigon ciclépeo, de manera que sea posible reparar la parte de solera que
falta con hormigdén en masa.

El perfil longitudinal de la ampliacién se ha encajado de manera que exista una pendiente de un 4%
desde la cota de salida de la ampliacion hasta el punto de entrada de la siguiente ODT bajo la N-634.
De esta manera se produce un salto entre la obra actual reparada y su ampliacion, obligando a
aumentar la seccidon de la misma y permitiendo, mediante la disposicion de una escollera, disipar
parte de la energia al reducir considerablemente la pendiente.

Por tanto, la ampliacion tiene una longitud de 12,61 m de largo, con una tipologia de bdéveda de
hormigén armado ejecutada in situ. Las aletas cuentan con una primera seccion de unos 8,66 m de
altura, que disminuye progresivamente a medida que el muro se va alejando de la obra de drenaje.
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La obra de fabrica existente consiste en una bdoveda de 1,50 m de anchura interior y 3,75 m de altura
interior total, con un espesor general de 0,50 m salvo en la solera, donde cuenta con 0,60 m. La
ampliacion tendra dimensiones similares salvo en altura, ya que contara con 4,50 m interiores. Tanto
la ampliacién de la ODT como los muros aleta, con tipologia de muros en ménsula de hormigon
armado, se cimentaran directamente sobre el estrato de roca, bien directamente, bien a través de
z6calos de hormigon en masa y ciclopeo empotrados un minimo de 0,5 m en ese nivel, en el que se
ha considerado una tension admisible de hasta 5 kp/cm2.

5.4.7 Muro PK 1+434

En la parte final del trazado se inserta una contencién con el objetivo de minimizar las afecciones a la
empresa Claudio San Martin S.A. adyacente al trazado de la nueva via. En el presente proyecto se
define un muro en ménsula de hormigén armado de 16 m de longitud (lado derecho), con menor
impacto sobre la parcela discurriendo por la zona ajardinada de manera que no se afecte en ningln
momento el acceso del trafico rodado. Esta estructura da continuidad a la pantalla de pilotes que
forma parte del proyecto del tinel de Altzola.

Entre el nuevo muro y la via se dispone una pequefia berma de separacion habiéndose forzado la cota
de la cara superior de la zapata para que ésta se sitle bajo la plataforma de via. Esto hace que
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cimente siempre en roca, en la que se ha considerado una tensidon admisible sobre el terreno de apoyo
de 3 kp/cm2.
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5.5 Hidrologia y Drenaje

5.5.1 Hidrologia

El tramo de proyecto se encuentra inmerso en la cuenca de aportacion del rio Deba, que con 533,8
km2 de superficie, es la mas occidental del Territorio Gipuzkoano. El rio Deba nace en las regatas de
Leintz-Gatzag y aguas abajo de Arrasate-Mondragdn recibe las aportaciones del rio Ofiati, que se
forma en la sierra de Aitzkorri. A partir de esta confluencia discurre en direccidon norte-sur para
desembocar en el mar Cantabrico, con el Ego como principal afluente en la parte baja.

En el cuadro siguiente se indican las caracteristicas de las cuencas interceptadas, cuyo caudal debe
ser recogido por la red de drenaje proyectada o existente:

CARACTERISTICAS DE LAS CUENCAS
Area (Km?2) L (km) J (m/m) Tc (h) Tc (min)
C1 0,042 0,400 0,1958 0,3786 22,71
Cc2 6,631 5,227 0,1229 1,5703 94.22
C3 1,612 2,001 0,1916 0,6978 41,87
c4 0,005 0,290 0,4828 0,2749 16,50

Los caudales de disefio se obtienen a partir de datos de precipitacion y de las caracteristicas de las
cuencas vertientes de acuerdo con el método Racional, que es el recogido en la Instruccidén 5.2-IC
“Drenaje superficial” de la Direccién General de Carreteras (Orden FOM/298/2016), y que se define
por la siguiente expresion:

IT.t) C-AK
36

QI:

donde:
e Qt: es el caudal maximo anual correspondiente al periodo de retorno T en el punto de
desaglie, en m3/s.
e C: es el coeficiente medio de escorrentia de la cuenca.
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e I (T,tc): es la Intensidad de precipitacion, correspondiente al periodo de retorno
considerado T, para una duracién del aguacero igual al tiempo de concentracidén tc de la
cuenca en mm/h

e A: Area de la cuenca, en km2.

e Kt: Coeficiente de uniformidad en la distribucion temporal de la precipitacidon

Los periodos de retorno a considerar varian en funcion del tipo de elemento a dimensionar, de forma
que se adoptan los siguientes:

e Tr = 25 afios para el dimensionamiento del drenaje longitudinal, o elementos de drenaje
superficial de la plataforma y sus margenes.
e Tr = 100 afios para el dimensionamiento de las obras de drenaje transversal de la plataforma

De acuerdo con los parametros obtenidos, y con la formula del método racional, se obtienen los
caudales de disefio para el dimensionamiento del drenaje longitudinal y transversal del proyecto:

CAUDALES DE DISENO DRENAJE LONGITUDINAL Tr =25 afios

Nombre C It(mm/h) Area (Km?2) Q (m3/s)
C1 0,494 78,72 0,042 0,462
Cc2 0,523 34,42 6,631 36,834
C3 0,494 56,49 1,612 16,032
c4 0,612 92,25 0,005 0,082

CAUDALES DE DISENO DRENAJE TRANSVERSAL Tr =100 afios

Nombre C It(mm/h) Area (Km?) Q (m3/s)
c2 0,656 44,68 6,631 59,995
C3 0,730 72,31 1,612 25,014

5.5.2 Paso de Arroyos

Las cuencas C2 y C3 corresponden a los arroyos de Aspraiz y Kotazar, los cuales deberan cruzar la
plataforma de la linea ferroviaria para su desagle en el cauce del Deba:

e El arroyo Apraiz quedd desviado en su tramo final con la implantacién de la depuradora del
mismo nombre, y materializa el paso bajo la plataforma de ferrocarril existente mediante tajea
abovedada de 5 metros de altura y 2,25 de anchura libres (ODT-1), que se prolonga bajo la
ampliacion de la plataforma en el presente proyecto.

e El arroyo Kortazar, resultado de la escorrentia que se genera en la cuenca en que se implanta
el Poligono Industrial, queda encauzado bajo el mismo hasta el cruce de la linea férrea, que se
materializa mediante alcantarilla abovedada de 3,75 metros de altura y 1,50 metros de
anchura libres (ODT-2). También se proyecta la prolongacion de la obra de paso del arroyo
bajo la ampliacién de la plataforma ferroviaria existente.

Con el fin de validar las obras de paso transversales, se comprueba la capacidad de desaglie de las
mismas aplicando la formula de Manning-Strickler para la avenida de 100 afos de periodo de retorno.
Asi mismo se comprueba la sobreelevacion de la lamina en avenida a la entrada de las obras, con el
fin de asegurar que se obtienen valores admisibles. Se incluyen todos los célculos indicados en el
correspondiente Anejo n°09 de Hidrologia y Drenaje del proyecto.
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5.5.3 Descripcion de la red de drenaje proyectada

El drenaje de la plataforma ferroviaria queda asegurado por el balasto y el subbalasto, y en previsidn
de alguna filtracidn por la capa de forma, se ha tratado de ubicar la cuneta lateral de recogida bajo el
plano inferior de la capa de forma, siempre que el espacio disponible lo ha permitido.

Las cunetas se utilizan como forma de recogida y encauzamiento de las aguas de lluvia que caen
dentro de la plataforma de las vias y de aquellas otras aguas de las margenes que llegan hasta los
taludes de los tramos en desmonte.

En el caso del bidegorri, la plataforma tiene a lo largo de todo el trazado pendiente transversal hacia
la margen izquierda, de forma que los caudales vierten al exterior de la plataforma en direccién norte
hacia el cauce del rio Deba. De esta forma, sdlo se proyectaran cunetas en su margen izquierda en
aquellos tramos en desmonte, donde sea necesario encauzar los caudales que no puedan verter
directamente por el talud exterior.

Las caracteristicas de las cunetas vienen condicionadas por los demas elementos de la seccidn tipo. Su
trazado en planta, pendientes, dimensiones o taludes, se adectan a la ocupacion de la infraestructura.

Se ha procurado que la evacuacion de las aguas de las cunetas se produzca en las obras de drenaje
proyectadas o existentes, pequenos cauces de escorrentia existentes o en el propio cauce principal. A
la altura del paso superior sobre la carretera GI-2634, debido a los condicionantes existentes en dicha
zona se evacuan las aguas por medio de bajantes prefabricadas a la crta.GI-2634, proyectandose una
triangular de hormigon in situ que encauce el agua hacia la arqueta de la red de drenaje existente en
la carretera.

Las cunetas de plataforma ferroviaria proyectadas son prefabricadas, de seccion tipo trapezoidal.
Estas cuentas se implantan en general, con la misma pendiente longitudinal que la de la plataforma
ferroviaria. Las cunetas proyectadas en la margen izquierda del bidegorri son triangulares de
hormigén in situ, con la misma pendiente longitudinal que la plataforma.

Se utilizan principalmente colectores para recoger y transportar por debajo de la plataforma las aguas
de escorrentia recogidas por los elementos de drenaje, bien porque la capacidad hidraulica de éstos
resulte insuficiente o bien porque se tenga que cruzar la traza para desaguar.

Los colectores dispuestos longitudinalmente a la plataforma deben desaguar lo antes posible. Los
dispuestos en direccion transversal se denominan obras transversales de drenaje longitudinal (OTDL)
y sirven para desaguar en una margen las aguas recogidas en la opuesta. Con caracter general la
pendiente de los colectores entre arquetas estara comprendida entre el cero coma cinco y el cuatro
por ciento (0,005 <] < 0,04).

Se adopta como conducto minimo el colector de 400 mm de didametro, salvo en los tramos aéreos en
estructuras y en las conexiones entre sumideros y colector.

Los puntos de desagiile mas comunes son:

e Las obras de drenaje transversal.

e Directamente al terreno natural, dotando la salida de las protecciones necesarias para evitar
erosiones o sedimentaciones perjudiciales, disponiendo si es preciso dispositivos de disipacién
de energia, sobre todo cuando se vierta en régimen rapido.

e En los taludes de los terraplenes, haciendo necesario en un caso en concreto, la continuacion
mediante una bajante.

Se proyectan arquetas en los puntos de encuentro de colectores, y en cambios de direccidon de la
tuberia en planta y alzado. Se proyectan de hormigdn armado, de forma cuadrada o rectangular.

Conforme a esto, se han dimensionado las OTDLs que permiten dar salida al agua del drenaje
longitudinal en dicha zona hacia el cauce del rio Deba.
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NOMBRE DE LA z PENDIENTE | LONGITUD PUNTO DE
OBRA Pl | RIESERIARION % m RESTITUCION
Prolongacidn de Mismo punto
cajén con 3 1,00 3,20 de restitucion
OTDL-1 14035 tubos de _0,,5 m al terreno
Prolongacion de natural
cajén con un 1,00 8,00 protegido por
tubo de 0,5 m encachado
Drenaje
OTDL-2 14114 | Tubode 0,4 m 1,00 8,80 carreteraJ GI-
bajo bidegorri 2634
Tubo de 0,4 m
OTDL-3 1+186 | bajo plataforma 0,50 10,80 ODT-1
via
Tubo de 0,4 m
OTDL-4 1+490 | bajo plataforma 0,50 10,00 ODT-2
via

Ademas, se han proyectado colectores dispuestos longitudinalmente bajo las cunetas de la margen
derecha de la plataforma ferroviaria entre los PKs 1+186-1+4+240 y 14+380-1+490. La finalidad de los
mismos es la de recoger el caudal de las cunetas bajo las que se ubican en los puntos bajos de la
plataforma y desaguar en la ODT-1 y ODT-2 respectivamente.

Por otro lado, y como se describia en el apartado anterior, las cuencas C-2 y C-3 corresponden a dos
arroyos que cruzan la plataforma ferroviaria, siendo necesario prolongar las actuales ODTs para dar
continuidad al cauce a través de la plataforma.

NOMBRE DE LA . PENDIENTE | LONGITUD CUENCA Q DISENO
OBRA s | leseigion % m ASOCIADA | (m¥/s)
Tramo
existente 2,71 18,61
oDT-1 1+248 | 2/25x5,00m c2 59,995
Prolongacion
225x5,00m | 407 2,49
Tramo
existente 8,31 indefinida
ODT-2 1+380 | 1,50 x 3,75 m c3 25,014
Prolongacion
1,50 x 4,50 m | 490 12,61

5.6 Integracion ambiental

Se ha efectuado un estudio ambiental, en base a la cartografia ambiental consultada y visitas de
campo efectuadas.

Climatologicamente el Proyecto se engloba en la vertiente atlantica, la cual presenta un tipo de
clima mesotérmico, moderado en cuanto a las temperaturas, y muy lluvioso. Se denomina clima
templado himedo sin estacidén seca, o clima atlantico.

En relacion a la calidad del aire y segun el Ultimo informe del afio 2019, los niveles de SO2 y CO
medidos estaban por debajo de los limites establecidos, presentando una valoracién muy buena. Para
el caso de las particulas PM10 y PM2,5 los niveles detectados eran buenos y muy buenos. Los valores
registrados para el O3 fueron también buenos. Para el NO2 los valores obtenidos se clasifican como
mejorables.

Desde el punto de vista de la geologia regional, la zona objeto de este estudio pertenece a las
estribaciones occidentales de los Pirineos, dentro de la Cuenca Vasco - Cantabrica.
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La litologia del ambito estéa compuesta principalmente por una alternancia de areniscas a veces
calcareas y lutitas. La vulnerabilidad de acuiferos estd considerada como muy baja. No se ha
detectado Lugares ni Puntos de Interés Geoldgico en las cercanias del proyecto.

Hidrolégicamente, |la zona se encuadra dentro de la Unidad Hidroldgica de Deba perteneciente a la
demarcacion del Cantabrico Oriental. La competencia en materia de aguas recae en la CHC

En la zona de actuacion se han detectado dos rios que actualmente estan afectados por la linea de
ferrocarril actual. De norte a sur serian, el arroyo Momiola y el arroyo Apraiz. Tanto el arroyo Momiola
como el Apraiz carecen de datos sobre su estado ecoldgico.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico regional, el area de estudio se enmarca dentro de la cuenca
Norte, que ocupa la casi totalidad de la cornisa cantabrica. El ambito de estudio se sitla sobre una
masa de agua subterranea, denominada Izarraitz, en el dominio Anticlinorio norte, con un acuifero
tipo Karstico en sentido estricto.

En relacion a la vegetacion potencial, la zona de estudio se encuentra representada por una zona
potencial de robledal acidéfilo y robledal-bosque mixto atlantico en todo su trayecto con una pequeiia
mancha de aliseda cantabrica afectada al final de la traza.

La zona afectada por el nuevo trazado y bidegorri alberga una vegetacion actual general
comprendida principalmente por zonas sin vegetacion o zonas con vegetacidon ruderal nitrofila.

Las zonas afectadas de interés serian las correspondientes a prados y cultivos atlanticos, que a su vez
se engloban dentro del Habitat de Interés Comunitario denominado Prados pobres de siega de baja
altitud (accesos e instalaciones de obra).

También se vera afectada una pequefia zona compuesta por robledales aciddéfilos y robledales mixtos.
Por ultimo, se ha consultado el Catalogo Vasco de Especies de Flora y Fauna Amenazadas de la
CAPV y dentro del ambito no existe ningin taxon de flora catalogado.

A nivel faunistico, en la zona de proyecto se observa que existen las siguientes areas de proteccion:
¢ Punto Sensible Distorsionado del Alimoche comun (Neophron percnopterus):
e Zona de Distribucion Preferente del Visén europeo (Mustela lutreola):

Teniendo en cuenta las principales zonas protegida de la CAPV, se ha superpuesto el ambito de
actuacion con las principales figuras de Proteccion Ambiental de la CAPV, y los resultados obtenidos
son los siguientes:

e No se han detectado Espacios Naturales Protegidos.

¢ No se han detectado espacios pertenecientes a la Red Natura 2000.

e No se han detectado areas de interés naturalistico incluidas en las Directrices de Ordenacion
Territorial del Pais Vasco (DOT).

e No se han detectado areas del Catdlogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de la
Comunidad Auténoma Vasca.

¢ No se han detectado humedales catalogados Ramsar.

e El ambito de actuacién no se incluye dentro del Catdlogo de Paisajes Singulares vy
Sobresalientes de la CAPV.

e No se ha detectado ninguna Especie de Flora y Fauna Protegida, ni vegetacion de interés.

e En el ambito de estudio no se ha identificado ninguna de las categorias de corredores
ecoldgicos.

La unidad de paisaje principal es la correspondiente a la Industrial en dominio antropogénico. El
ambito esta situado en la cuenca Orrosun, la cual no pertenece a ninguna cuenca visual catalogada, ni
a ningun espacio de interés naturalistico catalogado segun el Catalogo de paisajes singulares y
sobresalientes de la CAPV
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En relacion al patrimonio cultural vasco, tanto en lo referente al patrimonio construido como al
patrimonio arqueoldgico, se ha detectado una zona de presuncidon arqueoldgica denominada
Iglesia y Hospital de la Piedad de Nuestra Sefiora de Arriaga.

Una vez analizada la informacidon ambiental, junto con el analisis del proyecto se han deducido las
principales actuaciones impactantes:

e Generacion de polvo ambiental

e Proyeccion de particulas

e Generacion de vibraciones

e Compactacién de suelos

¢ Eliminacion de vegetacion autdctona

e Atropellos y colisién de fauna por maquinaria en fase de obra

¢ Eliminacion de refugios o nidadas

e Acumulacion de residuos solidos inertes procedentes de las obras sobre vegetacion

e Posibles vertidos liquidos accidentales, rotura involuntaria de recipientes de gasoil, aditivos,
aceites y lubricantes, etc

Posteriormente se ha procedido a su caracterizacion, se han propuesto las medidas correctoras
y protectoras oportunas, se ha disefiado un PVA, junto con su cuantificacion economica.

La integracion ambiental del proyecto, incluye una serie de mapas tematicos y dos estudios
adicionales. La propuesta de restauracion ambiental, que determina la ejecuciéon de plantaciones,
siembras y medidas de integracidn paisajistica. La propuesta seria la siguiente.

Nombre cientifico Cultivo talla presentacion NomI?re D's.t T e e
comin cion L ud
REFORESTACION o
ROBLEDAL Planta AF 100 % |228 ud
Ligustrum vulgare 1 sav. CT 300 cc 40/60 cm Aligustre 30 % 62
Prunus spinosa 1 sav. CT 300 cc 40/60 cm Endrino 30 % 62
Euonymus 1 sav. CT 300 cc 40/60 cm Bonetero | 30 % 62
europaeus
Quercus robur 2 sav. AF 300 cc 80/100 cm Roble 10% 42
PLANTACION Planta AF Nombre | Distribu| TOTA
TREPADORAS comun ciéon L ud
Hedera _he//X o Menos de 100 cm de altyra y preselzltadas en cualquier tipo Hiedra 1ud/ml 210
similar de envase incluso a raiz desnuda

Por dltimo el estudio concluye con un detallado anejo acustico y de vibraciones, tanto el a fase de
obras como en la de funcionamiento a 20 afos vista.

Los resultados obtenidos de las simulaciones acusticas y de las mediciones de vibraciones muestran la
no superacion de los valores limite de inmision de ruidos exigidos durante la fase de
explotacion. Durante la fase de obra, se superaran los objetivos de calidad acustica y se propone que
para dar cumplimiento a la normativa de aplicacidn en materia de ruido ambiental, se autorice de
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forma temporal la suspension provisional de los objetivos de calidad acustica en el entorno préoximo a
donde se ejecutaran las obras del Proyecto durante toda la duracion de los trabajos.

5.7 Gestion de residuos

En fase de obra y previo al inicio de los trabajos debera aprobarse un plan de gestion de residuos de
la obra. Como medida general, se deberd minimizar y reducir las cantidades de materias primas que
se utilizan, asi como los residuos que se originan en la obra. Todos los residuos generados tanto en la
fase de obra con en la de funcionamiento, deberan segregarse y gestionarse adecuadamente.

El almacenamiento de los distintos residuos debera realizarse de manera adecuada a la naturaleza de
los mismos, y tomando las medidas preventivas adecuadas para evitar afecciones al medio. Asimismo,
los residuos deberan estar correctamente identificados, y los tiempos de almacenamiento, no podran
sobrepasar los maximos permitidos en cada caso. Para ello, se colocara un punto limpio en la obra.

Para la correcta recogida en obra de los residuos peligrosos, se dispondra de contenedores adecuados,
en los que se puedan almacenar los diferentes tipos de residuos selectivamente, sin mezclar, y en
condiciones de seguridad frente a vertidos. Estos contenedores se localizaran en una zona concreta o
“Punto Limpio” situados en la zona de instalaciones auxiliares, y estaran correctamente rotulados,
incluyendo al menos tipo de residuo, cédigo, fecha de inicio de almacenamiento, y Gestor Autorizado
al que se destinan. Se contard con un contenedor estanco para cada uno de los residuos peligrosos
que se estén generando: aceites, filtros de aceite usados, tierras y trapos contaminados, envases
vacios contaminados. Los puntos limpios se instalaran en todas las zonas auxiliares.

Se prohibe el vertido de aceites y grasas de limpieza de cualquier aparato mecanico sobre cualquier
zona de suelo. El parque de maquinaria deberd mantenerse en las mejores condiciones posibles. Para
ello se deberan respetar los plazos de revision de motores y maquinaria, debiendo centralizarse el
repostaje y los cambios de aceite en plataformas totalmente impermeabilizadas, en las que se puedan
asimismo recoger residuos y vertidos para su transporte a puntos de recogida y reciclaje, y
preferiblemente en talleres autorizados.

Los distintos contenedores deberan estar correctamente etiquetados, asi como la sefializacién de los
puntos de depdsito, debera ser clara y facilmente comprensible.

Entre los distintos tipos de residuos que deberan recogerse de forma selectiva en el punto limpio
estan:

Residuos asimilables a RCDs (restos de hormigdn, ladrillos, inertes, etc.)
e Residuos asimilables a RSUs (Organicos)

e Envases

e Madera

e Metales

e Plasticos y embalajes

e Papel y cartdn

e Residuos Peligrosos (en estado liquido, sélido, o gaseoso)

El contratista debera delimitar las zonas de asentamiento en obra, con la disposicion de las casetas,
puntos de almacenamiento de materiales, residuos y las areas de instalacion de maquinaria. En este
ultimo caso, si se llevaran a cabo labores de mantenimiento, deberd disponer de un parque de
magquinaria como tal, con solera impermeable y cubierta, asi como algunos cubetos en determinadas
zonas.

En relacion al cumplimiento de la LEY 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental de
Euskadi, tras analizar los materiales previstos en el proyecto constructivo, y cuyo detalle se adjunta
en el anejo de Gestion de residuos, se determina que un 31,51 % de los materiales empleados son
reciclados o reutilizables.

En el plan de gestion de residuos se estableceran los criterios utilizados para la utilizacion de estos
materiales Se estableceran puntos limpios apropiados para el almacenamiento y segregacion de
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residuos. Los almacenamientos de residuos peligrosos deberan contar con cubierta y superficie
impermeabilizada.

Los productos quimicos de la obra, tanto almacenados como en uso, susceptibles de producir vertidos,
deberan contar con cubetas estancas. Los depdsitos de combustible en obra deberan cumplir la
reglamentacion al efecto.

La gestion de residuos, tanto peligrosos como no peligrosos, debera llevarse a cabo segun la
reglamentacién actual, y con el procedimiento y documentacién exigido por la Viceconsejeria de Medio
Ambiente.

Se llevara a cabo un registro de todos los residuos generados en obra, en el que coste la naturaleza,
cantidad, gestor, transportista, vertedero y documentos de control asociados a la gestion de los
mismos. El destino de los materiales pétreos y de las tierras sobrantes de excavacién seran otras
zonas de obra o depositos de sobrantes de excavacion autorizados.

Los residuos que se van a generar son los siguientes

BALASTO (m3) 2.092,97
SUBBALASTO (m3) 1.019,70
CAPA DE FORMA (m3) 1.409,91
SUELO SEL 1 (m3) 411,09
D TIERRA (m3) 7.293,42
TERRAPLEN (m3) 4.477,61

Llevando a vertedero 7.293,42 m3

Las tierras y pétreos con cddigo LER 17 05 04 “Tierra y piedras distintas de las especificadas en el
codigo 17 05 03” (7.293,42 m3) se llevaran al vertedero autorizado mas cercano al proyecto seria el
de Sistrimin, situado en Abadiiio y gestionado por Construcciones Lasuen.

Ademas de estos materiales pétreos se estima un volumen de 548 m3 de volumen aparente de
edificacion existente

En lo referente a las unidades de retirada de via, estas se desglosan:
e 2 m de carril por ml de retirada de via
e 1,67 traviesas por cada ml de retirada de via

e 2,14 m3 de balasto por cada ml de retirada de via

DESGLOSE DE UNIDADES DE RETIRADA DE CARRIL

Acero Tn 131,31
Traviesas m?3 328,93
Balasto m?3 3.166,03

A continuacion, se recogen los voliumenes de residuos de demolicion:

RESIDUOS DE DEMOLICION | VOLUMEN (m3) | DENSIDAD (TN/m?3) | Peso (tn)
Hierro y acero 16,8 7,8 131,3
Hormigén 2.044,90 2,3 4.703.27
Balasto 3.166,0 2,7 8.548,3
Total 5.227,8 13.382,86
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En este caso, el balasto y el hormigon se gestionaria en el mismo vertedero (Simistrin) y el
acero de los carriles se podria gestionar con un gestor autorizado que tenga en sus
instalaciones la posibilidad de gestionar el acero de los carriles de las vias. Se proponen las
instalaciones de:

¢ Hierros Iturbe S.L. ubicado en el municipio de Azkoitia
e Hierros Azkoitia S.L. ubicado en el municipio de Azkoitia

En la zona de actuacidn de las obras a priori no existen indicios de contaminacion.

No obstante, en el transcurso de las excavaciones se llevara a cabo un seguimiento exhaustivo de los
trabajos de excavacion, procediéndose tal como recoge el articulo 21 del DECRETO 209/2019, de 26
de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccion
de la contaminacién del suelo, respecto a la obligacién de informar ante la deteccion de indicios de
contaminacién del suelo

La metodologia utilizada en este plan se basa en las estimaciones contempladas por la legislacién
vigente en la materia para el territorio de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco: El RD 105/2008 por
el que se regula la produccion y gestién de los residuos de la construcciéon y demolicién, y la
normativa de desarrollo posterior “Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la
produccion y gestidon de los residuos de construccion y demolicion”.

La metodologia utilizada en este plan se basa en las estimaciones contempladas por la legislacion
vigente en la materia para el territorio de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco: El RD 105/2008 por
el que se regula la produccion y gestién de los residuos de la construcciéon y demolicién, y la
normativa de desarrollo posterior “Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccién y demolicion”. La “Guia metodoldgica para la
elaboracién de proyectos de demolicion selectiva de la CAPV y porcentajes propios de la futura obra.

En cuanto al uso de materiales reciclados se sigue lo dispuesto en la LEY 10/2021, de 9 de
diciembre, de Administracién Ambiental de Euskadi.

En relacién a la valorizacion de materiales se sigue los dispuesto por la Orden APM/1007/2017, de
10 de octubre.

En base a la normativa citada, se ha elaborado el correspondiente Estudio de Gestion de Residuos,
incluido en el Anejo n° 20 Gestion de residuos de construccion y demolicion, donde se recoge
la valoracidon de los residuos que se estima sean generados durante la fase de construccién de las
obras:

o Identificacion de los residuos, codificandolos con arreglo a la lista europea de residuos (LER),
publicada por orden MAM/304/2002.

e Estimacidén del volumen de residuos que seran generados

¢ Medidas de minimizacidn y segregacion de los residuos

e Destino previsto para los residuos

e Instalaciones para el almacenamiento y otras operaciones de gestion.

Valoraciéon econdmica prevista para la correcta gestidn de los residuos que esta incluido en el
Presupuesto de Ejecuciéon Material

CantPres |Pres ‘ImPres

Estimacion del Coste del tratamiento de Gestion de Residuos

GESTION DE RESIDUQS. RESIDUOS MEZCLADOS DE CONSTRUCCION (m3) 5.227.8[4,98 €| 26.279,46 €
TRANSPORTE A VERTEDERO (m3) 5.227.8 1,90 € 10.026,3 €
35.966,58 €

5.8 Servicios afectados

Se describen en el Anejo n® 10: Servicios Afectados, las reposiciones propuestas para los servicios
que resultan afectados por las obras definidas en el proyecto, incluyéndose en el Apéndice
correspondiente los cuadros detallando las caracteristicas del servicio y la reposicion.
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Los principales servicios a proteger o reponer serian los siguientes:
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En lo referente a abastecimiento, se incluye la reposicion de las dos conducciones afectadas por la
ampliacion del paso sobre la carretera GI-2634 (RSA-ABAS-01-URAK y RSA-ABAS-05-URAK), con
situacion definitiva prevista por el lateral de la nueva estructura ampliada, asi como la proteccion
con losa de hormigdén de unas conducciones de Pe63 por la ampliacion de la plataforma (RSA-
ABAS-06-URAK y RSA-ABAS-07-URAK).

El Unico servicio de saneamiento que interfiere con las obras es el Interceptor del Consorcio
Malzaga-Elgoibar, en su llegada a la EDAR de Apraiz. Se considera la proteccion mediante losa
sobre la situacidn de la conduccion en profundidad y bajo la ampliacién del terraplén (RSA-SAN-
01-URAK).

Los servicios eléctricos afectados por las obras son variados, tal y como se describe a
continuacion:

o Se suprime la linea de media tension aérea (que se implanta en la actualidad entre el
Poligono Industrial y la carretera nacional N-634), de forma que se completa la reposicién
que se plantea en el Proyecto de la Variante de Altzola por el interior del Poligono
Industrial (RSA-LEL-01- IBERDROLA).

o Reposicidn de cruce de linea de baja tension en el tramo inicial, para evitar su afeccidn
con la ejecucién del desmonte previsto en margen derecha. Se desplaza dicho cruce hacia
el estribo de la estructura de paso sobre la carretera GI-2634 (RSA-LEL-02- IBERDROLA).

o Proteccién con losa de hormigdén armado de la linea de baja tensién que cruza la
plataforma ferroviaria en el PK 1+180 (RSA-LEL-03- IBERDROLA).

o En coincidencia con el acceso al Poligono Industrial, se identifica en la margen derecha de
la plataforma ferroviaria una torre de alta tensién correspondiente a una linea que cruza
plataforma, carretera y cauce para dar servicio a la industria Rodisa. Dicha linea cuenta
con una torre intermedia entre la via de Euskotren existente y la carretera nacional que
resulta afectada por la ampliacion de la plataforma ferroviaria en dicho punto, P.K. 1+360,
lo que teniendo en cuenta las distancias a respetar tanto a la carretera como al ferrocarril,
obliga a reponer dicho tramo de linea con la supresién de esta torre, dejando un solo vano
e implicando la reposicion de la torre de partida del cruce (RSA-LEL-04- IBERDROLA).

o El apoyo de la linea aérea de media tensidén ubicado en el PK 1+310 se ve afectado por la
ampliacion de la plataforma, por lo que se soterra y desvia la linea por el acceso al
poligono (RSA-LEL-05- IBERDROLA).

o Reposicion de la acometida a la empresa instaladora ubicada en el interior del poligono por
medio de una linea subterrdnea hasta el centro de transformacién de Arriaga. Dicha linea
subterrdanea parte de la reposicidon llevada a cabo con anterioridad e incluida en el
Proyecto de la Variante Altzola por el interior del poligono industrial al tener que respetar
la distancia minima de los postes con respecto la plataforma ferroviaria (RSA-LEL-06-
IBERDROLA).

o Reposicidn de linea aérea de media tension debido a la supresidn del apoyo existente en el
Pk 14440 por la ampliacién de la plataforma ferroviaria (RSA-LEL-09- IBERDROLA).

Desvio de un gasoducto de alta presion de acero de 8” (RSA-GAS-01- NORTEGAS) en acceso al
Poligono Industrial para evitar su afeccion con la construccion de la ampliacion de la nueva
estructura de paso del ferrocarril, cruzando junto al gaseoducto PE110 por una de las margenes
del vial de acceso.

A lo largo de la traza actual discurren lineas de fibra Optica de Euskaltel y del Departamento de
Seguridad del Gobierno Vasco, las cuales se repondran por la canaleta de instalaciones de
seguridad y comunicacién del nuevo trazado del presente proyecto y del proyecto de la Variante
de Altzola (RSA-FO-01- EUSKALTEL, RSA-FO-04- EUSKALTEL, RSA-FO-01- DSGV y RSA-FO-03-
DSGV). Estas se conectaran con los ramales existentes en el poligono (RSA-FO-02- EUSKALTEL,
RSA-FO-03- EUSKALTEL y RSA-FO-02- DSGV).
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* Reposicion de linea aérea de Telefénica desplazandola hacia la carretera nacional (RSA-TEL-01-
TELEFONICA). Se repondria asimismo el tramo de cruce de la plataforma existente en el acceso al
Poligono Industrial, materializdndose el nuevo cruce en subterrdaneo bajo el paso existente, de
manera que no resulte afectado por las obras del nuevo paso. Tras dicho cruce se materializaria la
conexidén con la linea aérea existente ya en el interior del Poligono.

Se incluye en el Presupuesto de Ejecucion Material del proyecto, el coste de la obra civil de las
protecciones y reposiciones de servicios descritas. Se incluye asimismo para el caso de las
reposiciones eléctricas y de telecomunicaciones, en el correspondiente Presupuesto para Conocimiento
de la Administraciéon una valoracién econdmica estimada para el coste de las reposiciones a realizar
por las Compafiias propietarias de los servicios.

5.9 Coordinacion con Organismos

Las redes de servicios que resultan afectados por las actuaciones de proyecto, se han identificado
segun la informacion de los proyectos previos, que se ha contrastado con la obtenida a través el portal
de suministro de servicios Inkolan.

Asimismo, se ha vuelto a establecer contacto con los diferentes organismos para actualizar esta
informacidn e iniciar las aperturas de expediente de las afecciones y reposiciones

En el Anejo n® 19 Coordinacion con Organismos, se incluye un resumen con las comunicaciones
mantenidas con las diferentes compafiias en la identificacion/valoracionde de las afecciones y
reposiciones.

5.10 Obras complementarias
5.10.1 Cerramiento

Las caracteristicas del tramo global de actuacion determinan la necesidad de disponer cerramiento
perimetral para evitar accesos imprevistos comprometedores de la seguridad de la linea ferroviaria.

Se trata de una valla de cerramiento a lo largo de la traza, para evitar posibles accidentes,
fundamentalmente de animales que cruzan la via. Este cerramiento contara con los dispositivos de
escape necesarios, con objeto de reducir el riesgo de atropello de aquellos animales que queden
atrapados en su interior.

A lo largo de la traza se proyectan dos tipos de cerramiento:

- Cerramiento tipo 1, con malla metalica de alambre galvanizado yen valla de 2 m de altura en las
zonas rurales.

- Cerramiento tipo 2, con vallado de coronacién sobre muro, en los margenes de la traza préximos a
las zonas mas urbanas.

5.10.2 Instalaciones auxiliares y accesos

Para la correcta ejecucion de las obras se hace necesario contar con alguna zona en la que establecer
las instalaciones generales para el seguimiento, control, descanso y buen hacer de la obra.

Concretamente, se ha de ubicar una zona donde se establezcan las oficinas de obra, las instalaciones
de higiene y bienestar, zonas de almacén, de taller de reparacidon de pequefias herramientas y zona de
ensayos.

La zona elegida para implantacion en obra como area de instalaciones del contratista pertenece al
Municipio de Elgoibar y se ubica en las inmediaciones de la propia obra, junto a la boca de salida del
denominado tunel de Karkizano de la linea Bilbao-Donostia de Euskotren. Esta zona de instalaciones
se ha definido teniendo en cuenta la no ocupacidon de la zona de aparcamiento de un restaurante
existente.

En lo que se refiere a accesos a obra, se aprovechan los viarios o accesos existentes en el poligono de
Arriaga, y para el acceso al desmonte del inicio en margen izquierda se define un camino provisional
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de 137 m de longitud que una vez ejecutado se restaurard de forma analoga a la zona de
instalaciones auxiliares.

5.10.3 Acondicionamiento del acceso al Poligono Arriaga

Uno de los condicionantes principales para el encaje de trazado del desdoblamiento de via del tramo
de proyecto ha sido el de mejorar el acceso viario al Poligono Industrial Arriaga, que en la actualidad
materializa el cruce de la via existente mediante el paso bajo una estructura (paso inferior PK 1+280
analizado en el apartado de estructuras) que deja una anchura libre de 8,0 metros para el acceso, y
un galibo vertical libre minimo de 4,48 metros, de manera que vehiculos pesados que acceden al
Poligono se ven obligados a maniobrar en la actualidad, e incluso a deshinchar sus ruedas para
sobrepasar dicho punto.

Asi, teniendo en cuenta la necesidad de ampliar la estructura de paso del ferrocarril para el
desdoblamiento de via, se da solucién a la problematica identificada en el acceso sin modificar la
rasante del mismo, ampliando la luz de la estructura y elevando la rasante de la via en coincidencia
con dicho paso para, con un canto estricto, aumentar el galibo vertical libre disponible.

La nueva pasarela para el futuro bidegorri en el PK 14280 se ha definido teniendo en cuenta estos
condicionantes, de modo que tanto la implantacion en planta de las pilas como la rasante del bidegorri
sea coherente con los nuevos galibos establecidos para acceder al poligono (ver Apdo 4.5.4).

Para un vehiculo tipo con capacidad de transporte de palas de aerogeneradores fijado en estudio
realizado por Danobat, se analizan las trayectorias de entrada y salida del Poligono sentido Elgoibar/A-
8 de la carretera nacional N-634, tanto en planta como en alzado.

Del encaje de trayectorias realizado en planta, se obtiene la necesidad de ampliar el ancho libre de la
estructura a 15,50 m, (15,61m de luz segun eje de vias):

e Se considera necesaria una ampliacidon hacia el Sur de 4,80 m en el eje de la via, (Danobat
consideraba 4,00m), lo que da lugar a una holgura de 1,00 metro en el punto pésimo de la
trayectoria de salida con respecto al paramento del estribo Sur.

e Al considerar la trayectoria de entrada, se obtiene la necesidad de ampliar también la
estructura en torno a 2,85 m hacia el Norte en el eje de la via, (holgura de 0,5 m en el punto
pésimo del estribo Norte).

e Para favorecer el giro del vehiculo tipo en el acceso, se encaja la estructura con un ligero
esviaje con respecto al eje de la via, de manera que se da una diferencia entre extremos
margen derecha/izquierda de los estribos proyectados sobre el eje de la via de 1,00 metro
sobre el mismo.

AMPLIACION SUPERFICIE PAVIMENTADA

—

REPGSICION DE BORDILLO|—————

| =

2 MANTENIMIENTO
4SUPERFICIE AJARDINADA—

AMPLIACION SUPERFICIE
PAVIMENTADA
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En lo que se refiere a la envolvente de galibos del vehiculo tipo en alzado, y teniendo en cuenta que la
rasante desciende desde el interior del Poligono con una pendiente del 8,00 al 6,70 % que se suaviza
bajo el paso a un 0,76%, se hace necesario un galibo vertical libre en el extremo del tablero del
interior del Poligono, (para 10 metros de anchura de tablero para plataforma doble via), de 5,18 m,
manteniendo una holgura de 14 cm en dicho punto pésimo. Como la pendiente continla en descenso
hacia la carretera nacional, la situacion en el otro extremo donde se proyecta la pasarela es mucho
mas holgada.

Para cumplir dicha exigencia se hace necesaria una elevacion de la rasante para el eje de la doble via
con respecto al eje de la via sencilla existente de 94 cm en coincidencia con el paso, y se disefia la
estructura con un canto total de tablero de 75 cm sobre el que apoya la superestructura de via. Se
afina el espesor del tablero en los pasillos laterales hasta un minimo de 20 cm con el fin de mejorar el
galibo libre en el punto pésimo anteriormente indicado.

Teniendo en cuenta la ampliacion de la estructura de paso del ferrocarril descrita, no se hace
necesario rebaje alguno en la rasante del vial de acceso al Poligono, pero si su ampliacion en anchura
de acuerdo con el desplazamiento de los estribos indicada para la estructura.

5.11 Fases de obra y situaciones provisionales

La ejecucion de la plataforma ferroviaria en la zona del poligono de Arriaga se ha previsto
mediante ampliaciéon de semiplataformas, con lo que teniendo en cuenta que salvo en unos pequefios
tramos de cruce, la via actual coincide en planta con una de las vias futuras, en una primera fase se
ejecutarian las ampliaciones de media plataforma manteniendo el servicio de la linea actual.

Este planteamiento implica la construccién integra de la plataforma de la via izquierda desdoblada, y
del bidegorri salvo en los tramos inicial y final en la zona del poligono de Arriaga. En el tramo inicial la
via izquierda es directamente la existente y la ampliacion de plataforma se realiza por la margen
derecha, y en el tramo final de la zona de Arriaga se combinan la ampliacién por la margen izquierda
con un tramo de ripado para conexion final de la via izquierda del desdoblamiento con la via existente.

Asi, en coordinacién con este planteamiento de ejecucidon de la obra, se encaja el tramo de conexion
provisional con via existente al final del trazado desde la via izquierda futura, y se repondria en los
tramos ampliados la superestructura e instalaciones correspondientes a dicha via izquierda,
asegurando que una vez realizados los ripados en los tramos de cruce y enganche con via existente en
conexion provisional, la circulacidon pasaria a realizarse por dicha via izquierda del desdoblamiento.

Restaria pues, con la circulacion introducida por la via izquierda definitiva, como si de un desvio
provisional se tratase, el terminar la construccién correspondiente a la mitad derecha de la plataforma
ampliada completando la seccién en los tramos de cruce y conectando con la plataforma y via
ejecutada en el proyecto del tinel de Altzola. En el tramo inicial en que la via existente es
coincidente con la izquierda desdoblada, la ampliacién de la plataforma por la margen derecha se
puede realizar en la fase de circulacidn por via existente.

El proceso descrito para la construccion de la obra, distingue dos fases bien diferenciadas por la
circulacion ferroviaria en el tramo, asi como una fase preliminar de preparacion de los trabajos:

e Fase 0 Implantacién general y reposiciones (Circulaciéon via existente

Implantacion en obra/Reposiciones de servicios(terceros)
Reposiciones de servicios ferroviarios.

Reposicion de instalaciones

Preparacion y contencién de la via para fase 1

Demoliciones

Ampliacion de las obras de drenaje existentes 1+250, 1+380
Ejecucion de movimiento de tierras del bidegorri (1+000- 1+120)

e Fase 1 Construccion de ampliaciones plataforma y montaje de via izquierda, con via
existente en servicio en zona de Arriaga y construccion bidegorri (Circulacion via

existente):

e Construccién de la media plataforma a la derecha entre 1+000 y 1+ 120 y via correspondiente
a la via izquierda futura en el tramo del 1+160 al 1+430
e Ampliacién derecha de la estructura sobre la GI 6234
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e Ejecucién de la margen izquierda de la mitad izquierda de la estructura sobre el acceso al
poligono de Arriaga

e Fase 2 Ripados en via provisional y aparato 1

e Ripados de via existente para completar trazados de la via izquierda en dos zonas. Una
primera zona de cruce con la via actual (25 m) y otra al final (47 m)
e Colocacion del aparato 1

e Fase 3 Construccion ampliaciones plataforma (Arriaga) y construccién del tinel y conexion

Altzola) (circulacién por via izquierda del desdoblamiento

Construccion de plataforma y via de la mitad derecha de la plataforma
Completar la seccién en tramos de ripado

Construccidn de todo el tramo de la variante competa hasta el P.K. 1+500
Desmantelamiento de via entre 1+145 y el 1+490

e Fase 4 Ripado para circulacién nueva variante

e Ripado de la via existente para completar el trazado de la nueva via en la zona de
Altzola(longitud de ripado (Ultimos 56 metros)

e Ripado en la zona de Arriaga que conecte la via izquierda provisional con la via izquierda
definitiva (dese 1+398,01 al 1+440 del eje provisional, 42 metros

e Fase 5 Finalizacidon de la plataforma de la nueva via. Circulaciéon por via doble

e Se completa la seccidon en los tramos de ripado y los tramos pendientes de los tramos de
ampliacion en la mitad izquierda
Desmantelamiento de la via existente que queda fuera de servicio (57+046 al 58+060)

e Finalizacién del bidegorri

5.12 Electrificacion

Las obras de electrificacion para mantener el servicio por via Unica durante las diferentes fases de
ejecucién se incluyen en el Anejo n°15, y se han definido de forma coordinada y compatible con la
futura electrificacion definitiva de la linea

Durante toda la zona de actuacién, desde el PK 56+440 hasta el PK 58+160 y en todas las fases de la
obra, se utiliza catenaria tipo CR-160, instalando asi el mismo tipo de catenaria que actualmente lleva
instalada dicha linea. En los planos de implantacién se indican las posiciones de cada uno de los
soportes y su tipo.

La catenaria convencional estd formada por:

e Linea aérea de contacto (dos hilos de contacto, sustentador y péndolas)
¢ Conjuntos de suspension

e Protecciones

e Equipos auxiliares

También se considera el suministro y montaje de los seccionadores de puenteo y de los aisladores de
seccidn que permitiran aislar el tramo donde se daran lugar las obras, pudiendo evitar en momentos
puntuales trabajar con la catenaria en tension, asi como las protecciones para catenaria.

Los postes para realizar soportes, por tratarse de un tramo en plena via seran del tipo X3, con
macizos D o T5 segun terreno.

Para la circulacién de las unidades en la fase 1 se realizaran los siguientes trabajos:
e Reposicion de postes de catenaria que en la actualidad se encuentran en la margen izquierda
de la via a la margen derecha, en el tramo afectado por la ampliacion de plataforma en la

margen izquierda.

e Instalacion de los aisladores de seccion y seccionadores, se instalaran en las zonas en comun
en todas las fases de obra de forma que solo sea necesaria su instalacion en esta fase.
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o Instalacion de protecciones de catenaria, estas seran instaladas (excepto las autovalvulas)
igual que los seccionadores y aisladores de seccion en las zonas en comun en las fases de
obra.

Las actividades correspondientes a la reposicion de la electrificacidn por la margen derecha de la via
de circulacion de las fases 0 y 1:

e Pk 56+473 al Pk 56+600: Se mantiene la electrificacion de la via actual.

e Pk 56+600 al 56+993: Reposicidon provisional de postes de catenaria en margen derecha
hasta la entrada del tunel de Kortazar de la via actual, manteniendo la misma catenaria.

Antes de realizar el corte de fin de semana del servicio ferroviario para el ripado de la via izquierda
definitiva con el desdoblamiento provisional, se instalara al final de la fase 1 de las obras la
electrificacion en la margen izquierda de la via definitiva y del desvié provisional.

Por tanto, las tareas a realizar correspondientes a la electrificacion para el tramo de circulacion de las
fases 2 y 3 seran:

e Pk 1+000 de via definitiva al Pk 1+142 de via definitiva (Pk 56+473 al Pk 56+600 actual): Se
mantiene la electrificacion de la via actual.

e Pk 1+142 de via definitiva al Pk 1+080 de via provisional: Colocacion de nuevos postes y
catenaria en el margen exterior de la via izquierda definitiva y del desdoblamiento provisional.

e Pk 1+080 al Pk 1+140 de via provisional (Pk 56+953 PK 57+008): Se mantienen los postes
instalados en la fase anterior en el margen derecho de la via actual.

e Pk 56+482 al Pk 56+993: Instalacion de nueva catenaria entre los aisladores de seccidn.
5.13 Instalaciones de seguridad y comunicaciones

Se describen a continuacidn los trabajos a realizar en materia de instalaciones de seguridad,
sefializacién y comunicaciones para mantener el servicio durante la ejecucion de las obras.

El desdoblamiento de via afectard a un Euroloop ubicado después del tunel de Karkizano en sentido
Donostia, el cual no se vera afectado hasta la Fase 2 de obra. En dicha fase de construccién el
elemento serd reprogramados con la informacion correspondiente al nuevo trazado por la que se
circulara en Fase 3 de construccion.

Asimismo, se han identificado los siguientes servicios internos de ETS susceptibles de ser afectados:

-Comunicaciones tren-tierra. Se ve afectado un cable de 3 cuadretes de comunicaciones tren-
tierra, que discurren a lo largo de todo el trazado sujetos a los postes de catenaria. Sera necesaria la
recolocacion de dichos postes dependiendo de las zonas que afectan las obras a realizar, el
conexionado del nuevo tramo de red se hara en la fase 0 y fase 2 de construccion.

-Red de seiializacién. Existe en la actualidad un cable de 10 cuadretes de senalizacion que iran
reubicados al igual que las comunicaciones tren-tierra en los nuevos postes de catenaria.

-Sistema de megafonia. Se encuentra un cable de 3 cuadretes, utilizados por el sistema de
megafonia de la red ferroviaria. Dicho cableado ird reubicado, al igual que el resto de servicios aéreos
afectados, en los postes de catenaria de nueva construccion en cada una de las fases.

-Red de comunicaciones troncal. La red de comunicaciones de fibra optica de ETS esta compuesta
por una manguera de 32 fibras opticas que transcurre soterrada a lo largo del desdoblamiento objeto
de proyecto. Dicha red estad ubicada a lo largo de la margen derecha de la traza en direcciéon Donostia
y sera reubicada en la margen izquierda de la via impar en la canaleta de comunicaciones y
sefializacidon en dos etapas (fase 0 y fase 2 de obra).

Una vez determinadas las posibles interferencias con las lineas de comunicaciones aéreas y

soterradas, se ejecutaran los trabajos precisos, cortando el suministro temporalmente. Este corte sera
realizado de acuerdo a las directrices establecidas por ETS.
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En las distintas fases en las que se realizan modificaciones en las redes de los servicios afectados,
sera necesaria la instalacion, conexionado y puesta en marcha de las mismas, corroborando su
correcto funcionamiento antes del comienzo de la préxima fase.

5.14 Afecciones y expropiaciones

Considerando que las fincas o terrenos ocupan con mayor o menor extensién o duracién y los
derechos sobre aquellos se expropian con mayor o menor intensidad o permanencia, se establecen las
siguientes clases de afeccion expropiatoria.

Expropiacion definitiva

En el presente proyecto se expropian la ampliacién de plataforma ferroviaria, la nueva plataforma
para la via ciclista que discurre paralela al trazado del ferrocarril, obras de drenaje y los nuevos
apoyos y arquetas de las reposiciones de las lineas eléctricas, de telecomunicaciones y de
abastecimiento. Asi mismo, se expropia la edificacién correspondiente con el Caserio Arriaga-Berri y el
cobertizo préximo al edificio.

Servidumbre permanente

Estas franjas de terreno adicionales a la expropiacion, tienen una anchura variable, en funcién de la
naturaleza u objeto de la correspondiente servidumbre, concretandose las mencionadas imposiciones
de servidumbre, mediante el oportuno grafiado con la trama correspondiente determinada para este
fin.

Para la definicion del limite de servidumbre asociado a la reposicion de servicios, se seguiran los
criterios expuestos a continuacion:

Linea eléctrica aérea, Baja Tensidén: 2 m. a cado lado del eje.

Linea eléctrica aérea, Media Tension: 5 m. a cado lado del eje.
- Linea eléctrica aérea, Alta Tension: 7 m. a cado lado del eje.
- Lineas de telecomunicaciones aéreas y subterraneas: 1,5 m. a cada lado del eje.
- Conduccién de abastecimiento: 3 m. a cada lado del eje de la conduccion.
Ocupaciones temporales

Las franjas de terreno adicionales a la expropiacién tienen una anchura variable segun las
caracteristicas de la explanacion, la naturaleza del terreno y del objeto de la ocupacién. Dichas zonas
de ocupacion temporal se utilizaran, entre otros usos, para instalaciones de obra, camino de acceso a
obra que se dirige hacia el extremo Oeste de la nueva plataforma, acopios de tierra vegetal, talleres,
almacenes, laboratorios, depositos de materiales, y en general para todas y cuantas instalaciones o
cometidos sean necesarios para la correcta ejecucién de las obras definidas en el presente proyecto.

En el Anejo n®17 Expropiaciones, se incluye una tabla con la relacidn de bienes y derechos afectados,
y en el Presupuesto para conocimiento de la Administracion se ha incluido un apéndice con la
valoracién estimada de las mismas.

5.15 Seguridad y Salud

Se incluye como Anejo n° 18 el Estudio de Seguridad y Salud donde se establecen las previsiones
respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales durante la construccion
de esta obra, asi como los derivados de los trabajos de reparacion, conservacion y mantenimiento y
las instalaciones preceptivas sanitarias y de bienestar de los trabajadores.

Servira para dar unas directrices basicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus obligaciones

en el campo de la prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo, bajo el control de la
Direccion de Obra, de acuerdo con el Real Decreto 1627/1997, de 24 de Octubre, por el que se
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implanta la obligatoriedad de la inclusion de un Estudio de Seguridad y Salud en los proyectos de
obras publicas.

El presupuesto del Estudio de Seguridad y Salud asciende a la cantidad de NOVENTA Y CUATRO MIL
NOVECIENTOS VEINTINUEVE EUROS (94.929,00 €), desglosado por capitulos de la siguiente

manera:
11 SEGURIDAD Y SALUD ....oecceeecevieestssssssessassssasmassssssmsssssansssssssmen s ssantasanssens sassssaemassssesmsssssensassssnnnn 94.929.00
1.1 PROTECCIONES COLECTIVAS 15.237,69
11.1.1 SENALIZACION ... 951.10
11.1.2 CERRAMIENTO..... 2.390.20
11.1.3 PROTECCIONES CONTRA CAIDAS 2.355,80
11..1.4 SEGURIDAD EN INSTALACIONES ELECTRIC 2.878,07
1198 OTROS oo 6.652,52
1.2 SERVICIOS DE PREVENCION Y PRIMEROS AUXILIOS 1.688,87
11.3 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR covvueeeerison 12.728,14
11.4 VARIOS.... 65.274,30

6 PLAN DE OBRA

En el Anejo n® 16 Plan de obra se establece una la distribucion temporal de las distintas tareas y los
equipos necesarios en funcion de los rendimientos esperados, determinandose un plazo de ejecucion
de las obras proyectadas de 12,5 (doce meses y medio), haciendo constar el caracter meramente
indicativo que tiene esta programacion.

FASE 0: 4 meses
FASE 1: 4 meses
FASE 2: 1 semana
FASE 3: 3,5 meses
FASE 4:1 semana
FASE 5: 3 semanas

La fijacidon en detalle del programa de trabajos, correspondera al Contratista adjudicatario de la obra,
habida cuenta de los medios de que disponga y el rendimiento de los equipos que debera contar con
la aprobacidon de la Direccidon de Obra.
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MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES 5 MES 6 MES 7 MES 8 MES 9 MES 10 MES 11 MES 12 MES 13
FFESUFUESTO  DiLRaCIdmn
ACTIVIDAD (SEM) 51 [s2 |53 sa fsi sz |s3 Js4 |s1 (s js3 (s |si o 53 fse |si fs2 [s3 fsa s | fs3 |s4 fs1 s [s3 [s4 fs1 (s s fsa fsa fs2 |s3 fse s fs2 [s3 s4 fsi s2 fs3 fsa s1 fs2 [s3 [sa s 52
FASE 0 IMPLANTACION GENERAL Y REPOSICIONES
itn de obra 35.575,80 € 1
posicion de servicios 85.642,03 € 12
icidn de instalaci 363.461,99 € 4| [ 1 ]
ion y i6n de via para fase 1 238.915,55 € 6]
Demoliciones 10.614,57 € 4
de las obras de drenaje exi: 14250, 1+380 447.279,22 € 4
Ejecucion de movimiento de tierras bidegorri (1+000 al 1+120) 4
FASE 1 AMPLIACIONES PLATAFORMA Y MONTAJE DE ViA IZQUIERDA CON
ViA EXISTENTE EN SERVICIO EN ARRIAGA Y CONSTRUCCION BIDEGORRI 16
imiento de tierras (hasta /cota bidegorri) $9.180,85 € 12
Estructuras 12
‘Ampliacién Gl 634 por ambos lados 164.208,31¢€ 8| \ | |
Mitad izquierd: poligono Arriaga 37026648 € 8|
Muros 24.298,88 € 3
Drenaje longi margen izqui 39.736,23 € 2
Sug via izquierda y conexin via exi 452.586,73 € 2
icion de electrificacion e instalaciones via izquierda 129.573,78€ 4
FASE 2 RIPADOS EN VIA PROVISIONAL Y APARATO 1
1
FASE 3 CONSTRUCCION AMPLIACIONES PLATAFORMA Y ViA DERECHA
(ARRIAGA) Circulacidn via provisional 13
$9.180,85 € 7]
8|
Mitad derecha estructura sobre el poligono 273.959,03 € B
3
Drenaje longitudinal en balasto 39.736,23 € 3
4
ructura en balasto 576.735,08 € 4]
FASE 4 RIPADOS E INSTALACIONESPARA CIRCULACION VARIANTE ALTZOLA
1
FASE 5 FINALIZACION DE LA PLATAFORMA DE LA NUEVA ViA,
3
73.400,30 € 1
lami 10.614,57 € 2
10.212,75€ 2
INTEGRACION AMBIENTAL 101.950,06 € 50
GESTION DE RESIDUOS 30.180,50 € 50
SEGURIDAD Y SALUD 94.929,00 € 50
3.752.23876 € 53.740,56 € 46.712,11€ | 520.63487€ | 624.07267€| 129.99587€[ 315.13811€ [ 257.32983€ | 640.06150€ 62.75519€ | 199.73470€ | 483.24804& [ 379.93260€ 29.900,70 €
5374056 €| 10045267 €| 630.087,55 € | 1254.160,21€ | 1.384.156,08€ | 1.699.294,19¢€ | 1.956.62403€ | 2.596.685,53 € | 2.659.440,72 € | 2.850.17542€ | 3.342.42347¢ | 3.722.35607€ | 3.752238,76€
1,43% 1,24% 14,12% 16,63% 3,46% 8,40% 6,86% 17,06% 1,67% 5,32% 12,88% 10,13% 0,80%
1,43% 2,68% 16,79% 3342% 36,80% 45,29% 52,15% £9,20% 70,88% 76,20% 89,08% 99,20% 10000% |
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7 DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

DOCUMENTO N°1 MEMORIA Y ANEJOS
¢ MEMORIA
¢ ANEJOS
e Anejo n° 1: Cumplimiento normativa
e Anejo n° 2: Antecedentes. Datos de partida
e Anejo n° 3: Cartografia y topografia
e Anejo n° 4: Geologia y Geotecnia
e Anejo n° 5: Planeamiento urbanistico
e Anejo n% 6: Trazado y Replanteo
e Anejo n° 7: Plataforma y via
¢ Anejo n° 8: Estructuras y obras de fabrica
¢ Anejo n° 9. Hidrologia y drenaje
e Anejo n% 10: Servicios afectados
e Anejo n° 11: Obras complementarias
e Anejo n° 12: Integracién ambiental
e Anejo n° 13: Fases de ejecucion
e Anejo n° 14: Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones
e Anejo n° 15: Electrificacion
e Anejo n° 16: Plan de obra
e Anejo n® 17: Expropiaciones
e Anejo n° 18: Estudio de Seguridad y Salud
e Anejo n° 19: Coordinacion con organismos
e Anejo n° 20: Clasificacién del contratista y revisién de precios
¢ Anejo n° 21: Justificacién de precios
e Anejo n% 22: Gestidn de Residuos

DOCUMENTO N° 2. PLANOS
e 0.- Indice de planos
e 1.- Situacién y emplazamiento
e 2.- Situacién actual y futura
e 3.- Trazado ferroviario
e 4.- Bidegorri
e 5.- Perfiles transversales
e 6.- Secciones tipo y superestructura de via
e 7.- Estructuras y obras de fabrica
e 8.- Drenaje
e 9. Electrificacion

e 10. Instalaciones de seguridad y comunicaciones
e 11.- Obras complementarias

e 12.- Servicios afectados

e 13.- Fases constructivas

e 14.- Integracién ambiental

e 15.- Expropiaciones

DOCUMENTO N° 3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS

DOCUMENTO N° 4. PRESUPUESTO
e Mediciones
e Cuadros de precios
e Presupuesto
e Informe de presupuesto
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8 PRESUPUESTO

8.1 Presupuesto de ejecucion material PEM

El Presupuesto de Ejecucion Material (PEM) de la obra completa del desdoblamiento de via en
Elgoibar y acceso al poligono Arriaga asciende a la cantidad de TRES MILLONES SETECIENTOS
CINCUENTA Y DOS MIL DOSCIENTOS TREINTA Y OCHO EUROS CON SETENTA Y SEIS
CENTIMOS DE EURO (3.752.238,76 €).

Se incluye a continuacion un resumen del mismo desglosado por capitulos, y se adjunta en documento
aparte, las unidades de obra consideradas, asi como las mediciones y presupuestos parciales

1 MOVIMIENTO DE TIERRAS. ... s 199.590,83
2 DRENATE ..o e 79.472,45
3 ESTRUCTURAS ... e e s e a e aa e 1.518.927,46
4 CONDUCCIONES ... e st ra e e e e s s s e e eas 363.461,99
5 ELECTRIFICACION ....coii i et et e oo et e e 263.934,88
6 SUPERESTRUCTURA DE VIA. ...ttt 905.173,46
7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS ...cceieeieeee i sesesesn e et smeseneees 85.642,03
8 OBRAS COMPLEMENT ARIAS . ... e 108.976,10
9 INTEGRACION AMBIENTAL Y PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL......cccceeieeiennnnn. 101.950,06
10 GESTION DE RESIDUOS .....evevieieentirieeeeeasssunsaaaeaeaeessnssaseaeaessensnnsseseesensnnnnes 30.180,50
11 SEGURIDAD Y SALUD ..o e e s e e 94.929,00

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 3.752.238,76

8.2 Presupuesto base de licitacion (sin IVA)

Conforme al Real Decreto 1098/2001 y a la Orden FOM/1824/2013, se ha fijado un incremento sobre
el Presupuesto de Ejecucién Material a aplicar en los Proyectos para obtener el Presupuesto Base de
Licitacidon, del 16% para los Gastos Generales y del 6% para el Beneficio Industrial del Contratista.

Con estas consideraciones se ha calculado el Presupuesto Base de Licitacidon sin IVA (o Presupuesto de
Ejecucidn por Contrata):

Asciende el Presupuesto de Ejecucion por Contrata (PEC) equivalente al Presupuesto Base de
Licitacion sin IVA a la expresada cantidad de CUATRO MILLONES QUINIENTOS SETENTA Y SIETE
MIL SETECIENTOS TREINTA Y UN EUROS CON VEINTINUEVE CENTIMOS DE EURO
(4.577.731,29 €).

8.3 Presupuesto base de licitacion (con IVA)

Para calcular el Presupuesto Base de Licitacion debe sumarse el Impuesto sobre el Valor Afadido
(21%) que grava la ejecucion de las obras.

Asciende el Presupuesto Base de Licitacion con IVA (PBL) a la expresada cantidad de CINCO
MILLONES QUINIENTOS TREINTA Y NUEVE MIL CINCUENTA Y CUATRO EUROS CON
OCHENTA Y SEIS CENTIMOS DE EURO (5,539,054.86 €).

8.4 Presupuesto para el conocimiento de la administracién

Segun establece el articulo 101 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico,
por lo que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, el Presupuesto para Conocimiento de
la Administracion se determina como suma de los siguientes conceptos:

e Valor Estimado del Contrato
e Reposicidn de servidumbres y servicios que se abonen a través de expediente de gasto.
e Expropiaciones (valor estimado).

Asciende el Presupuesto para Conocimiento de la Administracion (sin IVA) a la expresada
cantidad de CINCO MILLONES CIENTO SETENTA Y SEIS MIL CIENTO TREINTA Y SEIS EUROS
CON DIECISEIS CENTIMOS DE EURO (5.176.136,16 €).
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9 CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

En este apartado se establece la propuesta de clasificacién a exigir al contratista encargado de la
realizacion de las obras objeto del proyecto.

Se atendera a la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espanol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, Libro primero, Titulo II, Capitulo II, Seccién 12,
Subseccidon 42, Articulo 77 “Exigencia y efectos de la Clasificacion” que establece:

"a) Para los contratos de obras cuyo valor estimado sea igual o superior a 500.000 euros sera
requisito indispensable que el empresario se encuentre debidamente clasificado como contratista
de obras de los poderes adjudicadores. Para dichos contratos, la clasificacion del empresario en el
grupo o subgrupo que en funcién del objeto del contrato corresponda, con categoria igual o
superior a la exigida para el contrato, acreditara sus condiciones de solvencia para contratar.

Para los contratos de obras cuyo valor estimado sea inferior a 500.000 euros la clasificacion del
empresario en el grupo o subgrupo que en funcion del objeto del contrato corresponda, y que sera
recogido en los pliegos del contrato, acreditard su solvencia econdmica y financiera y solvencia
técnica para contratar. En tales casos, el empresario podra acreditar su solvencia indistintamente
mediante su clasificacion como contratista de obras en el grupo o subgrupo de clasificacion
correspondiente al contrato o bien acreditando el cumplimiento de los requisitos especificos de
solvencia exigidos en el anuncio de licitacion o en la invitacién a participar en el procedimiento y
detallados en los pliegos del contrato. Si los pliegos no concretaran los requisitos de solvencia
econémica y financiera o los requisitos de solvencia técnica o profesional, la acreditacion de la
solvencia se efectuara conforme a los criterios, requisitos y medios recogidos en el segundo inciso
del apartado 3 del articulo 87, que tendran caracter supletorio de lo que al respecto de los mismos
haya sido omitido o no concretado en los pliegos.

b) Para los contratos de servicios no sera exigible la clasificacion del empresario. En el anuncio de
licitacion o en la invitacion a participar en el procedimiento y en los pliegos del contrato se
estableceran los criterios y requisitos minimos de solvencia econdmica y financiera y de solvencia
técnica o profesional tanto en los términos establecidos en los articulos 87 y 90 de la Ley como en
términos de grupo o subgrupo de clasificacion y de categoria minima exigible, siempre que el
objeto del contrato esté incluido en el ambito de clasificacién de alguno de los grupos o subgrupos
de clasificacion vigentes, atendiendo para ello al cédigo CPV del contrato, segun el Vocabulario
comun de contratos publicos aprobado por Reglamento (CE) 2195/2002, del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 5 de noviembre de 2002.

En tales casos, el empresario podré acreditar su solvencia indistintamente mediante su clasificacion
en el grupo o subgrupo de clasificacion y categoria de clasificacion correspondientes al contrato o
bien acreditando el cumplimiento de los requisitos especificos de solvencia exigidos en el anuncio
de licitacion o en la invitacion a participar en el procedimiento y detallados en los pliegos del
contrato. Si los pliegos no concretaran los requisitos de solvencia econémica y financiera o los
requisitos de solvencia técnica o profesional, la acreditacion de la solvencia se efectuara conforme a
los criterios, requisitos y medios recogidos en el segundo inciso del apartado 3 del articulo 87, que
tendran caracter supletorio de lo que al respecto de los mismos haya sido omitido o no concretado
en los pliegos.

¢) La clasificacion no sera exigible para los demas tipos de contratos. Para dichos contratos, los
requisitos especificos de solvencia exigidos se indicaran en el anuncio de licitacién o en la invitacion
a participar en el procedimiento y se detallaran en los pliegos del contrato.”

De acuerdo con este articulo, y considerando el presupuesto de las obras del presente proyecto, es
necesaria la debida clasificacidon del contratista.

Se contempla el Real Decreto 1098/2001, de octubre por el que se aprueba el Reglamento General de
la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

La clasificacion se propone de acuerdo al citado reglamento, Libro I, Titulo II, Capitulo II, Seccién I,
Articulo 25. “Grupos y subgrupos en la clasificaciéon de los contratistas de obras”, Articulo 26.
“Categorias de clasificacion en los contratos de obras” y Articulo 36. “Exigencia de clasificacién por la
Administracién”. Asimismo, se tiene en cuenta lo especificado en los Articulos 27 a 35.

A partir de los grupos y subgrupos de aplicacién para la clasificacion de empresas en los contratos de
obras definidos en el Articulo 25, se determinan los que corresponden a las actividades del proyecto.
Se calcula para dichas actividades el presupuesto conforme al desglose que ofrece el "Documento n°
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4. Presupuesto”. Este dato permite el célculo de la anualidad media estimada de cada actividad, de
acuerdo con los plazos reflejados en el Anejo n°® 16 Plan de obra.

A partir de la anualidad media se obtiene la asignacion de la categoria de clasificacion conforme al
Articulo 26. Finalmente se determina la propuesta de clasificacion del contratista atendiendo a las
exigencias de clasificacién definidas en el Articulo 36. Los calculos para la obtencién de la anualidad
media y la categoria de clasificacion se detallan en el Anejo n° 18.

En la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, en la el Texto Refundido de la
Ley de Contratos del Sector Publico, en la Subdireccion 42 Clasificacion de las empresas y en su
articulo 79 “Criterios aplicables y condiciones para la clasificacion”, se describe lo siguiente: “La
expresion de la cuantia se efectuara por referencia al valor estimado del contrato, cuando la duracién
de este sea igual o inferior a un afio, y por referencia al valor medio anual del mismo, cuando se trate
de contratos de duracion superior”.

Igualmente, sera de aplicacién el Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, en el articulo 26. indica
que “los contratos se clasificardn en categorias segun su cuantia. La expresion de la cuantia se
efectuara por referencia al valor estimado del contrato, cuando la duracién de éste sea igual o inferior
a un ano, y por referencia al valor medio anual del mismo, cuando se trate de contratos de duracién
superior”.

Por tanto, de acuerdo con los articulos de las citadas legislaciones, se propone que el Contratista de
las obras del presente proyecto disponga, al menos, de una de las siguientes clasificaciones:

Grupo Subgrupo Clasificacion
D) Ferrocarriles 1 Tendido de via 1
B) Puentes, viaductos y 3 de hormigdn 3
grandes estructuras pretensado

10 REVISION DE PRECIOS

La Ley de Contratos del Sector Publico, aprobada seguiin Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos
del Sector Publico (BOE 272, de 9 de noviembre de 2017), dicta las normas para la revisidon de precios
en los contratos de las Administraciones Publicas.

De acuerdo con el Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero, por el que se desarrolla la ley 2/2015, de
30 de marzo de desindexacion de la economia espafiola, y que regula el régimen de revisién de
precios entre otros, los contratos de las Administraciones Publicas sujetos a la nueva Ley 9/2017, de 8
de noviembre, de Contratos del Sector Publico, no se precisa para este caso formula de revision de
precios.
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Con todo lo expuesto en los Documentos n° 1: Memoria y Anejos, n® 2: Planos, n® 3: Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares y n° 4: Presupuesto, se considera completamente definido el
presente Proyecto y cumplidos los objetivos que determinaron su redaccion.

Por otra parte, en relacion al articulo 125 y 127.2 de Reglamento de la Ley de Contratos de las
Administraciones publicas, las obras en él definidas no constituyen una obra completa, susceptible de
ser entregada al uso general, o al servicio correspondiente, sino una obra fraccionada que requiere de

la redaccion de posteriores proyectos de electrificacion, y sefalizacion y comunicaciones, para su
puesta en servicio

Por todo lo anterior, procede elevar el Proyecto al 6rgano de contratacidon para su tramitacion y
aprobacion.

Madrid, julio de 2022
Los Autores del Proyecto:

KREAN S.Coop

[ feora O

Fdo. Dia. Laura Santos Santos Fdo. D. Fernando Segovia Cabrero

Ing. de Caminos Canales y Puertos Ing. de Caminos Canales y Puertos
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