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1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

1.1. OBJETIVO GENERAL

El objeto del Anejo de Integracion Ambiental es el de identificar y evaluar aquellos elementos del
medio presentes en el ambito del proyecto, los impactos que sobre ellos se puedan generar, identificar
y atender a los requisitos legales que sean de aplicacién, y como consecuencia de ello, la definicion de
las medidas preventivas y/o correctoras para minimizar el impacto generado por las obras, asi como
el establecimiento de un Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) que certifique la aplicaciéon de las
medidas y su eficacia.

En una primera fase, se ha procedido a la recopilacion de la informacion ambiental disponible en
relacion con el ambito de estudio para poder con ello identificar los principales condicionantes
ambientales sobre los que pudieran incidir las soluciones propuestas.

1.2. ANALISIS DE LA NECESIDAD DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL
SIMPLIFICADA

Se entiende por evaluacién de impacto ambiental, el conjunto de estudios y sistemas técnicos que
permiten estimar y corregir los efectos que, sobre el medio ambiente, pueden ser originados por la

ejecucion de diversos proyectos

La normativa actualmente vigente en materia de Evaluacion de Impacto Ambiental y aplicable al
proyecto se corresponde con:

e Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental. Ley 9/2018, de 5 de diciembre,
por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

(Normativa Estatal)

e Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion de Medio Ambiente del Pais Vasco.
(Normativa autonémica).

En referencia a la normativa estatal, la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental,
establece en su articulo 7 los proyectos sometidos al Procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental, que se recogen en el anexo I y II.

Anexo I: Proyectos sometidos a evaluacién ambiental ordinaria regulada en el titulo II, capitulo II,
seccion 12,

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.
b) Ferrocarriles
19 Construccién de lineas de ferrocarril para trafico de largo recorrido.

20 Ampliacién del nimero de vias de una linea de ferrocarril existente en una longitud continuada de
maés de 10 km.

Anexo II: Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental simplificada regulada en el titulo II, capitulo
II, seccion 22,

Grupo 7. Proyectos de infraestructuras.
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b) Proyectos situados fuera de areas urbanizadas de urbanizaciones, incluida la construccién de
centros comerciales y aparcamientos y que en superficie ocupen mas de 1 ha.

c) Construccion de vias ferroviarias y de instalaciones de transbordo intermodal y de terminales
intermodales de mercancias (proyectos no incluidos en el anexo I).

El presente proyecto se corresponde con una obra de infraestructura del transporte, en concreto se
trata de la supresion de un paso a nivel y la reforma de la estacién ferroviaria de Zaldibar. El
aparcamiento que se proyecta junto a la estacién no supera 1 ha de superficie.

El area total sobre el que se realiza la actuacién incluyendo sus diferentes areas es de alrededor de
2500 m?

No obstante, como respuesta a la creciente sensibilizacion ciudadana ante los temas relacionados con
el medio ambiente y el interés general por proteger los recursos medioambientales, se redacta el
presente documento donde se describen y concretan unas medidas protectoras y correctoras del
impacto ambiental, asi como la integracién ecoldgica y paisajistica de las actuaciones a realizar. Se
pretende aportar soluciones para mantener, mejorar y conservar el paisaje de la zona existente

2. . CARACTERISTICAS Y UBICACION DEL PROYETO

El presente proyecto “Supresion del paso a nivel y reforma de la estacion de Zaldibar. Bizkaia” tiene
por objeto la definicién y valoracion econdmica de las obras necesarias para su construccion donde
quedan incluidas las siguientes actuaciones:

- Nueva Pasarela peatonal sobre las vias del ferrocarril y la N-634 y sus accesos

- Adecuacién del pavimento en la zona de la estacion.

- Actuaciones en andén

- Remodelacién de la estacién de Zaldibar

- Ascensor y escaleras en la calle Zalduaran

- Caminos peatonales

- Adecuacion de parcela como aparcamiento

- Acera entre el aparcamiento y el entorno de la estacion

3. ANALISIS AMBIENTAL DEL AMBITO AFECTADO

La zona de emplazamiento de las actuaciones anteriormente descritas se encuentra situada en el
municipio de Zaldibar, en el entorno de la estacion de ferrocarril, en la zona comprendida entre la
calle Zalduaran y la carretera N-634.

En este apartado se incluye una descripcion somera de los recursos del medio natural vy
socioecondmico existentes en el &mbito estudiado por la ocupacion:
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3.1. CLIMATOLOGIA

De las tres regiones climaticas en las que se puede dividir el territorio del Pais Vasco, el ambito de
estudio se enmarca dentro de la denominada Vertiente Atlantica. Se denomina clima templado
himedo sin estacidon seca, o clima atlantico. En este clima el océano Atlantico ejerce una influencia
notoria. Las masas de aire, cuyas temperaturas se han suavizado al contacto con las templadas aguas
oceanicas, llegan a la costa y hacen que las oscilaciones térmicas entre la noche y el dia, o entre el
verano y el invierno, sean poco acusadas. El factor orografico explica la gran cantidad de lluvias de
toda la vertiente atlantica del Pais Vasco, entre 1.200 y mas de 2.000mm de precipitacion media
anual

En cuanto a las temperaturas es de destacar una cierta moderacién, que se expresa
fundamentalmente en la suavidad de los inviernos. De esta forma, a pesar de que los veranos son
también suaves, las temperaturas medias anuales registran en la costa los valores mas altos de
Euskal Herria, unos 14°C. Aunque los veranos sean frescos, son posibles, sin embargo, episodios
cortos de fuerte calor, con subidas de temperatura de hasta 40°C, especialmente durante el verano.

Para una caracterizacion climatica mas detallada del ambito del proyecto se utilizan los datos de la
estacién meteoroldgica de localizada en el aeropuerto de Bilbao Se trata de la estacién 1082 Bilbao
Aeropuerto, que cuenta con

COD | NOMBRE LONG. LATITUD ALTITUD |ler ANO |ULT. ANO
1082 Bilbao 205423 | 43017°'53"" 42 1981 2010
Aeropuerto

Las temperaturas medias mensuales mas altas se registran en el mes de Agosto (20,9 °C),
ligeramente superiores a las de Julio (20,4 °C). Mientras que a partir del mes de Octubre se produce
un notable descenso de las temperaturas medias (12,4 °C), que alcanzan su valor minimo en el mes
de Enero (9,3 °C).

La precipitacion maxima mensual varia entre los 50 mm de Julio y los 122 mm, en Diciembre. En
cuanto a la distribucion de las precipitaciones a lo largo del afio, el invierno es la estacién en la que las
precipitaciones registradas son mayores. Mientras que es en verano, cuando se registran valores
inferiores.

3.2. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
3.2.1. Marco Geoldgico

Geoldgicamente, la zona de estudio se sitla en las estribaciones occidentales de los Pirineos, dentro
de la Cuenca Vasco - Cantabrica. Los materiales aflorantes mas antiguos son de edad tridsica y sobre
ellos se dispone una serie continua que abarca desde el Jurasico hasta el Terciario y que esta
recubierta en parte por sedimentos cuaternarios.

Desde el punto de vista geoldgico (ver figura 1), en el ambito del proyecto pueden encontrase rellenos
estructurales correspondientes a la urbanizacién de la calle Zalduaran y a la plataforma de la N-634.
Bajo estos rellenos se pueden encontrar margas y margocalizas (Margas de Garay).
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Ml Leyenda
273 - Alternancia de calizas arenosas y margas

274 - Alternancia de margas v calizas arenosas
hacia el oeste areniscas calcéreas y margas

275 - Megaturbidita

276 - Brechas calcdreas y brechas
intraformacionales

277 - Niveles margosos intercalados en el
flysch

278 - Niveles areniscosos. Alternancia de
areniscas y lutitas

279 - Margas nodulosas

280 - Margas y margocalizas. Margas de Garay
281 - Facies olistostromicas

282 - Brechas volcdnicas

283 - Margas rosas

284 - Brechas poligénicas

285 - Margas y niveles de margocalizas;
calcarenitas de crinoides
286 - Alternandia irregular de margocalizas o

Figura 1. Mapa geoldgico de situacion.

3.2.1. Hidrologia

El ambito de estudio se localiza, dentro del espacio geografico de la parte espanola de la Demarcacién
Hidrografica del Cantabrico Oriental, comprendido en el sistema de explotacién del rio Deba.

Los cursos fluviales que engloban la zona son los de los rios Ego, Zubitegi, Unbe y Txonta con una
longitud aproximada de 13, 5 km. El estado ecoldgico de las aguas del rio Ego es malo disponiendo de
una naturaleza muy modificada.

La estacidon de Zaldibar y sus areas aledafias, no se encuentran ubicadas dentro de las zonas
inundables para los periodos de retorno de 10, 50 o 500 afios respecto al Mapa de peligrosidad y
riesgos de inundaciones elaborado por URA en 2013, mediante el Estudio hidraulico del ARPSI ES017-
BIZ-DEB-05, Eibar / Mallabia / Ermua / Zaldibar.
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Figura 2. Mapa de inundabilidad. Fuente: geoeuskadi

3.2.2. Lugares y Areas de interés Geoldgico

Segun la informacién disponible en el visor de geoEuskadi del inventario de Lugares de Interés
Geoldgico (LIG), el ambito de actuacidn del presente proyecto no se encuentra emplazado en ninglna
zona de esta clasificacidn.

3.3. VEGETACION
3.3.1. Vegetacién potencial

La vegetacion potencial de la zona, es decir, aquella que se presentaria bajo una evolucién debida
Unicamente a factores fisicos y bioldgicos de origen natural (clima, suelos, fauna, hidrologia...) y sin
intervencion humana, seria tipica de la denominada region Eurosiberiana.

La zona de estudio se encuentra entre unas altitudes comprendidas entre los 250 y 450 metros. Esta
ubicada en el municipio de Zaldibar y se corresponde con la division de valles atlanticos. La
distribucion de la vegetacién esta condicionada tanto por las caracteristicas climatoldgicas, como por
el sustrato, el relieve y la cercania al mar o los rios. En esas circunstancias la vegetacion natural
climéacica estaria caracterizada por bosques mixtos frondosos y robledales aciddfilos junto con hayedos
aciddfilos.
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3.3.1. Vegetacion actual

La vegetacion actual del ambito de estudio es ruderal-nitréfila ya que se encuentra en un entorno
totalmente urbanizado.

3.4. FAUNA
El ambito de la obra es un entorno urbano por lo que no existe fauna de interés.

En el ambito del proyecto no existe fauna amenazada con plan de gestion aprobado, ni nos
encontramos dentro de Natura 2000 o alguno de los corredores ecoldgicos.

3.1. MEDIO SOCIOECONOMICO

El ambito de estudio es una zona situada en el entorno urbano situada junto al ferrocarril de en la
zona norte del municipio. Las actuaciones previstas, interaccionan con las siguientes infraestructuras y
servicios:

La propia linea de ferrocarril que se vera afectada durante el transcurso de las obras.
La carretera N-634 que discurre anexa al ambito de proyecto servira de acceso.

El acceso peatonal a la estacion y los andenes de la misma.

Servicios existentes afectados de agua potable, gas, telefonia y saneamiento.

En el ambito del proyecto no existe fauna amenazada con plan de gestién aprobado, ni nos
encontramos dentro de Natura 2000. Tampoco estamos dentro de corredores ecoldgicos.

3.2. PATRIMONIO CULTURAL
En la actualidad, se describen cinco elementos catalogados como patrimonio arqueoldgico por el

Departamento de Cultura y politica linglistica del Gobierno Vasco en la categoria de zona de
presuncion arqueoldgica en la zona proxima a la actuacion.

atrimonio arqueologico

Vo

i % - ; ‘ | L&
VS X 2
3 - f ¢ ~ " | declarado
» Torre de Zaldua T » Igle5|a de San Andrés Apostol Lamay .Ma,cado,es
A\,. Bilbao, n°5 %‘ Plaza de la Amewg\eswa de Zaldibar ~ 4 n
(4 7

rre
enida
@rar

Figura 3. Mapa de patrimonio cultural
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Torre de Zaldua
Avenida Bilbao, n° 5
Zaldibar (Bizkaia)
N© ficha :6

Tipologias: Militar y/o Defehnsiva. Casa torre
Periodo general: Edad Media

Categoria: Zona de presuncion arqueoldgica

Grado de proteccién: Zona de presuncién arqueoldgica
Ultimo boletin: BOPV n° 109 (10-06-97)

Tipoloias‘ ‘: Religios Funeraria. Iglesia
Periodo general: Edad Media. Siglo XVI
Categoria: Zona de presuncion arqueoldgica

Grado de proteccidon: Zona de presuncion arqueoldgica
Ultimo boletin: BOPV n° 109 (10-06-97)

Anejo 13. Integracién ambiental
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Ermita de San Martin
San Martin enparantza, 1
Zaldibar (Bizkaia)

N© ficha :4

Tipologias: Religiosa o Funeraria. Iglesia

Periodo general: Indeterminado. Siglo XVI

Categoria: Zona de presuncion arqueoldgica

Grado de proteccién: Zona de presuncién arqueoldgica
Ultimo boletin: BOPV n° 109 (10-06-97)

Torre Zaldibar
Zaldibar (Bizkaia)
NO ficha :3

R NTREN R RN A
Tipologl’as: Militar y/o Defensiva. Caa torre
Periodo general: Edad Media. Siglo XVI
Categoria: Zona de presuncion arqueoldgica
Grado de proteccién: Zona de presuncion arqueoldgica
Ultimo boletin: BOPV n° 109 (10-06-97)
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Caserio Gatika
Urizar n° 20,
Zaldibar (Bizkaia)
N© ficha: 2

Tipologias: Residencial o de Habitacion. Casén’o
Periodo general: Edad Media. Siglo XV
Categoria: Zona de presuncion arqueoldgica
Grado de proteccidén: Zona de presuncién arqueoldgica
Ultimo boletin: BOPV n° 109 (10-06-97)

3.3. ORDENACION DEL TERRITORIO
2.6.1. Planeamiento urbanistico

En este apartado se analizan las figuras de planeamiento urbanistico municipal vigente en el término
municipal de Zaldibar (Bizkaia) que es el Plan General de Ordenacién Urbana de Zaldibar con
aprobacion definitiva de forma parcial el 09/01/2019.
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Figura 4. Clasificacion del suelo y ambito de ordenacién urbanistica
Segun se puede ver en la figura 4, se afecta fundamentalmente a Suelo Urbano Consolidado (SUC3,
SUC 2) y a suelo urbano no consolidado SUNC 4 Y SUNC 1

Centrandonos en la zona especifica del ambito de actuacion, las actuaciones planteadas afectaran a
los siguientes tipos de suelo, segun se muestra en la figura 5:

1.- Red viaria existente

2.- Zona verde

3.- Parcela residencial de edificacion intensiva

4.-Red ferroviaria

5.- Parcela de equipamiento deportivo (g2.1

6.-Plaza y espacio pavimentado

7.-Parcela residencial de edificacion intensiva con uso terciario en planta baja
8.- Red viaria prioridad peatonal

9.- Red viaria prioridad motorizada

10 Parcela residencial de casco histdrico

11.- Zona verde privada
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Figura 5. Ordenacién urbanistica

3.4. PAISAJE

El paisaje puede definirse como el espacio natural o la expresion espacial y visual del medio. Esta
constituido por el conjunto de las caracteristicas del medio fisico y bidtico y las alteraciones que sobre
estas haya causado la actividad humana perceptibles a la vista.

La configuracion urbana del ambito del estudio se corresponde con un entorno de estas
caracteristicas.

Para el analisis del paisaje en el ambito de estudio se han consultado los catalogos que se indican a
continuacion, todos ellos disponibles en la

3.1. -SUELOS CONTAMINADOS

La Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencién y correccion de la contaminacién del suelo (BOPV
nam. 123, de 2 de julio de 2015) tiene por objeto la proteccion del suelo de la Comunidad Auténoma
del Pais Vasco, estableciendo el régimen juridico por el que se regulan los suelos contaminados y
alterados en esta Comunidad Auténoma. Con ello, se pretende prevenir las alteraciones que pueda
sufrir el suelo en sus propiedades quimicas por motivo de las actuaciones antrdpicas, y su incidencia
sobre el medio ambiente y la salud de las personas. Ademas, el Real Decreto 165/2008, de 30 de
septiembre, establece la relacidon de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios
y estandares para la declaracién de suelos contaminados.

Segun la informacién extraida de la web del Departamento de Medio Ambiente y Ordenaciéon del
Territorio del Gobierno Vasco, en el ambito de estudio no se localizan parcelas inventariadas segun el
Decreto 165/2008, de 30 de septiembre, de inventario de suelos que soportan o han soportado
actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo (BOPV num. 204, de 24 de
octubre de 2008).
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Figura 6.1_Suelos con actividades o instalaciones potencialmente contaminantes

A continuacion, se indica el codigo de las parcelas cercanas a la actuacion, una de ellas colindante
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Figura 6.2_.Suelos con actividades o instalaciones potencialmente contaminantes
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Figura 6.4_ Suelos con actividades o instalaciones potencialmente contaminantes segun Decreto 165/2008
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Figura 6.6_ Suelos con actividades o instalaciones potencialmente contaminantes segn Decreto 165/2008

3.2. CONTAMINACION ACUSTICA

En el aflo 2000 el Departamento de Medio Ambiente del Gobierno Vasco realizd un primer
acercamiento al problema del ruido en la comunidad, publicando el Mapa de Ruidos. Este documento,
realiza un estudio analizando el impacto sonoro que produce la industria y las redes de transporte.

En lo referente a las zonas de estudio, el mapa de ruidos al que se hace referencia indica que solo hay
el impacto acustico de la carretera N-634.

A continuacion, se presenta una imagen de la zona de estudio.
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3.3. CALIDAD DEL AIRE

En la Comunidad Auténoma del Pais Vasco existe la "Red de Control de la Calidad del Aire de la
C.A.P.V”" que mide, en tiempo real, una serie de parametros tales como los contaminantes SO2, NOX,
CO, PM10, PM2,5 y O3 en estaciones que se distribuyen por las once zonas en las que se ha dividido la
Comunidad Auténoma

El Indice de Calidad del Aire (ICA) es un valor adimensional que se calcula a partir de los datos de los
contaminantes medidos en las estaciones, sirve para informar de la calidad del aire a la poblacién de
una manera clara y sencilla. El indice de la CAPV esta dividido en 5 categorias que clasifican el estado
de la calidad del aire en: muy buena, buena, mejorable, mala y muy mala.

Los criterios utilizados para el célculo del indice son los siguientes:

e Se establece un ICA por contaminante y por estacidn, este Ultimo definido por el peor de los
ICAs de todos los contaminantes.
e Se proporciona el ICA horario y diario por contaminante y estacion.
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Krean

e Para establecer los rangos de concentraciones se han tenido en cuenta los valores establecidos
en el Anexo I del RD 102/2011.
e Para calcular el ICA horario se utilizan las medias horarias de cada contaminante.
Los rangos del ICA horario son:

Estado Calidad
PM10 PM2,5
del aire

0-100 0-140 0-40
Busna 100-140 140-210 6-8 60-120 40-60 25-40
Mejorable 140-200 210-350 8-10 120-180 560-120 40-60

_ 200-400 350-500 10-20 180-240 120-160 60-90
_ =400 =500 =20 =240 =160 =90

Para calcular el ICA diario se utilizan:
e Los maximos de las medias diarias: NO2.
e Los maximos de las medias mdviles octohorarias: CO y O3.
e Las medias diarias: SO2, PM10 y PM2,5.

Los rangos del ICA diario son:

Estado Calidad
PM10 PM2,5
del aire

0-50 0-50 0-50 0-25 0-16
Buena 50-100 50-85 5-7 G0-100 25-50 16-33
Mejorable 100-200 85-125 7-10 100-140 S0-65 33-39
_ 200-400 125-200 10-15 140-160 65-85 39-50
_ =400 =200 >15 >160 =85 >50

La estacion mas cercana de medicién de calidad del aire es la estacién de Durango, situada en la calle
San Roque n©° 20, bajo.

Figura 8 .Localizacion de la estacion meteorologica de Durango

Indice de calidad del aire: Muy buena
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4. EVALUACION DE LOS EFECTOS PREVISIBLES DEL PROYECTO

En este apartado, se identifican aquellos impactos significativos que las diferentes actuaciones pueden
ocasionar sobre los elementos del medio.

La caracterizacion y clasificacion de impactos se realiza considerando los siguientes aspectos.

CARACTER POSITIVO La alteracion producida respecto al estado inicial resulta favorable o nula.
NEGATIVO La alteracion producida se traduce en pérdidas o perjuicios sobre uno o varios elementos del medio.
TIPO DIRECTO Algun elemento del medio es directamente afectado por la alteracion
INDIRECTO Los efectos producidos por una actuacidn se manifiestan como resultado de una serie de procesos

Existe un intervalo de tiempo cuantificable desde que se produce la alteracion hasta que la misma
DURACION  |TEMPORAL cesa

PERMANENTE La alteracion es continuada en el tiempo

CORTO PLAZO
MOMENTO  |MEDIO PLAZO Pardmetro temporal que indica el periodo en el que se manifiesta la alteracion
LARGO PLAZO
es posible un retorno a la situacion inicial, debido a la capacidad del medio para absorber la
REVERSIBILIDAD|REVERSIBLE perturbacion
IRREVERSIBLE la alteracion producida es tal que la vuelta al estado inicial sin la intervencion humana es imposible

tras producirse una alteracidn es posible la vuelta a la situacion inicial, bien de forma natural o por la
RECUPERABLE aplicacién de medidas correctoras

POSIBILIDAD DE
RECUPERACION

IRRECUPERABLE |no es posible la vuelta a la situacién inicial ni siquiera con la aplicacion de medidas correctoras

MINIMA el efecto producido tiene poca importancia
MAGNITUD |NOTABLE cuando la repercusion ambiental de la alteracion es considerable
PERIODICO: el modo de accidn es ciclico o puede predecirse de algiin modo

No puede predecirse el momento en que se producira el impacto. Hay que basarse en la probabilidad
PERIODICIDAD [IRREGULAR de ocurrencia

Los impactos se clasifican en compatibles, moderados, severos y criticos, segun las definiciones
recogidas en la legislacion:

IMPACTO AMBIENTAL NO SIGNIFICATIVO: aquel cuya afeccion sobre el medio ambiente no tiene
repercusiones apreciables sobre los distintos elementos del medio. ¢ IMPACTO AMBIENTAL
COMPATIBLE: aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad y no precisa practicas
protectoras-correctoras. e

IMPACTO AMBIENTAL MODERADO: aquel cuya recuperacion no precisa practicas protectoras o
correctoras intensivas y en el que la consecucidn de las condiciones ambientales iniciales requiere
cierto tiempo.

IMPACTO AMBIENTAL SEVERO: aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la
adecuacion de medidas correctoras y protectoras y en el que, aun con esas medidas, aquella
recuperacion precisa un periodo dilatado.

IMPACTO AMBIENTAL CRITICO: aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se
produce una pérdida permanente de calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion,
incluso con la adopciéon de medidas protectoras o correctoras

A continuacién, se enumeran las acciones potencialmente impactantes derivadas del Proyecto objeto
de estudio presentaran afecciones en la fase de construccion del mismo.

Desbroce
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Instalaciones auxiliares: casetas de obra, acopio de materiales y residuos, etc
Demoliciones de elementos existentes

Excavacion, retirada de tierra vegetal y movimientos de tierra

Transporte, carga y descarga de camiones

Fresado y asfaltado

4.1. Impactos sobre el suelo

Los movimientos de tierras, la excavacidon del terreno y su ocupacion, influye en el componente
edafico del suelo, el cual es un bien escaso y su destruccidn supone una pérdida importante.

La ejecucidon del proyecto, supondra una transformaciéon irreversible de la morfologia del terreno
afectada, si bien, se trata de una alteracion de la superficie muy limitada, donde se actla en zonas
donde en la actualidad no tiene ningun tipo de vegetacion valorable. Se presentan dos actuaciones
donde en la actualidad existen zonas pavimentadas y se disefia su sustitucion por dos areas
vegetadas.

El impacto de la actuacién sobre el suelo se considera COMPATIBLE.

4.2. Impactos sobre la hidrologia

La zona de estudio no se encuentra en la zona de afeccién de ningln cauce susceptible de verse
afectado ni la linea de inundabilidad para la avenida de 100 afios alcanza las parcelas del ambito, por
lo que el impacto sobre la hidrologia es COMPATIBLE.

4.3. Impactos sobre la atmodsfera

Disminucidn de la calidad del aire

Las actividades de movimiento de tierras y movimiento de maquinaria durante la fase de las obras
generan un incremento de polvo en el aire, suponiendo una pérdida de la calidad atmosférica que
puede ocasionar molestias a la poblacion y acumulacion en las hojas de la vegetacién cercana,
afectando a la fotosintesis. El impacto se encuentra condicionado por las condiciones meteoroldgicas y
se trata de un impacto temporal y reversible.

El impacto se considera COMPATIBLE.
Aumento del ruido

Se trata de una afeccidn temporal y reversible debido a que se debe fundamentalmente a las labores
constructivas en si y al uso de la maquinaria y que afectara a la poblacion cercana.

Estas molestias pueden verse reducidas aplicando medidas correctoras como limitacién horaria o
comprobacién del buen estado de la maquinaria. El impacto se clasifica como COMPATIBLE.

4.4. Impactos sobre la vegetacion

El principal impacto sobre la vegetacidn deriva de la eliminacién de esta en las zonas verdes donde se
realizaran actuaciones de estructuras, caminos y muros. Estas zonas estan muy limitadas y existen
dos nuevas zonas vegetadas que en la actualizad se encuentran pavimentadas.

El impacto sobre la vegetacidon se considera COMPATIBLE.
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4.5. Impactos sobre la fauna

La zona afectada es una zona urbana actualmente alterada por el hombre y las infraestructuras
existentes como el ferrocarril y la carretera N-634, por lo que, aunque las labores de construccion
pudieran producir una migracidon temporal de la fauna del entorno, las caracteristicas de la zona hacen
que esto no suponga un cambio excesivo. Por todo ello, el impacto se clasifica como COMPATIBLE.

4.6. Impactos sobre el paisaje

4.7. Impactos al medio socioeconémico

Durante las labores de construccion, el incremento del ruido y del polvo supondrd un impacto
temporal sobre la poblacidbn como ya se consideraba anteriormente. Sin embargo, esta molestia
cesara una vez terminados los trabajos. Por otro lado, la construccion del aparcamiento disuasorio
junto a la estacién producird una mejora en la captacién de viajeros y la conexién entre los barrios
que se sitlan entre los extremos que conectan la pasarela facilita el transito y la permeabilidad entre
ambas.

Por ello, el impacto se clasifica como COMPATIBLE.

5. PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS

En los apartados incluidos a continuacidn se prevén las medidas para la prevencion o correccion de los
impactos ambientales ocasionados por la ejecucién del proyecto, teniendo en cuenta el analisis de los
condicionantes ambientales efectuado en los apartados anteriores.

5.1. LOCALIZACION DE ZONAS AUXILIARES TEMPORALES Y PERMANENTES

3.1.1. Depédsitos de sobrantes

Durante la ejecucién de las obras se van a generar productos procedentes de la excavacion para la
ejecucion de la urbanizacion en el entorno de la estacidn y el nuevo aparcamiento

Los materiales sobrantes no resultaran aptos para su reutilizacidon (con excepcién de la tierra vegetal)
motivo por el cual es necesario localizar emplazamientos éptimos para depositarlos. Se ha estimado la
cantidad aproximada de tierras de 490 m3 que deberan ser llevadas a vertedero.

5.2. Instalaciones auxiliares

Para la ubicacion de las instalaciones auxiliares de obra y zonas de acopios se ha elegido la zona
donde se emplazara el aparcamiento por ser una zona amplia, sin interferencia con otros servicios y
bien comunicada.

Debido al proceso constructivo de la obra, diferenciandose las actuaciones en 4 areas, se presentan
dos areas destinadas al emplazamiento de las instalaciones auxiliares de obra.

Zona 1: En la futura implantacién del nuevo aparcamiento a ejecutar en el area 4, se dispone de una
parcela de aproximadamente 940 m2 donde se programa situar el parque de maquinaria, la zona de
acopios Yy las instalaciones de higiene y bienestar durante las actividades de las areas 1, 2 y 4. De la
totalidad de la parcela, se prevé el empleo de una superficie de unos 350 m2. En su estado actual,
dispone de cerramiento perimetral y superficie asfaltada, por lo que no se prevé la necesidad de
realizar actuaciones de adecuacion del terreno para su uso provisional de instalaciones.

Zona 2: Durante la ejecucion de las actividades del area 3 del proyecto, se prevé la implantacion de
las instalaciones auxiliares ocupando parcialmente la zona de aparcamiento de la calle Zalduran. En
esta zona préxima al ambito del proyecto, se dispone de una superficie asfaltada de aproximadamente
200 m2, donde se prevé el uso parcial del aparcamiento en aproximadamente 65 m?
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ACTUALIZACION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LA SUPRESION DEL PASO A Junio 2021 19
NIVEL Y REFORMA DE LA ESTACION DE ZALDIBAR-BIZKAIA



e j euskal frenbide sarea

En esta zona se especificaran las acometidas de obra que fueran necesarias.
5.3. Caminos de acceso a obra

Dada la configuracién urbana del ambito del proyecto, no es necesaria la construccion de caminos
especificos de acceso a obra, realizdndose el acceso a la misma, como norma general, a través de la
carretera N-634 y la calle Zalduaran

Las conexiones por el interior de la obra cuando sea necesario trasladar maquinaria de un margen de
las vias al otro, se realizaran a través de la conexidon de calle Zalduaran con la carretera N-634,
existiendo la posibilidad de utilizar el paso peatonal para el personal que se dirija a pie de una a otra
zona.

Todos los accesos, calles de acceso a obra y zona propuestas para instalaciones del contratista se
encuentran en el Documento n°2 Planos de este Proyecto Constructivo

5.4. PROTECCION DE LOS SUELOS Y LA VEGETACION NATURAL
5.4.1. Delimitacién de los perimetros de obra
Zona de obras:

Con el fin de minimizar la afecciéon a las superficies adyacentes a las zonas de obra, se prevé el
replanteo, antes del inicio de las obras, de las zonas de actuacion, tanto de las correspondientes a la
ejecuciéon propia de la obra como a los elementos auxiliares (instalaciones auxiliares de obra), y el
jalonamiento de sus limites para evitar el paso a los terrenos limitrofes, o su utilizacidn, y prevenir asi
dafios innecesarios en ellos.

La franja de actuacién a jalonar quedard comprendida, dentro de los terrenos expropiados por el
proyecto. Para el caso de los elementos auxiliares, la delimitacién de la zona de actuacion se efectuara
con criterios de minima afeccion ambiental que permita la adecuada realizacién de las obras, no
superando el perimetro de las superficies definidas para la ocupacidn del elemento auxiliar.

La obra quedara delimitada por un cerramiento provisional de obra mediante vallado movil en
modulos de 3,50 metros de largo y 2,00 metros de altura, postes verticales de 40 mm de didmetro
sobre pies o bases prefabricadas de hormigdn, con mallazo de 200x100 mm.

Estos elementos seran retirados una vez finalizadas las operaciones en la zona.

Esta medida se realizard en la Fase de Construccidn, al inicio de las obras, de forma previa a cualquier
operacion de la obra.

Accesos:

Dada la configuracién urbana de la obra, no es necesaria la construccion de caminos especificos de
acceso a obra, utilizandose los accesos desde la calle Zalduaran y Avenida de Bilbao

Los caminos preexistentes afectados por la circulacion de vehiculos de las obras durante la fase de
construccién, deberan ser restaurados por cuenta del contratista a sus condiciones originales.

5.4.2. Recuperacion superior de tierra vegetal

La medida consiste en la recuperacion de la capa superior de tierra vegetal que pueda estar directa o
indirectamente afectada por la obra.

La tierra retirada sera conservada para su utilizacion posterior en las diferentes zonas verdes de la
obra.
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La medida se establece con el fin de favorecer la restauracidon del suelo y los procesos de revegetacion
de las superficies alteradas por las obras.

En primer lugar, se retirard la capa superficial de suelo en la franja de terreno a ocupar, incluida
dentro de los limites del jalonamiento temporal, con espesor que oscila entre los 0,10 y los 0,50 m.

Se estima que el espesor de tierra vegetal es aproximadamente 40 cm.
En la retirada de los suelos deberan tomarse las siguientes precauciones:

e Se manipulara la tierra cuando esté seca o cuando el contenido de humedad sea menor del
75%.

e Se evitara el paso reiterado de maquinaria sobre los terrenos en que se proyecta la retirada
de suelo, con objeto de minimizar el deterioro por compactacion.

Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal, siempre que sea posible, las labores de separacidn
de los horizontes superficiales de los suelos susceptibles de ser utilizados, se simultanearan con el
desbroce, de manera que la tierra vegetal incorpore los restos de la vegetacion existente en el terreno
en el momento de su separacion.

Siempre que sea posible se realizara un acopio selectivo de la tierra vegetal en funcién de la calidad y
caracteristicas de los diferentes tipos de materiales retirados, teniendo en cuenta el elevado espesor
retirado, de forma que se almacenen las distintas calidades por separado.

Asimismo, los taludes laterales del acopio no tendran pendientes superiores a 1H:1V, y no circularan
camiones u otra maquinaria por encima de la tierra apilada.

En caso de que las tierras reservadas no puedan incorporarse a las zonas a restaurar en un plazo
corto y hayan de almacenarse por un periodo superior a los 6 meses, deberan aplicarse tratamientos
de conservacion con el fin de evitar el paulatino empobrecimiento del suelo en nutrientes vy
microorganismos. El tratamiento consistird en una siembra manual de la superficie del acopio,
compuesta por una mezcla de leguminosas y gramineas, con el fin de impedir el arrastre de
materiales por lluvia y erosién edlica.

Se aceptaran los riegos con purin de ganado (porcino o vacuno) u otros materiales organicos
excedentarios, en momentos adecuados del ciclo vegetativo.

Balance de tierra vegetal

La tierra vegetal retirada de la franja de terreno a ocupar por la propia ejecucion de las obras, supone
un volumen aproximado de 128 m3 y se utilizara en las zonas verdes de la propia obra.

5.4.3. Proteccion de la vegetacion

Los terrenos ocupados para la ejecuciéon de la obra, son en entorno urbano, por lo que Unicamente se
producen afecciones minimas a zonas de jardin urbano. No se prevé la necesidad de tala de ninguln
arbol, pero cabe recordar que, segun lo establecido en el articulo 10 de la Norma Foral 11/97, de 14
de octubre, de Régimen Especifico de diversas especies forestales autéctonas (BOB num. 210, de 31
de octubre de 1997), antes de proceder a la tala de ejemplares arboreos de las especies incluidas en
la citada Norma Foral, serd necesario solicitar autorizacion al Departamento de Agricultura de la
Diputacion Foral de Bizkaia.

Se plantea la revegetacion de las zonas anexas a los nuevos caminos a ejecutar junto la calle
Zalduran, asi como la creacién de dos dos parterres en la zona préxima a la estacién.

En las zonas verdes, se extendera tierra vegetal procedente de la propia excavacion y se plantara una
especie autoctona, Juniperus horizontalis.
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Aunque no se prevé la afeccidon de arbolado en el entorno de las obras, debe tenerse en consideracion
los posibles dafios mecanicos a ramas y copas y en esta circunstancia, la ejecuciéon, antes del inicio de
las obras y de forma puntual, de podas debidamente justificadas de las ramas que pudieran presentar
un mayor riesgo de afeccion por la maquinaria de obra. En todo caso, las podas sélo se efectuaran
para evitar dafios mayores al arbolado.

En los casos en que la excavacion afecte a raices de didametro superior a 5 cm de arboles situados en
el limite de la zona excavada, éstas deberan cortarse con hacha, dejando cortes limpios y lisos, que se
pintaran posteriormente con cicatrizante para heridas de poda.

A lo largo de las obras y una vez concluidas estas, se procederd a la inspeccidon visual de los
ejemplares arboreos adyacentes a las obras, con el fin de evaluar los posibles dafios producidos por
las obras, procediéndose, en su caso, al tratamiento de heridas y eliminacion de partes muertas o
desgajadas mediante poda llevada a cabo por personal especializado.

Esta medida se realizara antes del inicio de las obras y durante la Fase de Construccién. Las tareas de
poda se haran coincidir en lo posible con el periodo de reposo vegetal (diciembre, enero, febrero).

La zona espacial donde puede tener aplicacion esta medida son los tramos en que existen ejemplares
arbdreos préoximos a las zonas de obra, siempre que las copas vuelen sobre la zona de obra y puedan
resultar afectadas.

5.5. PROTECCION DE LAS AGUAS Y SISTEMA HIDROLOGICO
5.5.1. Proteccion de los sistemas fluviales

Las obras se localizan distanciados de los principales cauces, por lo que no se prevé una afeccién
directa a los sistemas fluviales.

La Unica posible afeccion puede ser provocada por la permeabilidad del terreno, por lo que habra que
adoptar medidas que impidan la contaminacién del suelo. A continuaciéon, se describen las medidas a
adoptar:

e Impermeabilizacién de la zona de reparacidon de maquinaria

En las diferentes instalaciones auxiliares de obra previstas, la zona destinada a la reparacién de la
maquinaria, cambio de aceites y a todas aquellas actividades que puedan generar residuos
contaminantes, debera realizarse sobre un terreno previamente impermeabilizado. Con esta medida
se evita, en gran medida, una afeccién directa al medio hidrico y edafico.

Se ejecutard una impermeabilizacidn del terreno mediante la realizacién de un sellado multicapa con
la siguiente estructura, (descrita de fondo a superficie), o cualquier otro sistema que garantice los
mismos resultados.

e Suelo natural o de relleno compactado.

e Geomembrana impermeable PEAD de 1,5 mm de espesor, instalada entre dos laminas
geotextiles de polipropileno o poliéster, no tejido, agujeteado de 300 g/m2.

e Capa drenante de gravas 40/200 mm, de 25 cm de espesor.

e Geotextil anticontaminante, tejido o no, de 100-200 g/m?2.

e Firme de zahorra artificial compactada, de 20 cm de espesor.

Tanto a la superficie final como a las capas intermedias, se les dotara de una pendiente transversal
minima del 2% hacia el perimetro exterior, con el fin de facilitar que las escorrentias y las aguas
infiltradas circulen hacia las zonas de recogida.
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Sistema perimetral de recogida de posibles infiltraciones. Se propone una zanja drenante de
las siguientes caracteristicas:

Seccién rectangular de 30 cm de anchura y 40 cm de profundidad.

Tubo dren g100 mm, instalado en el fondo.

Relleno con material granular, < 60 mm.

Proteccion en todo el perimetro con geotextil de polipropileno, no tejido, con resistencia
minima al punzonamiento (CBR) 1,5 kN y 150-200 g/m2 de gramaje.

o
Estas zanjas desembocaran en una arqueta desengrasadora o pozo de recogida, enterrado, construido
de muro de fabrica de ladrillo u hormigdn, con tapa superior practicable para su inspeccion y vaciado
peridodico mediante camién motobomba.

Las labores de desmantelamiento de las balsas de decantacién, pozos y fosas sépticas, son
responsabilidad del Contratista sin ser objeto de abono presupuestario diferenciado.

5.6. GESTION DE RESIDUOS

En el anejo 19, se incluye un Estudio de Gestion de Residuos de Construccion y Demolicién de acuerdo
al Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la produccion y gestién de los residuos de
construccién y demolicion en la CAPV.

El contratista sera el encargado de concretarlo antes del inicio de las obras mediante el plan de
gestion de residuos.

Esta norma tiene por objeto establecer el régimen juridico de la produccion y gestién de los residuos
de construcciéon y demolicidn, con el fin de fomentar su prevencion, reutilizacion, reciclado y otras
formas de valorizacidn, asegurando que los destinados a operaciones de eliminaciéon reciban un
tratamiento adecuado, y contribuir a un desarrollo sostenible de la actividad de construccion.

Esta norma obliga a realizar por parte del promotor de las obras, un Estudio de Gestién de RCDs, que
contiene:

e -Una estimacion de la cantidad de RCDs que se generaran en las obras codificados con arreglo
a la lista europea de residuos

e Las medidas de prevencién de residuos en la obra

e Las operaciones de reutilizacién, valoracién o eliminacion a que se destinara los residuos que
se generaran en la obra

e Las medidas de separacién de los residuos en obra

e Los planos de instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo y separacion de los
RCDs

e Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares, en relacién con el
almacenamiento, manejo y separacion de los RCDS

e Una valoracién del coste previsto de la gestidon de los RCDs que forma parte del presupuesto

La Ley 10/1998, de 21 de abril, de residuos, entiende como almacenamiento, el depdsito temporal de
residuos con caracter previo a su valorizacion o eliminacion, por tiempo inferior a dos afios o a seis
meses si se trata de residuos peligrosos. En consecuencia, el contratista estara obligado al
cumplimiento de lo recogido al respecto en la legislacion especificada.

Ademas, la Ley 11/1997, de 24 de abril de Envases y Residuos de Envases, obliga al contratista a su
entrega en condiciones a un agente econdmico para su reutilizaciéon, a un recuperador, a un reciclador
y a un valorizador autorizado.

Para el caso de envases de productos téxicos, los envases pasan a convertirse en residuos téxicos y
por tanto les es de aplicacion ademas de lo mencionado en la Ley 10/1998, de 21 de abril, el Decreto
952/1997, el Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, asi como también por el Decreto
423/1994, de 2 de noviembre, sobre gestion de residuos inertes e inertizados.
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Como consecuencia de la utilizacion durante la construccion de productos que puedan generar
residuos toxicos y peligrosos recogidos en el Anexo I del Real Decreto 952/1997, el contratista se
convierte en poseedor de residuos, estando obligado, siempre que no proceda a gestionarlos por si
mismos, a entregarlos a un gestor autorizado de residuos de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

En todo caso, el poseedor de los residuos estara obligado, mientras se encuentren en su poder, a
mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad, quedando prohibido el abandono,
vertido o eliminacién incontrolada de residuos y toda mezcla o dilucion.

En el caso particular de los aceites usados generados por la maquinaria de obra, el Contratista se
convierte en productor de este tipo de residuos, siéndole aplicable la normativa vigente al respecto.

La persona fisica o juridica que, como titular de industria o actividad, genere aceites usados debera
cumplir las prescripciones aqui descritas por si mismo o mediante la entrega del citado aceite a gestor
autorizado. Para ello el productor del aceite usado deberd almacenar los aceites usados que
provengan de sus instalaciones en condiciones satisfactorias, evitando las mezclas con agua o con
otros residuos no oleaginosos. A su vez, debe disponer de instalaciones que permitan la conservacion
de los aceites usados hasta su recogida y gestidon que sean accesibles a los vehiculos encargados de
efectuar dicha recogida, asi como entregar los aceites a una persona autorizada para la recogida o
realizar ellos mismos, con la debida autorizacidn, el transporte hasta el lugar de gestién autorizado.

A estos fines se tendran en cuenta las prescripciones de la Orden de 13 de junio de 1990 sobre
transferencia de los aceites usados del productor a los centros de gestion.

Las personas fisicas que por su voluntad o por mandato de otra generen aceites usados, como
consecuencia de una actividad individual de consumo, especialmente los usuarios de vehiculos,
quedan sujetas a las prohibiciones anteriormente relacionadas.

Particularmente se considera actividad de gestion de aceites usados la que realizan los talleres,
estaciones de engrase y garajes, debidamente autorizados, por lo que a cada uno de éstos cabe
dirigirse ante la necesidad de efectuar un cambio de aceite del motor.

El contratista recabard la informacion a este respecto dirigiéndose al Gestor Autorizado, al
Departamento de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente del Gobierno Vasco.

Esta medida no sera objeto de abono presupuestario diferenciado.

En particular, los requisitos referentes a la gestion de los residuos peligrosos que se generen en la
obra seran:

e Disponer de Autorizacién de productor de residuos peligrosos (mas de 10.000 kg.) o realizar la
inscripcion en el Registro de pequefios productores de residuos peligrosos (menos de 10.000
kg).

e Disponer de Documentos de aceptacidon por parte de una empresa de gestiéon de residuos
peligrosos autorizada, para los diferentes residuos toxicos y peligrosos generados.

e Gestionar la retirada de residuos con transportistas autorizados para el transporte de residuos
peligrosos y asegurar que dicha retirada se realiza en condiciones adecuadas.

e Entregar los residuos peligrosos a gestores autorizados; no almacenar residuos peligrosos en
las instalaciones de la obra por tiempo superior a 6 meses.

e Etiquetar los recipientes, o envases que contengan residuos téxicos o peligrosos segun el
cédigo de identificacién del residuo que contiene (conforme al anexo del R.D. 833/1988:
nombre, direccidn, teléfono del titular de los residuos y fecha de envase de estos) e indicar la
naturaleza de los riesgos que presentan los residuos mediante los pictogramas (anexo II del
R.D. 833/1988).

e Llevar un registro referente a la generacién de residuos en el que consten la cantidad,
naturaleza, identificacion (segun anexo I del R.D. 833/1988), origen, métodos y lugares de
tratamiento, asi como las fechas de generacion, cesion de tales residuos, frecuencia de
recogida y medio de transporte.
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e Cumplimentar los documentos de control y seguimiento (formato oficial) de los residuos en la
entrega del gestor.

e Conservar todos los documentos relacionados con la gestidon durante un periodo de tiempo no
inferior a 5 afios.

e En caso de ser productor de residuos peligrosos realizar la correspondiente Declaracion anual
de productor de residuos peligrosos.

En cuanto a los requisitos legales a cumplir por el Contratista relativos a los residuos inertes (se
considera Productor de residuos inertes a toda aquella persona fisica o juridica, titular de la actividad
que genera residuos soélidos que una vez depositados en vertedero no experimenten transformaciones
fisico-quimicas o bioldgicas significativas y no son considerados residuos toxicos y peligrosos):

e El Contratista debera disponer de un compromiso documental de aceptacion (documento de
aceptacién) por parte del titular de vertedero al que van destinados los residuos en el caso de
que se prevea el envio de residuos inertes a vertedero;

e El Contratista debera remitir al 6rgano ambiental del Gobierno Vasco copia del documento de
aceptacion indicado en el punto anterior.

e Los vehiculos utilizados para realizar el transporte de residuos inertes deberan estar inscritos
en el registro que el Departamento de Medio Ambiente mantiene al efecto;

e En el caso de que se lleven a cabo rellenos (alteracion morfolégica de una zona mediante el
vertido y la explanacion de determinados residuos de construccion de caracter inerte con un
volumen superior a los 5.000 m3) el Contratista dispondra de la correspondiente autorizacion
administrativa; Ademas los rellenos se realizardn Unicamente con: tierras procedentes de
excavaciones, desmontes, movimientos de tierras, etc., rocas procedentes de los anteriores, o
aridos.

En cuanto a los requisitos legales a cumplir por el contratista en lo referente al aceite de los vehiculos
seran los siguientes:

e En el caso de que se almacene aceite usado en la obra, los envases y sus cierres seran los
adecuados para el almacenamiento de dicho aceite; los recipientes, o envases que contengan
aceites usados, estaran etiquetados de forma clara y legible, y en la etiqueta figurara el cédigo
de identificacién del aceite usado (anexo I del R.D. 833/88), nombre, direccion y teléfono del
titular, fecha del envasado final, y la naturaleza de los riesgos mediante pictogramas (anexo II
del R.D. 833/88) y de la forma exigida en el articulo 14.3 del mismo;

e El contratista debera disponer del documento acreditativo de la entrega de aceite realizada a
un recogedor autorizado (documento tipo A é B, en funcion de las cantidades generadas;
aparte, y dado que los aceites son residuos peligrosos, debera cumplir los requisitos relativos
a residuos peligrosos (disponer de autorizacidn de productor o pequefio productor, llevar un
registro referente a la generacién de residuos peligrosos, no almacenar aceite mas de 6
meses, etc...)

En cuanto a los requisitos legales relativos a los residuos sélidos urbanos, el Contratista se asegurara
de que se depositan los residuos asimilables a urbanos en vertederos habilitados para ello, o bien de
que se entregan al Ayuntamiento en las condiciones que determinen las correspondientes Ordenanzas
Municipales.

Debera disponerse de un Plan de Gestidén de residuos a conocer por todo el personal e incluido en el
Manual de Buenas Practicas.

Este sistema de gestion incluird las directrices para la gestion de todos los tipos de residuos generados
en la obra.

Se establecerd un sistema de segregacidon de residuos no peligrosos en obra, para garantizar un
minimo de segregacién, asi como de cumplimiento de las obligaciones legales relacionadas con la
segregacion de los residuos para su gestion.
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5.7. PROTECCION DE LA FAUNA

Al ser un entorno urbano y totalmente antropizado no se produce afeccion a la fauna por lo que no se
consideran necesarias medidas especificas correctoras de este impacto.

5.8. PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE

Las principales fuentes de polvo y particulas durante la fase de construccidn son las demoliciones, las
excavaciones, los rellenos, la manipulacién de los materiales y el trafico de vehiculos, que generan
polvo al proyectarse al aire y desplazarse los materiales disgregados.

Por otro lado, la emisidon de humos y gases por parte de la maquinaria de obra puede producir un
aumento temporal y de baja magnitud de los niveles de CO? y SOZ2.

A continuacién, se describen las medidas propuestas para evitar las molestias producidas por las
emisiones atmosféricas generadas durante la fase de construccion.

e Riegos de humectacion

Para el control de las emisiones de particulas y polvo una de las medidas mas efectivas es la
humectacion de las zonas de trasiego de maquinaria. El riego con agua disminuye notablemente la
tasa de emision de polvo gracias a la creaciéon de una pelicula de humedad, que actla cohesionando
los granos disgregados de la superficie de pistas. Resulta una medida muy efectiva y econdmica.

Con caracter general, se estima efectivo un riego con dotacién de 0,5-1 I/m2, a razdén 2 riegos diarios
(mafiana y tarde) en verano. Las operaciones de riego se realizaran también en cualquier momento
del afio que las condiciones ambientales lo exijan. Sin embargo, tal y como se ha descrito en el
apartado de analisis ambiental, las precipitaciones en el ambito de estudio son abundantes, por lo que
la aplicacion de esta medida deberad adaptarse a las condiciones climaticas reales que se produzcan
sobre el terreno durante la fase de construccidn, a juicio de la Direccion de Obra.

Esta medida se incorpora como objetivo de control y seguimiento en el Programa de Vigilancia
Ambiental del presente Anejo.

e Disposicion de toldos en camiones de transporte de materiales

Los camiones que transporten materiales excedentarios en zonas urbanas, procedentes de la
excavacion, o cualquier otro material susceptible de emitir polvo o particulas a la atmoésfera,
dispondran de toldos ajustados que eviten la emision.

En la aplicacion de esta medida se tendra en cuenta el grado de humedad del material transportado, y
se ejecutara siempre que la Direccién de Obra lo estime oportuno.

Esta medida se incorpora como objetivo de control y seguimiento en el Programa de Vigilancia
Ambiental del presente Anejo.

e Cumplimiento de la Inspeccion Técnica de Vehiculos (ITV) de la maquinaria

Para el control de las emisiones de gases contaminantes tales como: CO, NOx y Pb, procedentes de
los movimientos de maquinaria y vehiculos de obra, se controlara el certificado de aprobacion de la
inspeccién técnica de vehiculos (ITV).

e Limpieza de sistemas de rodadura de vehiculos de obra

La maquinaria de obra que, debido al transito por zonas de obra, haya tenido que atravesar zonas
encharcadas o con barro, deberd someterse a la limpieza de los sistemas de rodadura antes de
acceder a las carreteras principales del entorno.
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Para eliminar el barro se colocaran perfiles metalicos, con la finalidad de lavar el fondo y los
neumaticos mediante el riego con manguera.

La localizacion de los puntos de limpieza del sistema de rodadura de los vehiculos de obra coincidira
con los lugares de salida a la red viaria y contaran con los siguientes elementos:

e Zona impermeabilizada para la limpieza de los vehiculos de obra mediante mangueras: donde
se eliminara mediante agua a presion los elementos gruesos adheridos al sistema de rodadura
de los vehiculos.

e Piscina impermeable de paso de vehiculos con aporte de agua limpia y con sistema
desarenador-desengrasador en su caso y de acuerdo a las consideraciones de la Direccion de
la Obra.

e Drenaje canalizado hacia las balsas de decantacidon con sistema desarenador-desengrasador
para poder ser reutilizada nuevamente en los procesos de limpieza.

3.7. PROTECCION DEL RUIDO
Para la prevencién de molestias por ruido durante la fase de obras se ha previsto lo siguiente:

En la fase de obra, la emisién de ruido sera generada por la operacidon y circulacién de maquinaria
pesada y por las actividades propias de construccion, excavacién, etc., asi como por las actividades
realizadas en las instalaciones auxiliares de obra.

No resulta factible establecer una metodologia que permita evaluar cuantitativamente la previsible
afeccidén acustica en fase de obras por desconocerse la tipologia de la maquinaria a emplear, la
programacion de las operaciones, etc.

No obstante, se proponen las siguientes medidas preventivas para reducir al maximo las posibles
afecciones:

e Con el fin de evitar la generacion de molestias por ruidos procedentes de la maquinaria
utilizada en las obras, se realizard un mantenimiento preventivo y regular de la maquinaria a
utilizar ya que asi se eliminaran los ruidos procedentes de elementos desajustados o muy
desgastados, que trabajan con altos niveles de vibracién.

e Establecer una limitacién adecuada del transito de maquinaria y realizacion de actividades
ruidosas al minimo imprescindible en aquellas zonas con viviendas sensibles préximas.

e Con el proposito de evitar molestias acusticas por trafico de vehiculos pesados y maquinaria
en las zonas habitadas préximas a la actuacion objeto de estudio, se limitara al minimo
imprescindible el tréansito de vehiculos de obra por estos asentamientos, seleccionandose para
los transitos habituales de acceso hacia y desde las obras, recorridos que incidan lo menos
posible sobre la poblacién.

e En las zonas habitadas donde sea imprescindible la realizaciéon de actividades ruidosas, el Plan
de Obra debera redactarse teniendo en cuenta que no se deberan de realizar obras ruidosas
entre las veintitrés y las siete horas (23:00-7:00) en el entorno de los nulcleos habitados.
Unicamente se podran realizar fuera de este horario los trabajos imprescindibles a realizar en
horario nocturno.

e Establecer una limitacion adecuada de la velocidad de circulacion de vehiculos y maquinaria en
las zonas con viviendas sensibles préximas. Se limitara la velocidad maxima de circulacién de
los vehiculos utilizados en las obras a su paso por zonas sensibles a la afeccion acustica.

e Establecer la seleccidon de la maquinaria de obras considerando sus niveles de emisién sonora.

3.8. PROTECCION DEL ENTORNO URBANO
Durante la fase de obras se deberan evitar los obstaculos en la via publica en el nlucleo de Zaldibar

Se sefalizaran correctamente los desvios para el trafico rodado y las zonas de salida de camiones,
previendo la necesidad de reposicion y mantenimiento de la sefializacién. Dichos desvios y afecciones
deberan ser transmitidos a la poblacion.
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Durante la fase de reposicion de los servicios afectados, se debera proceder a realizar una campafia
de comunicacion ciudadana, indicandose el servicio que va a verse afectado y la duracion de los cortes
de suministro.

Una vez finalizada la fase de obras, se debera llevar a cabo una campafia general de limpieza de todas
las areas afectadas.
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6. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

6.1. OBJETIVOS

El objetivo del programa de vigilancia ambiental (PVA) es llevar a buen término las recomendaciones
propuestas que tienen como objetivo la minimizacion o desaparicion de las afecciones ambientales
mediante la vigilancia del desarrollo del proyecto y de los parametros de calidad del entorno durante
la fase de construccién y su vida (til.

6.2. RESPONSABILIDAD DEL SEGUIMIENTO

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del 6rgano Competente
Sustantivo, quien lo ejecutard con personal propio o mediante asistencia técnica. Para ello, este
organismo nombrara una Direccion Ambiental de Obra que se responsabilizara de la adopcion de las
medidas correctoras, de la ejecucion del PVA, de la emisién de los informes técnicos periddicos sobre
el grado de cumplimiento de la DIA y de su remision a la Direccidon General de Calidad y Evaluacién
Ambiental.

El Contratista, por su parte, nombrard un Responsable Técnico de Medio Ambiente que sera el
responsable de la realizacién de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucién, medicion y
abono previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto, y de proporcionar al Organo
Competente, la informacion y los medios necesarios para el correcto cumplimiento del PVA.

6.3. METODOLOGIA DE SEGUIMIENTO

El programa incluira la remision de los siguientes informes:
a) Comunicaciéon del Acta de comprobacién del replanteo.
b) Informes trimestrales

c) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:
e Informe sobre las medidas de proteccidon y conservacidn de suelos y de la vegetacion
realmente ejecutadas, de acuerdo a lo especificado en la condicion de las “medidas
relativas a la proteccion y conservacion de los suelos y de la vegetacion”.

e Informe de las medidas de proteccion del sistema hidroldgico realmente ejecutadas, de
acuerdo con lo especificado en la condicidon de las “medidas de proteccién del sistema
hidroldgico y de la calidad de las aguas”.

e Informe sobre las medidas de prevencion del ruido en &reas habitadas, realmente
ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicion de las “medidas para la
prevencidn del ruido en areas habitadas”.

6.4. ASPECTOS O INDICADORES DE SEGUIMIENTO

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores de seguimiento
establecidos y los criterios para su aplicacién.

Asi, para cada uno de los aspectos objeto de seguimiento, se especifica:

Objetivo: objetivo del seguimiento.

Indicador: indicador utilizado para la verificacion.

Frecuencia: frecuencia del seguimiento.

Valor umbral: valor umbral o de alerta para cada indicador considerado.

Momento/os de analisis del valor umbral. momento o momentos en que se ha de analizar el
valor umbral.
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Medidas: medidas que deberan adoptarse en caso de que el indicador supere el valor umbral.
Observaciones: particularidades a tener en cuenta en el seguimiento.
Informacion a proporcionar por parte del contratista.

6.4.1. Jalonamiento de la zona de ocupaciéon de las obras y de los elementos auxiliares

Objetivo: Minimizar la ocupacidn de suelo por las obras y sus elementos auxiliares

Indicador de realizacion: Longitud correctamente sefializada en relacién a la longitud total del
perimetro correspondiente a la zona de ocupacién, elementos auxiliares y caminos de acceso,
expresado en porcentaje

Calendario: Control previo al inicio de las obras y verificacidn mensual durante la fase de construccion

Valor umbral: Menos del 80% de la longitud total correctamente sefializada a juicio de la Direccion
Ambiental de Obra

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: Cada vez que se realiza la verificacion

Medida: Reparacidn o reposicion de la senalizacion

Objetivo: Verificar la localizacion de elementos auxiliares.

Indicador: Superficie afectada segun la zona definida, expresada como porcentaje del total

Frecuencia: Previa al comienzo de las obras. Control cada dos meses en fase de construccidn
incluyendo una al final y antes de la recepcion

Valor Umbral: 10% de zonas previstas en planos de proyecto o con el visto bueno de la D.O.

Medida/as complementarias: Desmantelamiento inmediato de la instalacién auxiliar y recuperacion del
espacio afectado

Observaciones: Se comprueba de esta forma que no se producen ocupaciones de las zonas no
previstas.

Objetivo: Restauracion de las zonas utilizadas para localizar elementos auxiliares temporales de las
obras

Indicador: % superficie de zonas con restauracion inadecuada o insuficiente de acuerdo con los
criterios sefialados mas abajo

Frecuencia: Control periddico después de la restauracion, como minimo una vez al afio durante el
periodo de garantia

Valor Umbral: 10% de las zonas restringidas afectadas por localizacion de obras auxiliares con
restauracidén inadecuada o insuficiente

Momento/os de anélisis del Valor Umbral: Fin de la temporada siguiente a la restauracion
Medida/as complementarias: Reponer las acciones de restauracion no realizadas o defectuosas

Observaciones: Se considera restauracidon inadecuada o insuficiente en los siguientes casos:

e ausencia de vegetacidn (exceptuando aquellas zonas sin vegetacion en la situacidn "sin
proyecto)

e incremento de la presencia de materiales gruesos en la superficie del suelo
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e incremento de la pendiente con respecto a la situacidon "sin" proyecto en aquellas zonas
destinadas a usos agricolas

e presencia de escombros

e presencia de basuras

e presencia de manchas de aceite o cualquier otra huella de contaminacién
e relieve sustancialmente mas irregular que en la situacidn "sin" proyecto

Informacion a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra contendra una
ficha que adjunte material grafico sobre:

a) la situacién "sin" proyecto
b) la situacidon mientras la instalacién estd en uso
c) la situacion tras la finalizacidon de las obras de restauracion.

Un mes después del Acta de Replanteo, el contratista presentara un proyecto de recuperacion
ambiental de las zonas afectadas por la localizacidon de obras auxiliares

Objetivo: Evitar los dafios producidos por la circulacion de vehiculos fuera de las zonas sefializadas
Indicador: Circulacion de vehiculos fuera de las zonas sefializadas

Frecuencia: Al menos semanal, durante la fase de construccién

Valor Umbral: Presencia de vehiculos de obra fuera de las zonas sefializadas

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada verificacidon

Medida/as complementarias: Sancion prevista en el manual de buenas practicas ambientales
Informacién a proporcionar por parte del contratista: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra
todas las incidencias en este aspecto (circulacion de maquinaria de las obras fuera de las zonas

sefializadas) y justificacion en su caso.

6.4.2. Proteccién atmosférica

Objetivo: Mantener el aire libre de polvo
Indicador: Presencia de polvo
Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival

Valor Umbral: Presencia ostensible de polvo por simple observacion visual segun criterio del Director
Ambiental de Obra

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada

Medidas complementarias: Incremento de la humectacién en superficies polvorientas. El Director
Ambiental de Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados.

Informacion a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra informara sobre la
situacion en las zonas en las que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas y
momentos en que se ha humectado la superficie
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Actuacion de control 2: En caso de haber quejas por parte de los vecinos a este respecto, se
realizarian controles mensuales de la calidad del aire durante la fase de movimiento de tierras.

Indicadores: Niveles de particulas en suspensién y particulas sedimentables.
Valor umbral: No se tolerara un nivel mayor de 50 ug/m3 de particulas.
Fase de aplicacion: Mientras duren los movimientos de tierras.

Medida correctora derivada: Comprobar que el resto de medidas dispuestas a este mismo fin se estén
cumpliendo correctamente. En caso afirmativo la medida a llevar a cabo queda a juicio de la Direccién
de Obra.

Informacion a proporcionar por el Contratista: Se anotaran en el diario ambiental de la obra todas las
incidencias en este aspecto y justificacion en su caso.

Objetivo: Control de la correcta cubricion de los acopios y los camiones
Indicador: Presencia de polvo

Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival
Valor Umbral: Apreciacion visual

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada

Medidas complementarias: Proceder a la correcta cubricion de los acopios y de las cajas de los
camiones que transportan materiales sueltos.

Informacion a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra informara sobre la
situacion de las zonas de acopios y de las zonas donde se producen movimientos de tierra.

Objetivo: Control de la velocidad de los camiones

Indicador: Mayor presencia de polvo al circular a velocidades elevadas
Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival
Valor Umbral: Apreciacion visual

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada

Medidas complementarias: Incremento de la humectacion en superficies polvorientas. El Director
Ambiental de Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados.

Informacion a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra informara sobre la
situacién en las zonas en las que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas y
momentos en que se ha humectado la superficie.

Objetivo: Minimizar la presencia de polvo en la vegetacion

Indicador: Presencia ostensible de polvo en la vegetacion proxima a las obras

Frecuencia: Control periddico simultaneo con los controles de polvo en el aire

Valor Umbral: Apreciacion visual
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Momento/os de anélisis del Valor Umbral: De 7 a 15 dias después del comienzo del periodo seco
(ausencia de lluvias)

Medida/as complementarias: Excepcionalmente y a juicio del Director Ambiental puede ser necesario
lavar la vegetacion afectada.

Objetivo: Revision de certificados ITV de la maquinaria.

Indicador: Contaminantes sometidos a control por la normativa de inspeccion de vehiculos.
Frecuencia: Construccién. Control anual.

Valor umbral: Segun normativa vigente.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: Al comienzo del movimiento de tierras

Medida/as complementarias: Impedir que la maquinaria que no cumpla la ITV acceda a la obra.

6.4.3. Conservacion de los suelos

Objetivo: Comprobar indicios de contaminacion.

Indicador: Presencia de aceites y olores fuertes.

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal.
Valor Umbral: presencia de aceites y olores fuertes.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada control.

Medidas: Comunicacidn de la posible presencia de contaminantes en los suelos a la Viceconsejeria de
Medio Ambiente y paralizacion del movimiento de tierras en la zona donde se observa la
contaminacion.

Observaciones: Se debera realizar una investigacién de calidad del suelo tal y como legisla la Ley
1/2005.

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El responsable técnico de medio ambiente
indicara en el diario ambiental de la obra la fecha de observacion de la contaminacion y el espesor y
volumen retirado en esa zona, asi como el lugar y las condiciones de almacenamiento.

Objetivo: Retirada de suelos vegetales para su conservacion

Indicador: Espesor de tierra vegetal retirada en relacién a la profundidad que puede considerarse con
caracteristicas de tierra vegetal a juicio de la Direccion Ambiental de Obra

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal
Valor Umbral: espesor minimo retirado 30 cm. en las zonas consideradas aptas
Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada control

Medida/as complementarias: Aprovisionamiento externo de tierra vegetal en caso de déficit. Definicion
de prioridades de utilizacion del material extraido.

Observaciones: En el momento del control se comprobara el cumplimiento de lo previsto en el
proyecto de construccion sobre balance de tierras
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Informacion a proporcionar por parte del contratista: El responsable técnico de medio ambiente
indicara en el diario ambiental de la obra la fecha de comienzo y terminacién de la retirada de tierras
vegetales, el espesor y volumen retirado, asi como el lugar y las condiciones de almacenamiento.
Objetivo: Evitar presencia de rechazos en la tierra vegetal

Indicador: Presencia de materiales rechazables o partes de plantas invasoras en el almacenamiento de
tierra vegetal

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal y simultdaneo con el
control de la medida anterior

Valor Umbral: Presencia de un 20 % en volumen de materiales susceptibles de ser rechazados de
acuerdo con los criterios establecidos por la Direccion Ambiental de Obra. No se admitird ningun resto
de planta invasora en la tierra vegetal que se use en el proyecto de restauracién ambiental.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada control

Medida/as complementarias: Revision de los materiales. Retirada de los volimenes rechazables y
recubicacién

Informacion a proporcionar por parte del contratista: Se informara en el diario ambiental de la obra de
todos los vertidos de materiales que no cumplan los requisitos, indicando, aparte del contenido
anterior, la procedencia y las causas del vertido

Objetivo: Verificar las condiciones de acopio y conservacion de la tierra vegetal.

Indicador: altura de acopio mayor de la establecida y malas condiciones de conservacion.

Frecuencia: Control semanal.

Valor Umbral: presencia de un 20% de acopios realizados en condiciones no recomendadas.
Momento/os de anélisis del Valor Umbral: En cada control.

Medidas: mejorar las condiciones de acopio.

6.4.4. Proteccion de la calidad de las aguas

Objetivo: Verificar que no se produzcan lavados de las canaletas de las hormigoneras en las zonas no
habilitadas expresamente para ello.

Indicador: Presencia de restos de lechada en las zonas externas a las habilitadas para limpieza de
canaletas.

Frecuencia: Control semanal en las proximidades de las actuaciones

Valor Umbral: Presencia de lechada en zonas no permitidas para limpieza de canaletas de
hormigoneras.

Momento/os de anaélisis del Valor Umbral: Comienzo y final de las obras en las proximidades del
ambito de actuacion.

Medidas complementarias: revision de las medidas tomadas. Emisién de informe y realizacién de las
actuaciones complementarias.

Observaciones: El control se realizara de visu por técnico competente
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Informacion a proporcionar por parte del contratista: El responsable Técnico de Medio Ambiente por la
parte de la contrata informara con caracter de urgencia al Director Ambiental de Obra de cualquier
vertido accidental.

Objetivo: Tratamiento y gestion de residuos

Indicador: Presencia de aceites combustibles cementos y otros sélidos en suspensién no gestionados
Frecuencia: Control mensual en fase de construccion

Valor Umbral: Incumplimiento de la normativa legal en el tratamiento y gestion de residuos

Medida/as complementarias: Sancion prevista en el manual

Observaciones: Se analizaran especialmente las areas de almacenamiento de materiales y maquinaria
Objetivo: Evitar localizacion de depdsitos de maquinaria y materiales sobre los acuiferos subterraneos.
Indicador: Presencia de tales elementos en los lugares sefialados

Frecuencia: Control previo a la localizacion de los elementos sefialados

Valor Umbral: Existencia de tales elementos

Medidas: Desmantelamiento y recuperacion del espacio afectado. Sancidn prevista en el Manual.
Observaciones: En caso de que sea imposible cumplir este requisito, una vez justificado este extremo
y de acuerdo con la Direccion Ambiental de la Obra, se podran localizar instalaciones de esta
naturaleza previa impermeabilizacion del sustrato

Objetivo: Evitar vertidos liquidos que puedan contaminar capas subterraneas y solidificarse.

Indicador: Presencia de restos de tales elementos

Frecuencia: Control diario.

Valor Umbral: Presencia de materiales liquidos que por ellos mismos o por interacciéon con otros,
puedan solidificarse y dan lugar a obstrucciones de las capas subterraneas.

Medidas: Revision de las medidas tomadas. Emision de informe y realizacion de actuaciones
complementarias.

Observaciones: Incremento de la observacion en las zonas catalogadas de permeabilidad y
vulnerabilidad alta.

6.4.5. Proteccion de las condiciones de sosiego publico

Objetivo: Atencidn a las posibles quejas por ruido de los vecinos (durante las obras).

Indicador: Recepcion de quejas vecinales.

Frecuencia: Durante toda la fase de construccion.

Valor Umbral: Superior a 65 dB(A) dia y 55 dB(A) noche en areas residenciales. Se controlara que las
actividades especialmente ruidosas no se realicen durante las horas normales de reposo (22 a 8 h). Si

se realizasen trabajos nocturnos, el responsable del programa sera informado con antelacion.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: En el momento de la recepcidn de la queja.
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Medidas: Informar de los horarios de trabajo y de las condiciones respecto a la imposibilidad de
rebajar niveles puntuales.

Observaciones: Se realizard un seguimiento de la queja.

Objetivo: Atencion a las posibles quejas por vibraciones de los vecinos (durante las obras).

Indicador: Recepcion de quejas vecinales. Law estacionario expresado en dB(A) en zonas habitadas.
Frecuencia: Durante toda la fase de construccion.

Valor Umbral: Superior a 75 dB(A) en areas habitadas. Se controlara que las actividades que efectien
mayor vibracién no se realicen durante las horas normales de reposo (22 a 8 h). Si se realizasen
trabajos nocturnos, el responsable del programa sera informado con antelacion.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En el momento de la recepcion de la queja.

Medidas: Informar de los horarios de trabajo y de las condiciones respecto a la imposibilidad de
rebajar niveles puntuales.

Observaciones: Se realizard un seguimiento de la queja.

Objetivo: Atencion a la acumulacion de afecciones en el trafico.

Indicador: revisién del estado de carreteras, suciedad por rodaduras, idoneidad y estado de policia de
los accesos a obra, revision de la correcta sefializacion, comprobacidon de las medidas adoptadas para
la limpieza de las calzadas, comprobacion de la efectividad de las vias alternativas adoptadas y
deteccion de problemas.

Frecuencia: Durante toda la fase de construccidn sobre todo durante el movimiento de tierras.

Valor Umbral: media jornada de trabajo con los viales sucios.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Diario, a lo largo del movimiento de tierras.

Medidas: Tomar medidas eficaces de limpieza de viales y reparacién de sefializacién y si es persistente
a juicio de la D.O. se puede llegar a la paralizacion del movimiento de tierras.

Observaciones: el analisis del indicador puede ser realizado por el vigilante de obra.

6.4.6. Mantenimiento de los servicios existentes

Objetivo: Continuidad de los servicios existentes.
Indicador de seguimiento: nimero de servicios repuestos en funcién de los declarados en el Proyecto.

Frecuencia: Se verificara la continuidad de los caminos y servicios. Durante toda la fase de
construccién se controlara que se acondicionen los desvios provisionales oportunos.

Valor Umbral: No se considerard aceptable el corte de ninguna carretera o camino y de ningun
servicio, independientemente de su importancia, ni el desvio sin una autorizacion expresa del
Organismo competente.

Medida: Se procedera a dar continuidad a cada uno de los servicios o caminos afectados.

Observaciones: La realizacion de este seguimiento sera independiente de otras tareas de supervision
establecidas como parte de las medidas correctoras a realizar.
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6.5. MANUAL DE BUENAS PRACTICAS MEDIOAMBIENTALES

Con caracter previo al comienzo de las obras la contrata de las mismas entregara al promotor un
manual de buenas practicas ambientales. Este incluird todas las medidas tomadas por la Direccion de
Obra y el Responsable Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de la gestion de las
obras.

Entre otras determinaciones incluira:
. Practicas de control de residuos y basuras. Se mencionaran explicitamente las referentes a
control de aceites usados, restos de alquitran, latas, envolturas de materiales de construccién, tanto

plasticos como de madera.

. Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacion de hogueras, los vertidos
de aceites usados, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros y basuras.

. Practicas de conduccidn, velocidades maximas y obligatoriedad de circulacién por los caminos
estipulados en el plan de obras y en el replanteo.

. Practicas tendentes a evitar danos superfluos a la vegetacion o a la fauna.

. La realizacion de un Diario Ambiental de la Obra en el que se anotaran las operaciones
ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas operaciones y de su
seguimiento. Corresponde la responsabilidad del Diario al Responsable Técnico de Medio Ambiente.

. Establecimiento de un régimen de sanciones.

Este Manual debera ser aprobado por el Director Ambiental de la obra y ampliamente difundido entre
todo el personal.
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