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1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

El presente Proyecto de Superestructura de via del Tramo Lugaritz—Easo y obra de conexion de
Morlans adjudicado por Euskal Trenbide Sarea (ETS) a TYPSA el 31 de agosto de 2021.

Por otra parte, tras la fase mas dura de la crisis, durante el Gltimo periodo se estan recuperando los
indices de crecimiento de la movilidad motorizada previos a la misma. Lamentablemente, en muchas
zonas, este incremento de movilidad ha sido en base al vehiculo privado de forma casi exclusiva, sin
que el transporte publico colabore de forma mas que simbdlica.

Una de estas zonas donde el transporte publico no ha sido capaz de captar este incremento de
movilidad es el area de Donostialdea, donde tanto los autobuses como los ferrocarriles del area
muestran un marcado estancamiento del nimero de viajeros.

Asi, el Departamento de Vivienda, Transportes y Obras Publicas solicité a ETS que procediera a
definir las actuaciones necesarias para convertir las lineas ferroviarias existentes en un sistema de
Metro de altas prestaciones.

De acuerdo con todo lo anterior, el Departamento de Vivienda, Transportes y Obras Publicas solicito
a ETS que procediera a definir las actuaciones necesarias para acercar el ferrocarril al centro de San
Sebastian. En el afio 2011, se redacto el Estudio Informativo del Metro Donostialdea, Tramo Lugaritz-
Anoeta en el que se definia una variante de trazado entre la estacién de Lugaritz y la de Anoeta con 4
nuevas estaciones Universidad, Matia, Centro-La Concha y Easo.

Con fecha 15 de marzo de 2011, se publica en el Boletin Oficial de Gipuzkoa la resolucién del
Viceconsejero de Obras Publicas y Transportes del Gobierno Vasco por la que se somete a
informacion publica el mencionado estudio informativo, abriéndose el plazo de alegaciones pertinente.

Posteriormente, el Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial adopto la decisién de
reconsiderar el disefio basico de la nueva linea entre Lugaritz y Morlans, modificacién que requeria la
redaccion y tramitacién de un nuevo Estudio Informativo.

Con estas premisas, en el afio 2015, se redacté el Estudio Informativo del tramo Lugaritz-Easo del
Metro Donostialdea sometiéndolo de nuevo a la tramitacién de Informacién publica, en base al cual,
ETS procedié en el segundo semestre de 2015 a la licitacion del Servicio para la redaccién de los
proyectos constructivos de la Variante Lugaritz-Easo del Metro de Donostialdea, dividida al efecto
ésta en dos tramos: Lugaritz-Miraconcha y Miraconcha-Easo.

Por otra parte, en cuanto a antecedentes del trdmite administrativo medioambiental, de conformidad
con la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco, los
proyectos contemplados en el apartado B) de su anexo | quedan sometidos al procedimiento de
evaluacion individualizada de impacto ambiental, que culmina en una Declaracién de Impacto
Ambiental a formular con caracter previo a la resolucion administrativa que se adopte para la
realizacion o, en su caso, autorizacién de los citados proyectos.

Iniciado el procedimiento de aprobacién del proyecto del Metro de Donostialdea, tramo Lugaritz-
Anoeta, en el término municipal de Donostia-San Sebastian y resultando de aplicacion lo dispuesto
tanto en la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccién del Medio Ambiente del Pais Vasco,
como en el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, se han formalizado en
relacion con el mismo, entre otros, los tramites que a continuacion se relacionan:

= Determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental. A instancias del Departamento de
Vivienda, Obras Publicas y Transportes del Gobierno Vasco, con fecha 21 de junio de 2010 la
Viceconsejeria de Medio Ambiente dio inicio al trdmite de consultas previsto en el articulo 8.1
del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley de Evaluacidon de Impacto Ambiental de proyectos. Dicho tramite culmind con la
emisidn por parte del 6rgano ambiental, en fecha 13 de agosto de 2010, de informe sobre la
amplitud y nivel de detalle del estudio de impacto ambiental.
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=  Tramite de informacion publica. El Departamento de Vivienda, Obras Publicas y Transportes del
Gobierno Vasco sometid el proyecto y el correspondiente estudio de impacto ambiental al
tramite de informacion publica (Boletin Oficial del Pais Vasco n° 22, de 2 de febrero de 2011).

= Remision del expediente y solicitud de declaracién de impacto ambiental. Con fecha 9 de enero
de 2012 el Departamento de Vivienda, Obras Publicas y Transportes del Gobierno Vasco
remiti6 el expediente a la Viceconsejeria de Medio Ambiente, al objeto de lo previsto en el
articulo 12 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos. En respuesta al
requerimiento efectuado por el 6rgano ambiental, con fecha 15 de febrero de 2012 el 6rgano
sustantivo remiti6 documentacion adicional para completar el expediente.

Finalmente, se tiene la RESOLUCION de 8 de marzo de 2012, de la Viceconsejera de Medio
Ambiente, por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto del Metro de
Donostialdea, tramo Lugaritz-Anoeta, promovido por el Departamento de Vivienda, Obras Publicas y
Transportes del Gobierno Vasco, en el término municipal de Donostia-San Sebastian

La redaccion del Proyecto Constructivo del segundo de estos tramos, Miraconcha-Easo, fue
redactado en marco de 2016.

La redaccion del Proyecto Constructivo del segundo de estos tramos, Miraconcha-Easo, fue
adjudicado ala UTE FULCRUM — CAFTE- INGEPLAN y constituye el proyecto constructivo original.

Con fecha 22 de junio de 2017, mediante resolucién del Director de Infraestructuras del Transporte,
se aprobd el “Proyecto Constructivo del Tramo Miraconcha — Easo del Metro Donostialdea”.

A fecha 27 de julio de 2017, mediante acuerdo de la Comisiéon Delegada en Materia de Contratacion
de ETS, se aprobd el inicio del expediente para la contrataciéon de la obra “Proyecto Constructivo del
Tramo Miraconcha — Easo del Metro Donostialdea”.

La convocatoria del concurso, mediante procedimiento abierto, se publico en el DOUE de fecha 2 de
agosto de 2017, en el BOPV de fecha 8 de agosto de 2017 y en el BOE de fecha 9 de agosto de
2017, siendo la fecha limite para la presentacion de proposiciones, la del 29 de septiembre de 2017.

El 10 de enero de 2018 se firma el contrato con la empresa adjudicataria UTE MIRACONCHA -
EASO compuesta por Sacyr, Mariezcurrena, Campezo, Cavosa y Zubieder con un plazo de 47
meses. El 12 de febrero de 2018 se firma el Acta de Comprobacion del Replanteo.

Con fecha 7 de marzo de 2019, se aprobd el Proyecto Modificado n°1 por parte de la Comision de
Contratacién de ETS, con un incremento presupuestario y sin variacion de plazo.

Con fecha 9 de septiembre de 2019, la Direccién de las obras solicita a la Comisién Delegada en
Materia de Contratacién de ETS la declaracion de emergencia para las obras a ejecutar en el tinel de
linea del tramo Miraconcha — Easo a partir del PK 1+418 y hasta completar la excavacién y
sostenimiento en avance del mencionado tinel en el tramo afectado, que se determinara de acuerdo
a la informacion que se obtenga de los sondeos y ensayos geotécnicos que se realicen durante los
trabajos de reduccion de permeabilidad y mejora del terreno. Dicho expediente de emergencia fue
aprobado por la Comisién Delegada en Materia de Contrataciéon de ETS el dia 12 de septiembre de
2019.

Con fecha junio de 2020, se aprobd el Proyecto Modificado n°2 por parte de la Comision de
Contratacién de ETS para dar solucién a las nuevas necesidades surgidas durante la obra, con un
incremento presupuestario y con un incremento de plazo estimado de 10 meses.

El “Proyecto Constructivo del Tramo Miraconcha-Easo del Metro de Donostialdea. Fase 2” redactado
en diciembre de 2020 no incluye la conexion en el final del tramo con la linea de ETS Donosti-
Hendaia a partir del PK 1+943.

En 2020 se realizé un estudio de vibraciones del Proyecto de Superestructura de via del Tramo
Lugaritz-Easo y obra de conexion de Morlans del Metro Donostialdea, que ahora se pretende ampliar
con el analisis de distintas configuraciones de emisién vibratoria en tlnel por paso de material rodante
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en cuanto a velocidades, curvas, aceleracién transversal no compensada, peraltes, frenados y
aceleraciones.

En estos trabajos anteriores, se realizaron medidas de vibraciones tanto en tdnel, como superficie y
en edificios y se hizo un estudio basado en un sofware (VIBRA-2) cuya principal conclusién fue que
se superarian los niveles objetivo establecidos, especialmente por el ruido estructural proveniente de
las vibraciones generadas.

En consecuencia, en este estudio anterior, se recomendo para todo el trazado una solucion de la losa
flotante con losa prefabricada de al menos 30 cm sobre tiras elasticas de 50 mm.

El objeto de este nuevo estudio del mismo tramo Lugaritz-Easo y obra de conexién de Morlans del
Metro Donostialdea es completar la parte en fase operacional del estudio de vibraciones anterior
teniendo en cuenta los factores presentes a lo largo del trazado que no se habia contemplado en el
estudio anterior, pueden tener influencia sobre las vibraciones y los ruidos percibidos en los edficios
en superficie y se han comentado antes: diferentes espectros de emision vibratoria en tanel por paso
de material rodante debidos a diferentes velocidades, radios de curvatura, aceleraciones
transversales no compensadas, peraltes, frenados y aceleraciones.

El estudio actual incluye entonces una amplia parte inicial experimental en superficie, en el nuevo
tunel objeto de este estudio y en un tlnel existente similar con pasos ferroviarios (Loiola-Altza) en la
actualidad las diferentes configuraciones de emision vibratoria comentadas antes.

Con estos datos de emisién vibratoria y el conjunto de datos experimentales, se actualiza la
predicciéon de ruido y vibraciones teniendo en cuenta también la transmision por los diferentes tipos
de tlneles y estaciones, por los terrenos y por los edificios. Para ello, siempre que sea posible,
también se intenta utilizar datos expermental del estudio anterior.

Posteriormente, donde sea necesario, se dimensionan medidas protectoras que permitan cumplir con
los objetivos de calidad fijados.

Previamente a estos trabajos experimentales, de prediccion y de disefio de medidas protectoras, se
exponen otros condicionantes y datos de partida para el estudio, como el andlisis de la normativa y
los limites aplicables y el inventario de todos los receptores cercanos a la traza.

Proyecto de superestructura de via del tramo Lugaritz-Easo RL8184-TYP-AN-ACT-F01-0017-Medidas de Integracion Ambiental-V02_A.docx

y obra de conexion de Morlans Péagina 3



Anejo n° 1 Medidas de integracién ambiental

2. CONDICIONANTES AMBIENTALES

2.1. Resoluciones de 8 de marzo de 2012y 21 de junio de 2012

La Declaracion de Impacto Ambiental emitida a través de “RESOLUCION de 8 de marzo de 2012, de
la Viceconsejera de Medio Ambiente, por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental del
proyecto del Metro de Donostialdea, tramo Lugaritz-Anoeta, promovido por el Departamento de
Vivienda, Obras Publicas y Transportes del Gobierno Vasco, en el término municipal de Donostia-San
Sebastian.” Evalué en primera instancia la incidencia ambiental del proyecto en el que se encuentra
enmarcado el tramo objeto de desarrollo.

Posteriormente una nueva resolucion integré las Declaraciones de impacto ambiental emitidas en
relacion con el metro de Donostialdea, homogeneizando sus condicionantes e integrando la
evaluacion en una nueva resolucion, en concreto: RESOLUCION de 21 de junio de 2012, de la
Viceconsejera de Medio Ambiente, por la que se formula la declaracién de impacto ambiental del
proyecto del Metro de Donostialdea (1.2 fase), promovido por el Departamento de Vivienda, Obras
Puablicas y Transportes del Gobierno Vasco, en los términos municipales de Usurbil, Lasarte-Oria,
Donostia-San Sebastian, Pasaia y Errenteria.

En estas resoluciones se incluyeron una serie de condicionantes al proyecto que se detallan a
continuacion, y que han sido considerados por el proyecto, tal como se detalla en los apartados

correspondientes:

CONDICIONES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL.

CORRESPONDENCIA CON LA
RESOLUCION DEL 21 DE JUNIO
DE 2012

CUMPLIMIENTO DE LAS
CONDICIONES Y
OBSERVACIONES

2.A.— El proyecto se desarrollard de acuerdo
con el contenido de la documentacion
presentada en esta Viceconsejeria de Medio
Ambiente para la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto y especificamente de
acuerdo con las determinaciones contenidas
en esta Resolucion.

La documentacion presentada en
la Viceconsejeria fue la
correspondiente al Estudio
Informativo de Trazado del Metro
de Donostialdea, tramo Lugaritz-
Anoeta, con su estudio de impacto
ambiental.

En apartados sigueintes de este
mismo capitulo se explican los
cambios habidos durante la
redaccion del presente Proyecto
Constructivo de Obra Civil que
desarrolla el Estudio Informativo
para permitir la ejecucion de la
iniciativa.

2B~ En los supuestos de cambios o
ampliaciones del proyecto resultara de
aplicacion lo dispuesto en el articulo 16 del
Real Decreto Legislativo 1/2008 de 11 de
enero, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, puesto en relacion con
el epigrafe 9.k) del anexo Il de la citada norma.

Las modificaciones puntuales del proyecto que,
sin alcanzar la entidad de las consideradas en
el parrafo anterior, surjan durante los tramites
restantes para la realizacion de las obras,
deberan justificarse también desde el punto de
vista ambiental. El proyecto debera recoger las
modificaciones que correspondan en el
conjunto de medidas protectoras y correctoras,
programa de vigilancia ambiental, presupuesto
y pliego de condiciones.

Los cambios habidos no acarrean
nuevas alteraciones ambientales o
agravamiento de las previstas.

Al final del tramo La Concha-
Morlans, se enlaza con las vias
actuales en lugar de con el tramo
Morlans-Anoeta previsto en el
Estudio Informativo.

No hay mayores afecciones a
edificios, arbolado wurbano de
interés, molestias a vecinos, etc.
El nivel de impacto seria similar al
previsto en el Estudio de Impacto
Ambiental del Estudio Informativo.

2.C.— Medidas protectoras y correctoras.
Las medidas protectoras y correctoras se

Todas las medidas correctoras
propuestas en el Estudio de
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CONDICIONES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL.

CORRESPONDENCIA CON LA
RESOLUCION DEL 21 DE JUNIO
DE 2012

CUMPLIMIENTO DE LAS
CONDICIONES Y
OBSERVACIONES

ejecutaran de acuerdo con lo previsto en la
documentacién presentada por el promotor del
proyecto para su evaluacion de impacto
ambiental, de modo que el dimensionamiento
de estas medidas y el personal asignado para
el control garanticen los objetivos de calidad
marcados en el estudio y los impuestos en la
presente declaracion de impacto ambiental.
Deberéan afiadirse las medidas que se exponen
en los apartados siguientes.

Todas estas medidas deberan quedar
integradas en el conjunto de los pliegos de
condiciones para la contrataciéon de la obra, y
dotadas del consiguiente presupuesto que
garantice el cumplimiento de las mismas.

Impacto Ambiental sobre el
Proyecto de Trazado han sido
incorporadas al Proyecto
Constructivo de Obra Civil.

El Proyecto Constructivo incluye:

-Pliego de Condiciones con las
medidas de prevencion de
impactos y otras correctoras.

-Programa de vigilancia
ambiental (PVA).

-El presupuesto y los pliegos
incluyen los apartados
correspondientes a medidas
correctoras y restauracion
ambiental.

2.c.1— Medidas para del

patrimonio natural.

Sin perjuicio de la aplicacion de lo dispuesto en
la Norma Foral 7/2006, de 20 de octubre, de
Montes de Gipuzkoa, y en el Decreto Foral
4/1990, de 16 de enero, por el que se
establece la proteccion de determinadas
especies de la flora del Territorio Histérico de
Gipuzkoa, se aplicaran las siguientes medidas:

la proteccion

a) Las obras, asi como el conjunto de
operaciones auxiliares que impliquen
ocupacion del suelo se desarrollaran dentro de
unos limites maximos de afeccion que se han
establecido en el estudio de impacto ambiental.
Se restringira al méaximo la circulacion de
maquinaria y vehiculos de obra fuera de los

En el Proyecto Constructivo de
Obra Civil se ha incluido el vallado
de la obra y se cuenta con una

Iimites citados. unidad de obra y su
. . correspondiente medicion.

En caso de afecciones accidentales fuera del

ambito sefialado, seran aplicadas las medidas

correctoras y de restitucion adecuadas, previo

informe de la citada asesoria ambiental.
b) Los accesos de obra, el parque
de maquinaria, el area de
almacenamiento  temporal de
materiales de obra, de acopios
temporales de tierras de
excavacion y de residuos se

. . - ubicaran y disefiaran teniendo en

b) Las instalaciones auxiliares de obra - - .

cuenta las condiciones | Estas condiciones han sido

grafiadas en el plano n.° 12.1 «Instalaciones y
acceso a obras. Instalaciones auxiliares»,
deberan ser acondicionadas por el Contratista
con objeto de minimizar los impactos
ambientales derivados de las distintas
actividades que se pretendan desarrollar.

Tanto la delimitacion precisa como las
caracteristicas de estas areas de instalacion
del Contratista deberan ser aprobadas por la
Direccion de Obra, previo informe de la
asesoria ambiental establecida en el apartado
2.c.10 de esta Resolucién.

establecidas en los estudios de
impacto ambiental y, en cualquier
caso, bajo criterios de minima
afeccion ambiental.

c) Las instalaciones auxiliares de
obra deberan ser acondicionadas
por los contratistas con objeto de
minimizar los impactos
ambientales derivados de las
distintas actividades que se
pretendan desarrollar.

Tanto la delimitacién precisa como
las caracteristicas de estas areas
de instalacién del contratista
deberan ser aprobadas por la
direccion de obra actuante en
cada caso, previo informe de la
asesoria ambiental establecida en

incluidas en el punto dedicado a
“Proteccion de las aguas” en este
Anejo.

El proyecto constructivo designa
hasta cinco Areas diferentes para
las Instalaciones Auxiliares del
Contratista durante las obras y
nueve Zonas de Ocupacion
Temporal, su acondicionamiento
con dispositivos de proteccion y su
restauracion tras las obras.
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el apartado 2.c.11 de esta

Resolucién.

Estas areas se indican en el plano
n°® 16.2 “Zonas de instalaciones
del Contratista”.

Los condicionantes c) e) f) y g) de
este apartado no son de
aplicacion al tramo actual.

No son de aplicacion medidas
adicionales.

2.c.2.— Medidas destinadas a la proteccion de
las aguas y los suelos.

Sin perjuicio de las condiciones que, en su
caso, imponga el 6rgano competente en
materia de aguas en el marco de los
procedimientos que resulten de aplicacion,
deberan adoptarse las siguientes medidas
protectoras y correctoras:

a) La fase de construccion debera realizarse
minimizando la emision de finos a la red de
drenaje. Para ello se proyectaran y ejecutaran
dispositivos de conduccibn de aguas y
sistemas de retencion de sedimentos, de forma
que se recojan en ellos las aguas
contaminadas por efecto de las obras.

En las zonas de instalaciones auxiliares y
parques de magquinaria se dispondran balsas
de decantacion u otros dispositivos de
retencion de sdlidos de eficacia probada
dotados de sistemas de separacion de
hidrocarburos.

En las bocas de ataque de los taneles
proyectados se dispondra de filtros lamelares
con filtros prensa para el tratamiento de los
efluentes procedentes de la excavacion.

Dichos dispositivos serdn dimensionados
conforme a los célculos hidraulicos necesarios
para garantizar una retencion de so6lidos
6ptima y, en todo caso, para garantizar un
vertido localizado y conforme en cuanto a los
parametros fisico-quimicos del agua a la
normativa vigente.

Las caracteristicas, localizacion precisa y
dimensionamiento de dichos sistemas deberan
recogerse en el programa de trabajos referido
en apartado 2.c.11 de esta Resolucion.

Los sistemas de tratamiento de aguas
residuales previstos en los epigrafes anteriores
deberan ser mantenidos regularmente de
forma que mantengan en todo momento una
capacidad util suficiente y garantizar asi un
rendimiento 6ptimo del sistema de tratamiento.

Los sedimentos decantados seran recogidos
periédicamente y gestionados conforme a lo
previsto en el apartado 2.c.5 de esta
Resolucion.

En este Anejo N° 21 se han
incluido 1 balsa temporal de
decantacion para las aguas
procedentes de las excavaciones
en superficie.

El seguimiento de la eficacia de
las medidas correctoras figura en
el Programa de Vigilancia
Ambiental.

El b) no es de aplicacion en el
proyecto actual

b) La superficie destinada a parque de
magquinaria de obra y la zona de
mantenimiento de la misma se aislara de la red
de drenaje natural. Dispondra de solera
impermeable y de un sistema de recogida de
efluentes para evitar la contaminacién del

Se corresponde con el c).

En las é&reas Illamadas de
instalaciones auxiliares para el
Contratista hay una superficie
impermeabilizada con el fin
propuesto.
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suelo y de las aguas por acciéon de aceites y
combustibles. No se permitird la carga y
descarga de combustible, cambios de aceite y
las actividades propias de taller en zonas
distintas a la sefialada.

c) Se debera disponer en las obras de material
absorbente especifico de hidrocarburos, tipo
rollos o material granulado, etc., que permita
su aplicacion inmediata en caso de derrames o
fugas accidentales.

Se corresponde con el d).

d) Los vertidos de efluentes que se generen,
tanto en la fase de obras como en la fase de
explotacion deberan cumplir las condiciones
gue para cada caso establezca el 6rgano
competente en la autorizacion de vertido.

Se corresponde con el e).

2.c.3.— Medidas destinadas a la prevencion de
la contaminacién atmosférica.

a) Durante el tiempo que dure la obra se
llevard a cabo un control estricto de las labores
de limpieza al paso de vehiculos, tanto en el
entorno afectado por las obras como en las
areas de acceso a éstas. Se contard con un
sistema para riego y limpieza de superficies
transitoriamente desnudas o susceptibles de
provocar emision de material particulado al
paso de vehiculos.

b) A la salida de las zonas de obra se
dispondran dispositivos de limpieza de
vehiculos dotados de sistemas de retencién de
sélidos.

Las caracteristicas, localizacion precisa y
dimensiones de dichos elementos deberan
recogerse en la documentacion a la que se
refiere el apartado 2.c.11 de la presente
Resolucion.

CUMPLIMIENTO DE LAS
CONDICIONES Y
OBSERVACIONES

Condicion incluida en el PVA.

La vigilancia ambiental incluye

este control.

c) El transporte de los materiales de
excavacion se realizard en condiciones de
humedad Optima, en vehiculos dotados con
dispositivos de cubriciébn de la carga, con
objeto de evitar la dispersion de lodos o
particulas.

En el PVA hay un control del
aporte de contaminantes al agua
procedentes de las superficies en
obras para evitar vertidos a
cauces. Segun los resultados de
los andlisis de aguas planteados
también en el PVA, las medidas
para la reduccién de estos aportes
podran ser reforzadas.

2.c.4.- Medidas destinadas a aminorar los
efectos derivados de los ruidos y vibraciones.

a) Durante la fase de construccion debera
aplicarse el conjunto de buenas préacticas de
obra previstas en el estudio de impacto
ambiental, en cuanto al mantenimiento general
de maquinaria de obra y reduccién en origen
del ruido y vibraciones, en especial en aquellas
zonas de la obra en las que se prevean
mayores afecciones (rampa de acceso en el
paseo de La Concha, paseo de Errondo, etc.).

Se aplicaran las conclusiones
derivadas del estudio acustico en
fase de obra realizado para este
proyecto, como es lainstalacion de
pantallas moviles que mitige el
ruid producido por la maquinaria,
en especial de la pilotadora y la
pantalaladora en la zona de la
pantalla 2 en el Paseo de Errondo,
asi como frente a la zona de
actuacion del colegio de Amara
Berri en el Paseo de Morlans

b) Durante la ejecucion del tinel en mina se
limitara al maximo posible el uso de métodos
de avance que generan mayores niveles de

No aplica
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DE

LAS
Y

vibracion (martillo hidraulico, etc.), en las zonas

en las que éstas puedan transmitirse de
manera significativa a las edificaciones
cercanas.

c) De acuerdo con lo previsto en el articulo 22
del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas, la maquinaria utilizada en
la fase de obras debe ajustarse a las
prescripciones establecidas en la legislacion
vigente referente a emisiones sonoras de
magquinaria de uso al aire libre, y en particular,
cuando les sea de aplicacion, a lo establecido
en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero,
por el que se regulan las emisiones sonoras en
el entorno debidas a determinadas maquinas
de uso al aire libre, y en las normas
complementarias.

Condicién incluida en el PVA.

d) En el caso de la utilizacion de
voladuras, éstas deberan
ajustarse a la norma UNE 22-381-
93 de modo que las vibraciones
registradas en las edificaciones e
instalaciones comprendidas en el
ambito del proyecto no
sobrepasen los limites previstos
en la misma.

La presion de onda aérea no
debera superar los 128 dB (L),
valor pico, en la fachada mas
expuesta de las viviendas.

El promotor deber4 poner en
practica un sistema de informacion
personalizada a los habitantes
préximos a la zona de excavacion,
de forma que éstos puedan
conocer con detalle las medidas
previstas para aminorar y controlar
los efectos de las vibraciones y
onda aérea producidas por las
voladuras.

No aplica

d) Los equipamientos de la infraestructura
ferroviaria con salida al exterior previstos en la
fase de funcionamiento (pozos de ventilacion,
accesos a las estaciones, etc.) deberan
adoptar las medidas necesarias para que no se
transmitan al medio ambiente exterior e interior
de las correspondientes areas acusticas,
niveles de ruido superiores a los valores limite
de inmision de ruidos establecidos en el

Se corresponde con el e)

Asi se ha recogido
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DE
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Y

articulo 23 del citado Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre.

De igual manera, deberan adoptarse
medidas necesarias para evitar que,
efectos  aditivos derivados directa o
indirectamente  del  funcionamiento  del
ferrocarril, se superen los objetivos de calidad
acustica para ruido establecidos en los
articulos 14 y 16 del mencionado Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre.

las
por

e) En el caso de que se compruebe que los
limites previstos se sobrepasan, debera
procederse a la implantacién de los sistemas
correctores de emision, propagacion o inmision
sonora que resulten apropiados para el uso
caracteristico en cada zona, a fin de minimizar
dichos impactos.

Se corresponde con el f)

f) De acuerdo con el articulo 26 del citado Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, se
deberan adoptar las medidas necesarias para
no transmitir al espacio interior de las
edificaciones destinadas a vivienda, usos
residenciales, hospitalarios, educativos o
culturales, vibraciones que contribuyan a
superar los objetivos de calidad acustica para
vibraciones que les sean de aplicacién de
acuerdo con el articulo 16 de la citada norma,
evaluadas  conforme  al procedimiento
establecido en el anexo IV.

Se corresponde con el g)

Condicion  recogida
apartado 5 del presente anejo.

segun

2.c.5.- Materiales de Prestamo.

En los rellenos necesarios para la
ejecucion del proyecto Unicamente
podran utilizarse los siguientes

materiales:
- Aridos  procedentes de
actividades extractivas

debidamente autorizadas.

- Materiales procedentes de la
excavacion de esta u otras
obras, siempre que el
contenido en contaminantes
se encuentre por debajo de
los valores indicativos de
evaluacién VIE-A, recogidos
en el Anexo | de la Ley
1/2005, de 4 de febrero ,

para la prevencion vy
correccion de la
contaminacién del suelo.

- Escorias negras
procedentes de la
fabricacion de acero en

hornos de arco eléctrico,
sometidas previamente a un
proceso de valorizacién, en
los términos establecidos en
el Decreto 34/2003, de 18
de febrero, por el que se
regula la valorizacién vy
posterior  utilizacion  de
escorias procedentes de la
fabricacion de acero en
hornos de arco eléctrico, en
el ambito de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.
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La utilizacién de residuos como
materiales de préstamo, siempre
gue no se trate de materiales
procedentes de la excavacion de
esta obra, estara sujeta al régimen
previsto en la Ley 22/2011, de 28
de julio, de residuos y suelos
contaminados.

2.c.5.- Medidas destinadas a la gestion de los
residuos.

Se corresponde con el 2.c.6.

a) Los diferentes residuos generados durante
la ejecucion y funcionamiento del proyecto se
gestionaran de acuerdo con lo previsto en la
Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y
suelos contaminados y normativas especificas.

Todos los residuos cuya valorizacion resulte
técnica y economicamente viable deberan ser
remitidos a gestor de residuos debidamente
autorizado.

Los residuos Unicamente podran destinarse a
eliminacion si previamente queda debidamente
justificado que su valorizacion no resulta
técnica, econdmica o ambientalmente viable

Asi se ha previsto en este Anejo y
en el Anejo dedicado al estudio de
gestion de residuos de
construccion y demolicién. En el
PVA hay actuaciones de control
de la gestién de los residuos.

b) Los residuos de construcciéon y demolicion
se gestionaran de acuerdo con lo previsto en el
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el
que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccion y demolicion.

Asi se ha previsto en este Anejo y
en el Anejo dedicado al estudio de
gestion de residuos de
construccion y demolicién. En el
PVA hay actuaciones de control
de la gestion de los residuos.

c) Los residuos con destino a vertedero se
gestionaran de acuerdo con el Real Decreto
1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se
regula la eliminacion de residuos mediante
depdsito en vertedero y con el Decreto
49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula
la eliminacion de residuos mediante depdsito
en vertedero y la ejecucion de los rellenos.

Dichos residuos deberén ser caracterizados
conforme a la Decision 2003/33/CE del
Consejo, de 19 de diciembre de 2002, por la
que se establecen los criterios y
procedimientos de admision de residuos en los
vertederos con arreglo al articulo 16 y al anexo
Il de la Directiva 1999/31/CEE.

Los rellenos a los que se pudieran destinar los
materiales sobrantes de la actividad deberan
cumplir las condiciones sefialadas en el citado
Decreto 49/2009, de 24 de febrero.

Unicamente se permitira la deposicion en
rellenos de materiales con contenidos en
contaminantes por debajo de los valores
indicativos de evaluacién VIE-A, recogidos en
el anexo | de la Ley 1/2005, de 4 de febrero,
para la prevencion y correccion de la
contaminacion del suelo.

Asi se ha previsto en este Anejo,
en el Anejo dedicado al estudio de
gestion de residuos de
construccion y demolicién. En el
PVA hay actuaciones de control
de la gestién de los residuos.

d) En relacién con los sobrantes de excavacion
de esta obra, el promotor del proyecto ha
propuesto su uso como material de
construccion en otras obras que se desarrollen

Estd previsto en el proyecto
trasladar el material excedente de
excavacion a un relleno
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en areas préximas al proyecto.

Si bien el promotor no ha aportado un
desarrollo detallado de dicha propuesta que
incluya localizaciones y balances definitivos, si
ha identificado actuaciones concretas en un
entorno préximo a la obra que previsiblemente
se desarrollaran simultaneamente a la misma 'y
que resultardn demandantes de material
rocoso de relleno.

En cualquier caso, la utilizacién de suelos no
contaminados y materiales naturales
excavados durante esta obra estard sujeta al
régimen previsto en la Ley 22/2011, de 28 de
julio, de residuos y suelos contaminados,
siempre y cuando se utlicen con fines de
construccion en su estado natural en lugares u
obras distintos a aquellos de donde fueron
extraidos.

Dicho régimen de gestion no sera de aplicacion
cuando los materiales excavados se
encuentren en el ambito de la Ley 22/1973, de
21 de julio, de Minas.

En caso de que por cualquier circunstancia
fuera necesaria la construccion de depdsitos
de sobrantes de excavacion, debera
redactarse un proyecto de relleno cuyo
contenido se ajustara a lo especificado en el
citado Decreto 49/2009, de 24 de febrero, y
contendrd, ademas, un andlisis de la afeccion
ambiental para cada una de las ubicaciones
consideradas, una justificacion de la solucion
adoptada, las medidas de restauracion y
control previstas y el presupuesto detallado de
las mismas.

A la finalizacion de las obras el promotor del
proyecto deberd remitir a la Viceconsejeria de
Medio Ambiente un balance detallado del
movimiento de tierras y un seguimiento de los
sobrantes de excavacion con indicacion
expresa de las cantidades y caracteristicas de
los materiales destinados a usos constructivos
en lugares u obras distintos a aquellos de
donde fueron extraidos. Ademas, deberan
aportarse las autorizaciones que los habilitan
para dicho uso, bien en el marco de la
normativa de residuos o bien en el marco de la
normativa de minas.

autorizado.

En cualquier caso, si se precisase
un nuevo depésito de sobrantes

se redactard& un  proyecto
siguiendo la normativa vigente
(Decreto  49/2009, de 24 de

febrero, por el que se regula la
eliminacion de residuos mediante

depdsito en vertedero y la
ejecucion de rellenos).
Finalmente, el PVA incluye la

redaccion de un Informe con el
balance de tierras y el resto de
precisiones que demanda la DIA.

e) Los sistemas de recogida de residuos
peligrosos deberan ser independientes para
aquellas tipologias de residuos cuya posible
mezcla en caso de derrames suponga
aumento de su peligrosidad o mayor dificultad
de gestion.

Los recipientes 0 envases conteniendo
residuos peligrosos deberdn observar las
normas de seguridad establecidas en el
articulo 13 del Real Decreto 833/1988, de 20
de julio, por el que se aprueba el Reglamento
para la ejecucién de la Ley 20/1986, de 14 de
mayo, Basica de Residuos Toxicos vy
Peligrosos, y permaneceran cerrados hasta su
entrega a gestor en evitacion de cualquier
pérdida de contenido por derrame o
evaporacion.

Los recipientes o envases a que se refiere el

El Anejo con el Plan de Residuos
y este Anejo contemplan la
instalacion de 1 punto limpio,
correctamente equipados para
cumplir con la legislacion vigente.
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punto anterior deberan estar etiquetados de
forma clara, legible e indeleble y en base a las
instrucciones sefialadas a tal efecto en el
articulo 14 del citado Real Decreto 833/1988,
de 20 de julio.

f) Los aceites usados se deberan gestionar de
conformidad con el Real Decreto 679/2006, de
2 de junio, por el que se regula la gestién de
los aceites industriales usados y con el Decreto
259/1998, de 29 de septiembre, por el que se
regula la gestion del aceite usado en el ambito
de la Comunidad Autbnoma del Pais Vasco.

Hasta el momento de su entrega a gestor
autorizado, el almacenamiento de aceites
agotados se realizarA en espacios bajo
cubierta, en recipientes estancos debidamente
etiquetados, sobre solera impermeable y en el
interior de cubetos o sistemas de contencion
de posibles derrames o fugas.

Condicion incluida en el PVA

g) Con objeto de facilitar el cumplimiento de
esta normativa, deberan disponerse sistemas
de gestion de los residuos generados en las
diferentes labores. Estos sistemas seran
gestionados por los encargados de dichas
labores, que seran responsables de su
correcta utilizacion por parte de los operarios.
En particular, en ningin caso se produciran
efluentes incontrolados procedentes del
almacenamiento de combustibles y productos y
del mantenimiento de la maquinaria, ni la
quema de residuos.

Condicion incluida en el PVA.

h) Durante la fase de obras, en las areas de
instalaciéon del Contratista se procedera al
acondicionamiento de una zona especifica que
comprenda instalaciones cubiertas para
almacenamiento  provisional de residuos
peligrosos tales como latas de aceite, filtros,
aceites, pinturas, etc., habilitando ademas, y
separados de aquéllos, contenedores
especificos para residuos inertes. Asimismo, a
lo largo de la obra se instalaran dispositivos
estancos de recogida (bidones, etc.) de los
residuos generados, procediéndose a su
separacion de acuerdo con su naturaleza, todo
ello previo a su almacenamiento temporal en el
mencionado punto limpio.

Condicion incluida en el presente
Anejo y en el Anejo N° 18
dedicado al estudio de gestion de
residuos de construccion y
demolicion.

i) Debera elaborarse un informe comprensivo
del seguimiento ambiental de los residuos
generados en las obras, incorporando los
documentos de control, seguimiento y
aceptacion de residuos contemplados en la
legislacion vigente.

Condicién incluida en el PVA.

2.c.6.- Medidas destinadas a garantizar la
compatibilidad de la calidad del suelo con los
usos previstos.

Proximos al ambito afectado por las obras, y
concretamente ubicados junto a futuros
elementos externos de esta infraestructura
ferroviaria (cafiones de acceso a estaciones y
ascensor) se han identificado  tres
emplazamientos incluidos en el Decreto
165/2008, de 30 de septiembre, de inventario
de suelos que soportan o han soportado
actividades o instalaciones potencialmente

Se corresponde con el 2.c.7.

En el entorno de actuacion hay
dos parcelas proximas que estan
catalogadas que soportan o han
soportado actividades o]
instalaciones potencialmente
contaminantes del suelo, que son:
- (20069-00035 correspondiente a
la estacion de servicio (gasolinera)
entre el Paseo de Errondo y Jose
Maria Salaberria y

- 20069-00138, parcela
entre la calle Izostegi y el Paseo
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contaminantes del suelo. Se trata de los de Morlans.

y 200069-00028.

Se extremara el control de las excavaciones
realizadas en las inmediaciones de estas
parcelas u de otras posibles inventariadas, de
modo que en caso de detectarse indicios de
contaminaciéon, con caracter previo a la
evacuacion de estos materiales, se realizara
un estudio de caracterizacion de los mismos y
se redactard una propuesta para su Uso y
gestion, que deberan ser remitidos a la
Viceconsejeria de Medio Ambiente para su
aprobacion.

emboquille de Morlans quedan
fuera de sus limites y no seran
afectadas.

2.c.7.— Medidas destinadas a la proteccion del
patrimonio cultural.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la Ley 7/1990,
de 3 de julio, de Patrimonio Cultural Vasco, asi
como de la adopcién del conjunto de medidas
protectoras y correctoras propuestas en el
estudio de impacto ambiental para la
proteccion de los edificios catalogados del
patrimonio arquitectnico, si en el transcurso
de las obras se produjera algin hallazgo que
suponga un indicio de caracter arqueoldgico,
se informara de forma inmediata al
Departamento de Cultura de la Diputacion
Foral de Gipuzkoa que sera quien indique las
medidas a adoptar.

Se corresponde con el 2.c.8.

Asi se ha recogido en este anejo

2.c.8.- Medidas correctoras destinadas a la
restauracion e integracion de las obras.

Se corresponde con el 2.c.9.

a) Las actuaciones de
restauracion de los espacios
afectados por el proyecto
guedaran reflejadas en los
proyectos de revegetacion que se
incluran en los  proyectos

constructivos. Tanto el pliego de
condiciones como los
presupuestos para la contratacion
de las obras deberan incorporar
las condiciones técnicas y partidas
presupuestarias previstas en los

proyectos de revegetacion, de
forma que se garantice el
adecuado cumplimiento de las
actuaciones propuestas.

Para la redacciébn de estos
proyectos de revegetacion se
seguirdn  especificamente las

directrices recogidas en el anexo 4
de la documentacién remitida por
el promotor con fecha de 30 de
septiembre de 2004 (tramo
Usurbil-Afiorga) y en el documento
«Nota complementaria a la
revegetaciéon del proyecto de
trazado del desdoblamiento de la
Linea Lasarte-Hendaia. Tramo
Loyola Herrera» remitido por el
promotor con fecha de 29 de

No aplica.
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febrero de 2008 (Tramo Loiola-
Herrera), debiendo afadirse, en
su caso, las medidas correctoras
recogidas en los siguientes
epigrafes.
a) Se restauraran todas las areas afectadas
por la obra, incluidas aquéllas que no figurando
en el estudio de impacto ambiental resulten .
El Proyecto incluye todas las

alteradas al término de la misma. Dicha
restauracién implicara la revegetacion de todos
los espacios susceptibles de mantener una
cubierta vegetal para el caso de las afecciones
en zonas no urbanizadas y la reposicion de
elementos de jardineria en las zonas urbanas.

Se corresponde con el b)

superficies que son necesarias y
su restauracion, con las
implicaciones que sefiala la DIA.

b) Durante los movimientos de tierra, la tierra
vegetal se retirard, acopiara y extendera de
forma diferenciada, con objeto de facilitar las
labores de restauracion y revegetacion de los
espacios afectados. La tierra vegetal retirada
para su posterior utilizacion en las labores de
revegetacion, sera almacenada de forma
apropiada, evitando su compactacién, acopio
inadecuado y manipulacién en dias de lluvia.
Ademas los acopios deberdn mantenerse
correctamente, hidrosembrandose si  se
considera necesario.

Se corresponde con el ¢)

No se ha previsto la extraccion
separada y el acopio de tierra en
las Unicas excavaciones sobre
terreno natural. Se recomienda
que se proceda a ello si fuera
factible y hubiera sitio en el Area
de Instalaciones del Contratista de
Morlans.

d) Aquellas afecciones que se
produzcan en la vegetacion de
ribera seran repuestas con
especies correspondientes a la
vegetacion potencial de estas
areas.

No es de aplicacion para el
presente tramo

e) Con objeto de evitar la erosion
de las superficies desnudas, las
actuaciones de restauracion de
todas las areas afectadas se
ejecutaran, en la medida que sea
posible, de forma simultanea a la
realizacion de las obras, de modo
gue a medida que progresen éstas
se lleven a cabo las labores de
remodelado y revegetacion.

Condicion incluida en el capitulo
de medidas correctoras

c) Durante los dos afios posteriores a la
restauracion, se deberan realizar labores de
mantenimiento consistentes en entrecavas,
abonados, riegos y reposicién de marras. El
uso de herbicidas y plaguicidas en las
operaciones de mantenimiento de siembras y
plantaciones, debera restringirse al maximo,
dandose preferencia a los procedimientos
mecanicos. En caso de ser imprescindibles,
deberan utilizarse productos cuya persistencia
y toxicidad sea minima.

Se corresponde con el f)

No aplica
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d) Se llevaran a cabo acciones que dificulten la
propagacién de plantas invasoras como
Robinia pseudoacacia, Fallopia japonica,
Cortaderia selloana, u otras. En este sentido se
debera controlar, en particular, el origen de las
tierras utilizadas en las labores de restauracion
de la cubierta vegetal, evitando el empleo de
tierras que pudieran estar contaminadas con
las citadas especies.

Se corresponde con el g)

Condicion incluida en el Proyecto
de Integracién Ambiental.

h) En aquellos taludes en los que
debido a sus caracteristicas
resulte preciso, se construiran
cunetas de coronacién que eviten
la aparicibn o reactivacion de
procesos de deslizamiento o
erosivos de los mismos, utilizando
técnicas de fijacion especiales, al
objeto de propiciar una rapida
integracion paisajistica, asi como
la minimizacion de riesgos de
erosion en dichos taludes. Los
acuerdos entre el terreno natural y
los taludes se realizaran siempre
gue sea posible con formas
redondeadas evitando aristas,
tanto en desmontes como en
rellenos, a fin de lograr una mayor
calidad estética de los mismos.

No aplica

i) Las obras de fabrica
contempladas en el proyecto
seran tratadas con criterios que
permitan su correcta integracion
paisajistica en el entorno. El
proyecto de construccion
contendra el tratamiento estético y
de integracion paisajistica de
muros, estribos y pilas de
viaductos, asi como de las obras
de drenaje. Se procederda al
tratamiento paisajistico de las
bajantes de agua previstas en el
proyecto, sustituyendo siempre
gue sea posible las bajantes de
hormigén por otras con acabados
mas integrados en el entorno,
tales como cauce con base
encachada con piedra, llevandose
a cabo la revegetacién de los
margenes.

No aplica

e) Dichas actuaciones quedaran reflejadas en
un proyecto de revegetacion que se incluira en
el proyecto constructivo. Tanto el pliego de
condiciones como los presupuestos para la
contratacion de la obra deberan incorporar las
condiciones técnicas y partidas
presupuestarias previstas en el proyecto de
revegetacion, de forma que se garantice el
adecuado cumplimiento de las actuaciones
propuestas.

No ha quedado incluido

No aplica

2.c.9.- Limpieza y acabado de obra.

Una vez finalizada la obra se llevara a cabo
una rigurosa campafia de limpieza, debiendo
quedar el éarea de influencia del proyecto
totalmente limpia de restos de obras. Los
residuos resultantes de posibles demoliciones,

Se corresponde con el 2.¢.10.

Condicion incluida en el presente
anejo
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CONDICIONES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL.

retirada de encofrados y en general, de las
operaciones de limpieza, seran desalojados de
la zona y gestionados de conformidad con lo
dispuesto en el apartado 2.c.5 de esta
Resolucion.

2.c.10.- Asesoria ambiental.

Hasta la finalizacién de la obra y durante el
periodo de garantia de la misma, la Direccion
de Obra debera contar con una asesoria
cualificada en temas ambientales y medidas
protectoras y correctoras, segin las
determinaciones del Estudio de Impacto |Se corresponde con el 2.c.11. Condicion incluida en el PVA.
Ambiental. Las resoluciones de la Direccién de
Obra relacionadas con las funciones que le
asigne el pliego de condiciones sobre los
temas mencionados deberan formularse previo
informe de los especialistas que realicen dicha
asesoria.

2.c.11.— Disefio del Programa de Trabajos.

Con caracter previo al inicio de las obras el
Contratista debera elaborar una serie de
propuestas de actuacion detalladas en relacion
con los aspectos que se sefialan en los
subapartados siguientes. Dichas propuestas
quedaran integradas en el Programa de
ejecucion de los trabajos, y deberan ser objeto
de aprobacion expresa por parte del Director
de Obra, previo informe de la asesoria
ambiental mencionada en el apartado 2.c.10
de esta Resolucion. Los documentos son los
que se detallan a continuacion:

Delimitacion y caracteristicas de las areas
de instalacion del Contratista, de
acuerdo con lo previsto en el apartado

2.c.1.b) de esta Resolucion. Se corresponde con el 2.¢.12. Condicion incluida en el PVA.

Determinacion y delimitacion de los
ejemplares y rodales de arbolado que
deban ser objeto de proteccion de
acuerdo con el apartado 2.c.1.c) de
esta Resolucién.

Localizacion y caracteristicas de las redes
de conduccién de aguas y de los
dispositivos para el tratamiento de los
efluentes previstos en el apartado
2.c.2.a) de esta Resolucion.

Localizacion y caracteristicas de los
dispositivos de limpieza de ruedas de
los camiones a la salida de obras,
segun lo previsto en el apartado
2.c.3.b) de esta Resolucion.

2.c.13.1— Gestion de aguas
residuales.

El proyecto de construccion de los
talleres y cocheras incorporara el
detalle de los dispositivos para el
tratamiento de aguas procedentes | Condicion incluida en el capitulo
de la actividad. Los citados | de medidas correctoras.
dispositivos se proyectaran
teniendo en cuenta las
caracteristicas de los efluentes y
las exigencias para el vertido de
éstos.
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2.c.13.2— Tratamiento de las

emisiones atmosféricas.

Las instalaciones deberan
ajustarse en lo que proceda a lo
dispuesto en la Ley 34/2007, de
15 de noviembre, de calidad del
aire y proteccion de la atmésfera.
En particular deberd atenderse a
los siguientes aspectos:

- Captacién y evacuacion de
los gases generados en la
actividad.

- Valores limite de emision de
los focos que se prevean.

- Cuantificaciéon y control de
las emisiones, incluyendo la
instalacion de los
instrumentos necesarios.

Condicion incluida en el capitulo
de medidas correctoras.

2.c.13.3.— Gestion de residuos.

a) Todos los residuos generados
en las instalaciones de talleres y
cocheras se gestionardn de
acuerdo con lo dispuesto en la Ley
22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados y
normativas especificas.

En el caso de los aceites usados,
serd de aplicacion el Decreto
259/1998, de 29 de septiembre,
por el que se regula la gestion del
aceite usado en el ambito de la
Comunidad Auténoma del Pais
Vasco.

b) El promotor debera solicitar la
correspondiente autorizacion de
productor de residuos

peligrosos, de acuerdo con lo
establecido en la Ley 22/2011, de
28 de julio, de residuos y suelos
contaminados y normativas
especificas.

c) En atencion a los principios
jerarquicos sobre gestion de
residuos, todo residuo debera ser
destinado prioritariamente a un
proceso de valorizacion
debidamente  autorizado. Se
priorizar4, en este orden: la
preparacion para la reutilizacion;
el reciclado; otro tipo de
valorizacién, incluida la
valorizacibn  energética. Los
residuos  Unicamente  podran
destinarse a eliminacion  si
previamente queda debidamente
justificado que su valorizaciéon no
resulta técnica, econémica o0
medioambientalmente viable.

d) El almacenamiento temporal y
transporte de los residuos se
realizara de modo que se evite su
dispersion en el medio ambiente.
El almacenamiento de residuos
peligrosos se realizara en
recipientes estancos debidamente

Condicién incluida en el Anejo N°
18 Gestion de residuos
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etiquetados, sobre solera
impermeable y en el interior de
cubetos o sistemas de contencion
de posibles derrames o fugas
(para el caso de los residuos
liquidos o pastosos).

2.c.13.4— Limitaciones a la

transmision de ruidos.

En los talleres y cocheras se
deberan adoptar las medidas
necesarias para que la instalacion
no transmita al medio ambiente
exterior niveles de ruido
superiores a los establecidos
como valores limite en la tabla B1
del anexo Il del Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del
ruido, en lo referente a Ila
zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas,
evaluados conforme a los
procedimientos del anexo IV de la
citada norma.

Se considerard que se respetan
los valores limite de inmisién de
ruido establecidos cuando los
valores de los indices acusticos
evaluados conforme a los
procedimientos establecidos en el
citado anexo IV cumplan, para el
periodo de un afio, que:

-Ningun valor promedio del afo
supera los valores fijados en la
correspondiente tabla B1 o B2 del
citado anexo lll.

-Ningun valor diario supera en 3
dB los valores fijados en la
correspondiente tabla B1 o B2 del
citado anexo lll.

-Ningin valor medido del indice
Lkeq, Ti supera en 5 dB los
valores fijados en la
correspondiente tabla B1 o B2 del
citado anexo lll.

Condicién incluida en el capitulo
de medidas correctoras.

2.D.— Programa de vigilancia ambiental.

El programa de vigilancia ambiental debera
ejecutarse de acuerdo con lo previsto en la
documentacion presentada por el promotor
para la evaluacion de impacto ambiental del
proyecto, debiendo afiadirse los controles que
a continuacion se detallan.

Este programa debera quedar integrado en el
conjunto de los pliegos de condiciones para la
contratacion de la obra, y se dotara del
consiguiente presupuesto que garantice el
cumplimiento del mismo.

El PVA incluido en el Proyecto
Constructivo de Obra Civil es la
suma del que figuraba en el ESIA
del Estudio Informativo junto con
las propuestas de la DIA y junto
con los avances en las técnicas.

Se ha incluido una partida para
pagar el personal y los informes a
redactar. La dedicacion del
personal de la Contrata queda
dentro de los llamados gastos
generales. La Contrata y la
Propiedad tienen pues los
recursos econémicos para llevar a
cabo el PVA.

2.d.1.— Registro de eventualidades.

Debera llevarse un registro de las
eventualidades surgidas durante el desarrollo

Condicioén incluida en el punto del
PVA dedicado a la emisién y
contenido de los Informes.
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de las obras, asi como del nivel de
cumplimiento de las medidas protectoras y
correctoras.

Dicho registro debera estar disponible para su
inspeccién por la Viceconsejeria de Medio
Ambiente, y remitirse a ésta, en cualquier caso,
al finalizar las obras. Deberdn documentarse
detalladamente las modificaciones puntuales
que, en su caso, hayan sido introducidas
durante la ejecucion del proyecto. Dichas
modificaciones deberan justificarse desde el
punto de vista de su incidencia ambiental.

2.d.2.— Control de los limites de ocupacién de
la obra.

Se comprobara que la ocupacion realizada se
corresponde con las previsiones del proyecto,
sin afectar las obras mas superficie de la
prevista y que los jalonados de proteccion se
mantienen en buen estado.

Asimismo, se controlara la correcta ubicacion y
el estado del parque de maquinaria, las zonas
de instalaciones auxiliares, los depdsitos de
sobrantes; ademas se garantizara que todos
ellos cuentan con las medidas correctoras
adecuadas (drenaje, sistemas de decantacion,
sistemas lavarruedas, etc.).

Condicién incluida en el PVA.

2.d.3.- Control de calidad de las aguas.

Con caracter general, alld donde se
encuentren abiertos tajos de obra en los que
se puedan generar vertidos al medio acuético,
se efectuard con periodicidad semanal una
comprobacion del buen funcionamiento de los
dispositivos de canalizacién, drenaje y
retencion de aguas previos al vertido de éstas.

Asimismo, las aguas de vertido procedentes de
los dispositivos de retencion de sélidos
establecidos en el apartado 2.c.2.a) de esta
Resolucion y de los sistemas de lavado de
ruedas y cubas se analizaran antes de su
vertido. Se analizaran, con periodicidad
mensual, al menos los siguientes parametros:
caudal, pH, sélidos en suspension y aceites y
grasas.

Condicion incluida en el PVA.

2.d.4.- Control del ruido y vibraciones.

Durante las obras se realizardn controles de
ruido y vibraciones en aquellas zonas mas
sensibles a dichas afecciones. En funcién de
los resultados obtenidos se evaluara la
necesidad de adoptar medidas protectoras y
correctoras adicionales.

El promotor debera elaborar una propuesta
concreta de mediciones que incluya la
seleccion de las zonas y edificios mas
sensibles (proximidad, uso, caracteristicas de
propagacion del terreno, estado o proteccion
del edificio, etc.), los métodos de medicion
empleados, la frecuencia de control y los
valores umbrales de referencia.

Se ha reralziado un estudio de
ruido y vibraciones especifico para
este proyecto, cuyo informe final
sera entregado aparte,
incluyéndose las conclusiones del
estudio de vibraciones para la fase
de explotacion en el anejo n°9 de
Superestructura. Las medidas de
control de ruiso se encuentran
recogidas en el PVA y en el
capitulo  correspondiente  del
presupuesto, como son los
ensayos y medicioes de niveles de
ruido y la olocacion de pantallas
moviles donde aconseja dicho
estudio, segun la zonificacion de
ruido establecida.

El estudio se encuentra recogido
como apéndice a este anejo.

Se ha incluido en el PVA el control
de la homologacion de la
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CORRESPONDENCIA CON LA | CUMPLIMIENTO DE LAS
RESOLUCION DEL 21 DE JUNIO | CONDICIONES Y
DE 2012 OBSERVACIONES

CONDICIONES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL.

maquinaria jque trabaje al aire
libre respecto a la normativa en
vigor.

2.d.5.- Control del éxito de la
restauracion.

Durante el periodo de garantia, se
realizara un seguimiento periédico | Condicién incluida en el PVA.
del éxito de la restauracion de las
superficies afectadas por el
proyecto.

2.d.6.— La instalacién de talleres y
cocheras debera incluir
igualmente un programa de
vigilancia ambiental que permita
comprobar la eficacia de las
medidas correctoras establecidas
en relacion con las aguas

residuales, las emisiones a la No aplica.
atmosfera  (incluidos ruidos 'y
vibraciones) y la gestion de los
residuos. Debera incluir Ila
periodicidad y pardmetros de los
controles analiticos a efectuar, y
una valoracién econémica.

2.d.5.- Documento refundido del programa de

vigilancia ambiental.

El promotor deberd elaborar un documento

refundido del Programa de Vigilancia

Ambiental, que recoja el conjunto de

obligaciones propuestas en el Estudio de

Impacto Ambiental, y las fijadas en la presente

Resolucion. Se corresponde con el 2.d.7. Condicion incluida en el PVA.

Este Programa debera concretar los
pardmetros a controlar con indicacion de
valores de referencia para cada parametro, la
metodologia de muestreo y analisis, la
localizacion en cartografia de detalle de los
puntos de control, la periodicidad de los
mismos y un presupuesto detallado para su
ejecucion.

2.d.6.— Remisién de resultados del programa
de vigilancia ambiental.

Los resultados de los diferentes andlisis e
informes que constituyen el Programa de
Vigilancia Ambiental quedardn debidamente
registrados y se remitiran a esta Viceconsejeria
de Medio Ambiente. Dicha remision se hara
con una periodicidad anual y los resultados del
Programa de Vigilancia deberan acompafiarse
de un informe realizado por una entidad
especializada en temas ambientales. Dicho
informe consistira en un andlisis de los |Se corresponde con el 2.d.8. Condicién incluida en el PVA.
resultados, con especial mencion a las
incidencias mas relevantes producidas en este
periodo, sus posibles causas y soluciones.

Sin perjuicio de la normativa que sea de
aplicacion en cada caso, los diferentes datos
se almacenaran por parte del promotor del
proyecto en un soporte adecuado durante al
menos dos afios, estando a disposicién de los
servicios de inspeccién de las
Administraciones Publicas.
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TYPSA

CONDICIONES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL.

CORRESPONDENCIA CON LA
RESOLUCION DEL 21 DE JUNIO
DE 2012

CUMPLIMIENTO
CONDICIONES
OBSERVACIONES

DE

LAS
Y

2.E.- Las medidas protectoras y correctoras,
asi como el programa de vigilancia ambiental
podran ser objeto de modificaciones,
incluyendo los pardmetros que deben ser
medidos, la periodicidad de la medida y los
limites entre los que deben encontrarse dichos
parametros, cuando la entrada en vigor de
nueva normativa o cuando la necesidad de
adaptacion a nuevos conocimientos
significativos  sobre la  estructura vy
funcionamiento de los sistemas implicados asi
lo aconseje. Asimismo, el érgano ambiental
podra acordar, a instancia del promotor de la
actividad, o bien de oficio, la modificacién tanto
de las medidas protectoras y correctoras como
el programa de vigilancia ambiental a la vista
de los resultados obtenidos por el programa de
vigilancia ambiental u otras observaciones que

Condicion incluida en el PVA.

acrediten cualquier insuficiencia de las
medidas protectoras, correctoras o}
compensatorias implantadas en relacion con
los impactos ambientales que pudieran
producirse.

2.F— Sin perjuicio de lo dispuesto en

anteriores apartados de esta Resolucion, con
caracter previo a la aprobacion del proyecto
constructivo el promotor debera remitir a la
Viceconsejeria de Medio Ambiente, para su
aprobacion, el documento refundido del
programa de vigilancia ambiental previsto en el
apartado 2.d.5 de esta Resolucion.

Condicién incluida en el PVA.

2.f.1.— En el plazo maximo de tres
meses a contar desde la emision
de la presente Resolucion, el
documento refundido del
programa de vigilancia ambiental
previsto en el apartado 2.d.7 de
esta Resoluciéon

Condicion incluida en el PVA.

2.f.2.— Con carécter previo al inicio
de las obras con afeccion a suelos
gue soportan o han soportado
actividades o] instalaciones
potencialmente contaminantes del
suelo, la solicitud de inicio del
procedimiento de declaracion de
la calidad del suelo (tramo
Herrera-Galtzaraborda).

Condicion incluida en el PVA.

2.f.3.— Con caracter previo a la
aprobacion  del proyecto de
construccion, el plan de gestion de
flujos contaminantes de los
talleres y cocheras de Lasarte.

Transcurrido el plazo de veinte
dias habiles desde la remision de
cada uno de los documentos
citados en este apartado 2.F) sin
gue existiera pronunciamiento
expreso, podra proseguirse con el
procedimiento que sea de
aplicacion en cada caso.

No aplica.
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CONDICIONES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL.

CORRESPONDENCIA CON LA
RESOLUCION DEL 21 DE JUNIO
DE 2012

2.G.- Asimismo, y sin perjuicio de lo dispuesto
en anteriores apartados de esta Resolucion, el
promotor debera remitir a la Viceconsejeria de
Medio Ambiente, para su incorporacion al
expediente, los documentos siguientes:

2.g.1.- Con caracter previo a la aprobacion del
proyecto  constructivo, un proyecto de
revegetacion de las superficies afectadas, de
acuerdo con lo previsto en el apartado 2.c.8.e)
de esta Resolucion.

2.9.2.- En un plazo no superior a 2 meses a
contar desde la finalizacion de las obras, el
registro de eventualidades surgidas durante el
desarrollo, asi como el nivel de cumplimiento
de las medidas protectoras y correctoras, de
acuerdo con lo previsto en el apartado 2.d.1 de
esta Resolucion.

2.9.3.- En un plazo no superior a 2 meses a
contar desde la finalizacién de las obras, el
balance detallado del movimiento de tierras y
el seguimiento de los sobrantes de excavacion
con indicacion expresa de las cantidades y
caracteristicas de los materiales destinados a
usos constructivos en lugares u obras distintos
a aquellos de donde fueron extraidos. Ademas,
deberan aportarse las autorizaciones que los
habilitan para dicho uso, bien en el marco de la
normativa de residuos o bien en el marco de la
normativa de minas, todo ello de acuerdo con
lo previsto en el apartado 2.c.5.d) de esta
Resolucion.

2.9.4.- En un plazo no superior a 2 meses a
contar desde la finalizacién de las obras, el
informe  comprensivo  del seguimiento
ambiental de los residuos de la fase de obras,
sefialado en el apartado 2.c.5.)) de esta
Resolucion.

2.9.5.- Con una periodicidad anual desde el
inicio de las obras, el documento relativo a
programa de vigilancia ambiental previsto en el
apartado 2.d.6 de esta Resolucion.

CUMPLIMIENTO DE LAS
CONDICIONES Y
OBSERVACIONES

No aplica.

3.- Imponer, de acuerdo con el articulo 47.8 de
la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco,
un plazo para el inicio de la ejecucion del
proyecto de 2 afos, a contar desde la
publicacién de la presente Declaracion de
Impacto Ambiental en el Boletin Oficial del Pais
Vasco. Transcurrido dicho plazo sin haberse
procedido al inicio de la ejecucion del proyecto,
por causas imputables al promotor, la
Declaracion de Impacto Ambiental perdera
toda su eficacia. No obstante, el o6rgano
competente podra prorrogar el plazo de inicio
de ejecucion si existieran causas debidamente
justificadas.

4.- Informar que, de acuerdo con el articulo
14.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008 de 11
de enero, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, el promotor del
proyecto deberd comunicar al 6rgano
ambiental, con la suficiente antelacion, la fecha

Se ha incluido en el PVA el tema
del aviso del comienzo de las
obras.
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de comienzo de la ejecucién del mismo.
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3. AFECCIONES DEL PROYECTO

3.1. AFECCIONES AL ARBOLADO

La tabla siguiente ofrece la determinacién del arbolado total a retirar una vez conocido el trazado
definitivo (los elementos en superficie), las Areas de Instalaciones Auxiliares del Contratista (AIAC),
las Zonas de Ocupacién Temporal y otras servidumbres.

UBICACION ARBOLADO COMPROMETIDO Y PROPUESTAS
Talado de 12 ejemplares de Planatus hispanica que debido a la
Paseo de Errondo ejecucion de la pantalla 2 junto al desvio de la via hacia Amara proyecto.
No se contempla su replantado o sustitucion en este proyecto.

3.2. AFECCIONES A SUELOS CONTAMINADOS

Consultados los inventarios de parcelas cercanas a la actuacion afectadas por actividades
potencialmente contaminantes del suelo, se tiene dos parcelas:

- 20069-00035 correspondiente a la estacion de servicio (gasolinera) entre el Paseo de
Errondo y Jose Maria Salaberria: No se prevé afeccion sobre los suelos aunque la parcela
contigua seré zona para instalaciones del contratista durante toda la obra.

- 20069-00138, parcela entre la calle Izostegi y el Paseo de Morlans. Las actuaciones relativas
al emboquille de Morlans quedan fuera de sus limites.

La figura siguiente ofrece la localizacion de ambas parcelas, obtenida de GeoEuskadi-Gobierno
Vasco.
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3.3. AFECCIONES A ELEMENTOS DEL PATRIMONIO

Consultado el mapa del Plan Especial de Proteccion del Patrimonio Urbanistico Construido
(PEPPUC)

(https://lwww.donostia.eus/info/ciudadano/urbanismo planos.nsf/vowebContenidosld/NTO0000
E12?0penDocument&idioma=cas&id=A423010377686&cat=Planes%20Especiales%20(PE)&sub
cat=PE%20-
%20Protecci%C3%B3n%20del%20Patrimonio%20Urban%C3%ADstico%20y%20Construido%20
(PEPPUC)&doc=D) se ha encontrado que en el entorno de actuacién se encuentra el edificio de la
antigua fabrica de gas con Expediente del Archivo Municipal D-10-18, H-01940-11, H-01940-12, de H-
01943-05 a H-01943-11. El edificio arquitecténico no es afectado de ningin modo pero el vallado
perimetral que delimita la superficie de la parcela donde se encuentra sera cortado parcialmente en la
fase 3 de las fases de construccién segun plano 17.3 del documento N°2 de “Planos” , en su esquina
suroeste entre el Paseo de Morlans y Paseo de Errondo, debido a la necesidad de ejecutar las
pantallas y losas de la cubricion de seccion ST-2, restituyéndose antes de la finalziacién de las obras
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La ficha de la antigua fabrica de gas recogida del Plan Especial de Proteccion del Patrimonio
Urbanistico Construido (PEPPUC) se encuentra en el apéndice n°1 del presente anejo.

3.4. ADECUACION DE CALLES AL NUEVO TRAFICO EN OBRAS

Este apartado se desarrolla en el anejo n°19 “Proceso constructivo y Plan de obra” y en los planos 17
de “Fases de Construcciéon” del documento N°2 de “Planos”.

3.5. CONCLUSIONES SOBRE LA ADECUACION AMBIENTAL DEL PROYECTO

El proyecto de integracién ambiental se ha realizado de acuerdo a lo establecido en la revisada
Declaracion de Impacto Ambiental.

La redaccioén del Proyecto Constructivo de Obra Civil ha contemplado la realizacion de los estudios y
las medidas correctoras exigidos por la DIA, los cuales se reproducen en el presente anejo. El
Proyecto Constructivo de Obra Civil también incluye la definicion de las correcciones y un detallado
Programa de Vigilancia Ambiental que vigila la adopcién de las medidas correctoras establecidas y
gue garantiza que la explotacion de la linea se realice dentro de los baremos medioambientales
previstos.

En resumen y en conjunto, los niveles de impacto de las alteraciones analizadas no sobrepasan los
niveles de impacto previstos en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo que se
resumen a continuacion.

En el presente apartado se pretende ofrecer una visién global de los impactos detectados para la
alternativa de trazado planteada.

Esta evaluacion integral de la alternativa incluye la valoracién de todos y cada uno de los impactos de
los factores ambientales seleccionados.

Para ello se presentan las principales afecciones detectadas en forma de tabla y de forma sintética,
indicando la valoracion obtenida para cada impacto.

Fase de Obras

Componente | Valoracion | Principales medidas ambientales

Hidrologia vy
Calidad de las

Compatible | (Vinculadas fundamentalmente a la Gestion ambiental de obra)
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aguas o S S
o Localizacion de parque de maquinaria sobre superficie impermeable.

o Mantenimiento de la maquinaria en locales especificos para este fin.

(Vinculadas fundamentalmente a la Gestién Ambiental de obra)
o El cercado estricto de la ocupacion de las zonas de obras.
o Eltransito de la maquinaria solo por donde tienen designado.

. o El mantenimiento de la maquinaria en locales preparados para tal
Suelos Compatible efecto.

o Impermeabilizacién del parque de maquinaria

o Presencia de punto limpio y designacién de zona de almacenaje, con
impermeabilizacion del suelo, separacion de los residuos segin su
naturaleza y tratamiento, y etiguetacién de todos los contenedores.

o Marcado de los arboles realmente necesarios talar.

o Proteccion del tronco de los arboles proximos a la actividad de obra

o gue no han de ser talados.
Vegetacion y Moderado

Zonas Verdes o Reposicion de cada uno de los pies talados una vez terminada la obra.
En caso de existir elementos permanentes que no permitieran la
localizacion en el mismo sitio, se situaran donde la direccién facultativa
de la obra designe.

L Moderado . .
Paisaje Bajo o El cercado estricto de la ocupacion de las zonas de obras.
) o Adecuado mantenimiento de la maquinaria y estas al corriente de los
Calidad  del| 1o odo informes de emisiones tolerables.
aire: .
Emisiones Bajo o Optimizacién de los viajes de los camiones, evitando las cajas
semivacias 0 viajes no necesarios.
o Revision de la maquinaria, con cumplimiento de la normativa con
respecto a las emisiones tanto de ruido como de vibraciones.
o Adecuacién de la jornada de trabajo con los horarios de actividad del
Calidad del | Moderado entorno, evitando las actividades mas ruidosas en los horarios mas
aire: Ruido Bajo sensibles, como el nocturno, el escolar en las proximidades de los
centros de formacion, etc.
o Limitar las jornadas de trabajo como mucho a dos turnos, en las zonas
mas sensibles del trazado.
Calidad del L S - .
aire: Moderado | o Revisidon de la maquinaria, con cumplimiento de la normativa con
o Bajo respecto a las emisiones tanto de ruido como de vibraciones.
Vibraciones
o Limitar las jornadas de trabajo como mucho a dos turnos, en las zonas
mas sensibles del trazado.
Sociedad vy o Adecuacién de la jornada de trabajo con los horarios de actividad del
Economia: entorno, evitando las actividades mas ruidosas en los horarios mas
) Moderado . e
Molestias a la sensibles, como el nocturno, el escolar en las proximidades de los
poblacién centros de formacion, etc.
o Limitar al menor tiempo y superficie posible los cortes de las calzadas,
realizando itinerarios alternativos resolutivos y no demasiado largos.
Somedaq y o Generar un plan de accesibilidad a los comercios durante la fase de
Economia: Moderado obras.
Actividad Bajo o _ o ) -
econémica o Limitar el tiempo al minimo necesario la afeccion a las zonas de acceso

Proyecto de superestructura de via del tramo Lugaritz-Easo RL8184-TYP-AN-ACT-F01-0017-Medidas de Integracion Ambiental-V02_A.docx

y obra de conexion de Morlans Péagina 27



TYPSA Anejo n° 1 Medidas de integraciéon ambiental

Componente | Valoracién | Principales medidas ambientales

al comercio, a las aceras por las que pasea el peaton...

Patrimonio
cultural y
arqueoldgico

Moderado | o La consulta y desarrollo de las obras de acuerdo con el organismo
Bajo competente.

Fase de Explotacion

Componente Valoraciéon |Principales Medidas ambientales
Hidrologia y No _ o : .
. ianificati o No es necesaria la aplicacién de medidas ambientales
Calidad de las aguas | Significativo
Suelos N.O e o No es necesaria la aplicacién de medidas ambientales
Significativo
Vegetacion y Zonas . o No es necesaria la aplicacion de medidas ambientales
Compatible . . . o
Verdes correctoras. S6lo medidas previas de disefio de proyecto.
- . o No es necesaria la aplicacion de medidas ambientales
Paisaje Compatible

correctoras Solo medidas previas de disefio de proyecto.

Calidad del aire: | Favorable

. . o No es necesaria la aplicacion de medidas ambientales
Emisiones Medio-Alto

Calidad del aire:|Favorable . o . .
o No es necesaria la aplicacion de medidas ambientales

Ruido Medio
Calidad del aire: . o No es necesaria la aplicacion de medidas ambientales
: : Compatible . . . L
Vibraciones correctoras .S6lo medidas previas de disefio de proyecto.
Sociedad y
. . No . . ., . .
Economia: Molestias | . .. .. o No es necesaria la aplicacién de medidas ambientales
. Significativo
a la poblacion
Sociedad y
. . Favorable . L . )
Economia: Actividad Alto o No es necesaria la aplicacion de medidas ambientales
econémica
Patrimonio cultural y . o No es necesaria la aplicacion de medidas ambientales.
Compatible

arqueoldgico So6lo medidas previas de disefio de proyecto

Como conclusion presenta un Perfil Ambiental del Proyecto de Superestructura de via del Tramo
Lugaritz—Easo y obra de conexion de Morlans, en fase de obras, de grado Moderado Bajo por la no
prevision de impactos severos y el predomino de efectos valorados como moderado bajo y
compatible, localizandose sélo en dos aspectos ambientales (las molestias a la poblacién y la
afeccion a la vegetacién y zonas verdes) el grado de Moderado. Todos los efectos negativos seran
minimizados cuando no corregidos por la adopcion o bien de medidas previas de disefio de proyecto
o bien con adopcién de las medidas preventivas y correctoras previstas en el EIA, de caracter no
intensivo, asociadas fundamentalmente a la gestion ambiental de obra.

El perfil ambiental en Fase de explotacion se caracteriza por un perfil Compatible, no detectandose
ningun impacto severo o moderado y destacando la presencia de un elevado nimero de efectos
positivos y beneficiosos vinculados fundamentalmente a la reduccion de la contaminacion atmosférica
y acustica, la dinamizacion comercial, socioecondmica y urbana asociados a la centralidad y
oportunidad de mejora que puede llegar a incorporar este sistema de transporte.
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4. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Las medidas preventivas y correctoras de integracién ambiental incluidas en el Proyecto de
Superestructura de via del Tramo Lugaritz—Easo y obra de conexién de Morlans, son las siguientes:

- Delimitacion del perimetro de obras.

- Acotado de especies arbéreas

- Recuperacion del terreno ocupado por instalaciones provisionales
- Gestion y recogida de aguas residuales

- Gestion de residuos inertes

- Residuos peligrosos o contaminantes

- Atencion al entorno de las obras

— Proteccién de la atmésfera

— Proteccién de la geologia y el suelo

- Proteccién de las aguas

— Proteccion de la Poblacién y del Espacio Publico
— Proteccién del Patrimonio Argueoldgico

— Proteccion del Patrimonio Arquitecténico

- Erradicacion de especies vegetales invasoras

- Limpiezay acabado de la obra

Medidas de Restauracién Vegetal y Paisajistica
Se pasa a continuacion a describir cada una de ellas.

4.1. DELIMITACION DEL PERIMETRO DE OBRAS

Con el fin de que el trafico de maquinaria y vehiculos de obra, el viario de obra, las instalaciones
auxiliares y la propia ejecucién de la obra se cifian al interior de zonas acotadas, de modo que se
minimice el dafio y se limite el area de ocupacién estrictamente necesaria, el Proyecto incluye el
vallado del perimetro de los tajos. La delimitacion se llevard a cabo, una vez se haya efectuado el
replanteo. Para ello se elaborard, durante la fase de replanteo, una cartografia especifica consistente
en un Plano de las Areas Balizadas y de Localizacion de los siguientes elementos:

- Zona de Reparaciéon de Maquinaria.

- Zona de Deposito de Contenedores Vacios, Residuos Peligrosos y Sustancias
Contaminantes.

- Zona de Lavado de Maquinaria.
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- Zona de Descanso de Maquinaria.

- Zonas de Acopio de materiales.

- Dependencias (oficinas, vestuarios, aseos...etc.).

- Viario de obra, diferenciando entre accesos existentes y accesos de nueva creacion.
- Balsas de limpieza de hormigoneras

- Lavarruedas

La delimitacion que se empleara sera provisional y rigida, procediendo a su retirada una vez
finalizada la obra. Estara integrada en el entorno urbano minimizando el impacto paisajistico.

Las Areas de Instalaciones del Contratista y las Zonas de Ocupacion Temporal previstas estaran
dotadas de carteles informativos sobre la prohibicion de situar y circular con maquinaria de cualquier
tipo, situar acopios, equipos u otros elementos y sustancias ligadas a las tareas constructivas fuera
de dicho perimetro. Estos carteles informativos se colocaran en numero suficiente y a la distancia
adecuada para asegurarse su visibilidad.

Se sefialaran particularmente las zonas de instalaciones de obra, aparcamiento de maquinaria,
equipos, depésito de acopios, etc., de forma que todo operario quede obligado a utilizar estas zonas
para tales fines, impidiendo que estas actividades se localicen en terrenos no permitidos.

Los planos N° 15.1 y 15.2 del documento n°2 de “Planos” de medidas correctoras recoge los lugares
destinados a acopios temporales, instalaciones auxiliares y parque de maquinaria, asi como el
lavarruedas, y balsas para de decantacion para las aguas procedentes de las excavaciones en
superficie y para la limpieza de cubas.

4.2. ACOTADO DE ESPECIES ARBOREAS

El movimiento de la maquinaria necesaria para la ejecucién de la obra, puede producir dafios sobre el
arbolado proximo (troncos, ramas o sistemas radiculares). Para evitar tales dafios en sus
proximidades se extremaran los movimientos de la maquinaria, y sobre todo en las tareas de
excavacion.

Se han sefialado en el plano N° 15.1 del documento n°2 de “Planos” algunos pies arbéreos cercanos
para su proteccion previa al comienzo de las obras. Véase en el Pliego sus caracteristicas. La
proteccion consistird en rodear el tronco con abrazaderas y con tablones. Las protecciones instaladas
se retirardn una vez terminada la obra. Esta solucion sera de aplicacion fundamentalmente en los
arboles de la Zona de Instalaciones auxiliares de la Calle Autonomia y la plaza de la calle JM
Salaberria

4.3. RECUPERACION DEL TERRENO OCUPADO POR INSTALACIONES
PROVISIONALES

La recuperacion de las zonas ocupadas por las instalaciones provisionales (Areas de Instalaciones
del Contratista y Zonas de Ocupacion Temporal) tras la finalizacion de las obras permitira su
integracion en su entorno urbano eliminando los posibles efectos negativos como consecuencia del
abandono. En los terrenos ocupados por las instalaciones auxiliares el objetivo fundamental sera el
de la restitucion de los usos del suelo. Para ello se procedera de la siguiente manera:

- Una vez terminadas las obras, se llevar4d a cabo una limpieza general de la zona, que
implique la retirada, incluyendo recogida y transporte a vertedero o punto limpio, de todos los
residuos de naturaleza artificial existentes en la zona de actuacion. Se considera necesaria su
inclusion como medida previa para favorecer la integracion ambiental del proyecto y
conseguir la solucién estética favorable del conjunto.
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— Se prestara especial atencion a restos de excedentes derivados de las excavaciones y los
restos procedentes de la ejecucion de las distintas unidades de obra (embalajes o restos de
materiales, piezas o componentes de maquinaria, restos de utensilios, herramientas o equipo
de labores manuales, etc.). Vertidos al suelo provocados por el mal funcionamiento de
maquinaria de obra. Estos (ltimos deberan ser retirados y tratados como suelos
contaminados en el momento de ser descubiertos. Y a mas tardar en las labores previas del
desmantelamiento de las instalaciones auxiliares.

4.4, GESTION DE RESIDUOS

La Memoria del Proyecto de Construccién de Obra Civil incluye el correspondiente Anejo dedicado a
la gestidn de residuos, en este caso el Anejo N° 18, cumpliendo con la normativa vigente.

4.5. AGUAS RESIDUALES

Véase la localizacion de los dispositivos de tratamiento de aguas en el Plano N° 15.1 del documento
n°2 de “Planos” .

Evacuacion de aguas en las obras

En las obras subterrdneas situadas bajo el nivel freatico es habitual que durante las obras de
excavacion y/o perforacién aparezca agua. Por otra parte el agua procedente de las filtraciones y la
empleada para las maquinas se acumula en los puntos bajos, se mezcla con los residuos de
excavaciéon y forma lodos que deberan ser evacuados al exterior. Una parte de los mismos se
bombeara y otra se sacara en camiones.

Los productos que se evacuan por bombeo se haran pasar a través de una planta de tratamiento de
aguas procedentes de los falsos tineles, donde fundamentalmente se reducirdn los porcentajes de
sélidos en suspension y seran regulados los niveles de PH.

Control de aguas residuales

Las aguas procedentes de las obras se dirigirdn finalmente hacia colectores de aguas residuales para
su tratamiento final. Si ocurriese alguin evento de contaminacion, se realizaran analisis de las aguas
antes de su vertido con objeto de comprobar que se cumplen los pardmetros exigidos por la
legislacion vigente o las exigencias del érgano gestor de las redes del saneamiento a las que seran
dirigidas dichas aguas. Previo al inicio de las obras sera necesario ademas solicitud de permiso para
el vertido de las mismas. Cuando se compruebe que alguno de los registros supera los niveles
aceptables recogidas en la autorizacién de vertido a red, se someteran las aguas residuales a
tratamientos adicionales. Véase el Programa de Vigilancia Ambiental.

La limpieza de la maquinaria se realizard en areas acondicionadas a este efecto,con suelos
impermeabilizados y en parcelas dénde todas las aguas sean recogidas a través de una red de
cunetas y colectores. El agua recogida sera tratada convenientemente antes de su vertido final a los
colectores municipales.

4.6. GESTION DE RESIDUOS INERTES

En relacién con los sobrantes de excavacion de esta obra, el promotor del proyecto ha propuesto su
uso como material de construccién en otras obras que se desarrollen en areas préximas al proyecto,
como se describe en el documento “Utilizacion de productos resultantes de la excavacion de taneles
de las obras de ferrocarriles del Gobierno Vasco”.

En cualquier caso, la utilizacion de suelos no contaminados y materiales naturales excavados durante
esta obra estara sujeta al régimen previsto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados, siempre y cuando se utilicen con fines de construccién en su estado natural en lugares
u obras distintos a aquellos de donde fueron extraidos. Dicho régimen de gestién no sera de
aplicacion cuando los materiales excavados se encuentren en el &mbito de la Ley 22/1973, de 21 de
julio, de Minas.
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La industria de la construccién ha desarrollado técnicas para la reutilizacion de los materiales de
desperdicio que genera. En este sentido todos los residuos potencialmente reciclables o valorizables
seran destinados a estos fines, evitando su eliminacién en todos los casos posibles.

Las instalaciones de machaqueo y separacién estaran situadas fuera del ambito urbano, de cara a
evitar episodios de contaminacion atmosférica.

En el caso de los materiales generados cuando se retiren pavimentos asfalticos seran reutilizados
siempre y cuando cumplan con los criterios de calidad exigidos para su utilizacién en capas de
rodadura asfalticas.

Los residuos de construccion y demolicion se gestionaran de acuerdo con lo previsto en el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los residuos de
construccion y demolicion.

En su caso, los residuos con destino a vertedero se gestionaran de acuerdo con el Real Decreto
1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante deposito en
vertedero y con el Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula la eliminacién de residuos
mediante depdsito en vertedero y la ejecucion de los rellenos. Dichos residuos deberan ser
caracterizados conforme a la Decisién 2003/33/CE del Consejo, de 19 de diciembre de 2002, por la
gue se establecen los criterios y procedimientos de admisién de residuos en los vertederos con
arreglo al articulo 16 y al anexo Il de la Directiva 1999/31/CEE.

Los rellenos a los que se pudieran destinar los materiales sobrantes de la actividad deberan cumplir
las condiciones sefialadas en el citado Decreto 49/2009, de 24 de febrero.

Unicamente se permitira la deposicion en rellenos de materiales con contenidos en contaminantes por
debajo de los valores indicativos de evaluacién VIE-A, recogidos en el anexo | de la Ley 1/2005, de 4
de febrero, para la prevencion y correccion de la contaminacion del suelo.

En caso de que por cualquier circunstancia fuera necesaria la construccion de depésitos de sobrantes
de excavacién, debera redactarse un proyecto de relleno cuyo contenido se ajustara a lo especificado
en el citado Decreto 49/2009, de 24 de febrero, y contendrd, ademas, un andlisis de la afeccion
ambiental para cada una de las ubicaciones consideradas, una justificacién de la solucién adoptada,
las medidas de restauracion y control previstas y el presupuesto detallado de las mismas.

A la finalizacién de las obras el promotor del proyecto deberd remitir a la Viceconsejeria de Medio
Ambiente un balance detallado del movimiento de tierras y un seguimiento de los sobrantes de
excavacion con indicacion expresa de las cantidades y caracteristicas de los materiales destinados a
usos constructivos en lugares u obras distintos a aquellos de donde fueron extraidos. Ademas,
deberan aportarse las autorizaciones que los habilitan para dicho uso, bien en el marco de la
normativa de residuos o bien en el marco de la normativa de minas.

4.7. RESIDUOS PELIGROSOS O CONTAMINANTES

Los residuos peligrosos o contaminantes se depositardn en las areas destinadas al efecto en cada
Area de |Instalaciones del Contratista. Estas zonas seran debidamente identificadas,
impermeabilizadas y protegidas de los agentes atmosféricos hasta su retirada por gestor autorizado.
Seré requisito imprescindible que el agua que drene desde este entorno se canalice a una balsa de
decantacién, donde serd debidamente tratada, para evitar eventos de contaminacién por derrames
accidentales o cualquier otra circunstancia. Este almacenamiento sera siempre de forma temporal .

En las obras se controlara en todo momento los aceites y grasas empleados por los equipos y
vehiculos de transporte de materiales, mediante los registros de mantenimiento de todos los
vehiculos y archivo de los certificados del tratamiento de los mismos por centros auto

4.8. RIEGOS PERIODICOS

Al objeto de evitar la concentracién de polvo y, especialmente la obturacion de los estomas del
sistema foliar del arbolado existente en las proximidades de la obra se procedera a regarlo
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periédicamente, especialmente cuando las condiciones climaticas lo hagan mas aconsejable y la
produccion de polvo haya sido mayor.

4.9. GUARDA Y REPOSICION DEL MOBILIARIO

Una vez terminadas las obras se procedera a la restauracion de las areas ocupadas durante la
ejecucion. Para ello los elementos de mobiliario urbano de cierta importancia se retiran previamente
al inicio de los trabajos y se mantienen en almacenes municipales, o que permite su recuperacién
con las mismas caracteristicas iniciales.

4.10. PROTECCION DE LA ATMOSFERA

Medidas preventivas para evitar la generacién de polvo

Con la finalidad de reducir la generacion de polvo que se produce durante la realizacion de las obras
(transporte, movimiento de tierras, vertido, etc.), se llevaran a cabo las siguientes medidas:

- Seleccién correcta de vehiculos y maquinaria con caracteristicas técnicas que aminoren la
produccion de polvo.

— Reducir el tréfico empleando unidades de mayor tamafio en los casos que sea posible.

- El transporte de aridos por camiones debera realizarse con la precaucion de cubrir la carga
con una lona para evitar la emisién de polvo, tal y como exige la legislacion vigente.

- La magquinaria de tratamiento ird recubierta para evitar la salida de polvo.

— Humidificacibn mediante riego de las superficies de actuacién, lugares de acopio de
materiales y calzadas de rodadura de maquinaria, de forma que todas estas zonas tengan el
grado de humedad necesario y suficiente para evitar la produccion de polvo, evitando, de este
modo, las molestias sobre la poblacion, la vegetacion y las edificaciones cercanas a la obra.

- Enlos riegos a lo largo del trazado se puede emplear cisterna remolcada que aplique el agua
por gravedad a una dosis de 1-2-I/m2 o bien a través de alguna toma municipal cercana. La
periodicidad de los riegos vendra dada por la climatologia y condiciones existentes en cada
caso.

- Limpieza periédica de vehiculos y maquinaria.

- Reduccién de las operaciones de transporte de materiales pulverulentos durante épocas o
momentos de fuertes vientos.

- En su caso, adopcién de los correspondientes sistemas de captacion de particulas en las
instalaciones de tratamiento de materiales, con el fin de minimizar la emisién de dichas
particulas a la atmésfera.

Medidas preventivas para evitar la emision de gases y otras sustancias contaminantes

Durante el tiempo que duren las obras deberé llevarse a cabo un seguimiento periodico del estado de
la maquinaria empleada con objeto de evitar situaciones irregulares en relacion a la emisiéon de
contaminantes atmosféricos y vertidos de aceites o gaséleo.

Se realizara un control, revision y puesta a punto de todos los motores de la maquinaria utilizada en
las obras, para que en ningin momento se superen los niveles maximos de emisiéon permitidos por la

ley.

Se exigira el estricto cumplimiento de lo establecido por la Direccion General de Tréafico en lo
referente a lo reglamentado sobre Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV), cuidando de no sobrepasar
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en ningun caso la fecha limite establecida para cada vehiculo. Para ello, se debera realizar un archivo
simple con las fechas en las que cada vehiculo debe cumplimentar la ITV, lo que permitira realizar un
seguimiento continuo de los mismos.

Todos los trabajos de mantenimiento de maquinaria se llevaran a cabo en talleres autorizados, o bien,
en caso estrictamente necesario, en las areas habilitadas para tal fin.

Medidas de prevencién de ruidos y vibraciones

En fase de obras para reducir molestias en los receptores, han previsto las coberturas en fase de
obra de las excavaciones de los cafiones lo que se prevé reducird notablemente las emisiones
sonoras. Por otro lado se respetara el descanso nocturno, organizando los tajos con afecciones de
manera que ello se haga posible.

De acuerdo con los estudios de geologia y geotecnia no hay que esperar la llegada de vibraciones a
los edificios de viviendas.

En fase de explotacion, los sistemas de transporte como el proyectado, en su desplazamiento
producen contaminacion acustica y vibraciones.

Las fuentes emisoras son el material movil (motores, elementos de accionamiento automético de los
coches como puertas, etc.), por lo que es necesario el cumplimiento de las preceptivas inspecciones
y mantenimientos de la maquinaria para evitar niveles mayores de los deseados.

4.11. PROTECCION DE LA GEOLOGIA Y EL SUELO

Con objeto de minimizar la superficie de afeccion y la magnitud del impacto (moderado) sobre la
geologia y el suelo el Proyecto Constructivo de Obra Civil incluye los movimientos de tierra
necesarios, las posibilidades de reutilizaciéon de los materiales extraidos a lo largo del trazado y la
forma de operar si fueran finalmente necesarios rellenos para los materiales sobrantes.

Por otra parte, una vez finalizadas las obras, se realizara un acondicionamiento de la calzada, de las
zonas de mantenimiento de la maquinaria y de las zonas ocupadas por las instalaciones anexas a las
mismas. Todas estas actuaciones de acondicionamiento supondran la recuperacion ambiental del
entorno de las infraestructuras proyectadas devolviéndolas a la situacion preoperacional. En estas
zonas se llevara un control riguroso del control de vertidos, con el objetivo principal de que no se
produzca una contaminacion de los suelos.

Para ello en fase de obra, se llevara a cabo un control de los vertidos que puedan originar la
contaminacion de las zonas adyacentes al trazado. Este control se ejercerd fundamentalmente sobre
el parque de maquinaria y las plantas de tratamiento. Se habran de respetar los plazos de revision de
motores y maquinaria, debiendo centralizarse el repostaje y los cambios de aceite en plataformas
totalmente impermeabilizadas en las que se puedan recoger residuos y vertidos, para su transporte a
la planta de reciclaje.

También se prestara especial atencién al lavado de la maquinaria, el cual se realizard exclusivamente
en los lugares destinados al efecto, dotados de suelo impermeabilizado.

En el caso suelos contaminados por el derrame accidental de sustancias durante la fase de
construccion, se procedera a la retirada de la capa de suelo contaminado, depositandolo en
plataformas totalmente impermeabilizadas hasta su retirada por el gestor autorizado.

4.12. PROTECCION DE LAS AGUAS

Considerando el impacto moderado producido sobre la calidad de las aguas superficiales y
subterrédneas, se llevara a cabo una adecuada ubicacion de las zonas destinadas a instalaciones
provisionales de materiales potencialmente contaminantes (maquinaria, combustibles, aceites, etc.).

Las medidas preventivas y correctoras que se adoptaran son las siguientes:

- Durante la fase de obra es necesario controlar los vertidos que puedan contaminar de las
zonas adyacentes al trazado. Este control se ejerce fundamentalmente sobre el parque de
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magquinaria. Para ello, se habran de respetar los plazos de revision de motores y maquinaria,
debiendo centralizarse el repostaje y los cambios de aceite en los puntos sefialados en el
Proyecto. Véase el plano N° 15.1 del documento n°2 de “Planos” donde se han localizado los
sistemas lavaruedas, los lugares de adecuacion de suelo para mantenimiento de maquinaria
y los puntos limpios.

- Los residuos peligrosos resultantes se depositardn en los puntos limpios previstos en
contenedores adecuados sobre plataformas totalmente impermeabilizadas hasta su retirada
por gestor autorizado.

- El sistema de drenaje eliminard la posibilidad de derrames accidentales antes de descargar y
retirar, y se cumplirdn todos los requerimientos de la Administracion y otra legislacién vigente,
local, autonémica, nacional o comunitaria, ordenanzas, y normas aplicables, que regulan la
contaminacién del agua. Para evitar esto, se elaborara un protocolo de actuacion frente a
vertidos accidentales, en el cual se especificaran los siguientes aspectos:

* Neutralizacion del contaminante.

* Sefializacion de zonas contaminadas.

* Retirada del material contaminado.

* Almacenamiento temporal del material contaminado.
* Recuperacion de zonas afectadas.

* Gestidn de materiales contaminados.

— Colocacion de dispositivos de tratamiento de las aguas procedentes de las excavaciones o de
las afecciones superficiales. Véase en el plano N° 15.1 del documento n°2 de “Planos” y los
detalles del plano N° 15.2 del documento n°2 de “Planos” de las balsas temporales de
decantacion para las aguas procedentes de las excavaciones en superficie.

4.13. PROTECCION DE LA POBLACION Y DEL ESPACIO PUBLICO

Los responsables de las obras tomaran las medidas para reducir esta afeccion y mantener
controlados todos los parametros para actuar continuamente sobre ellos y reducir su grado de
influencia.

Se actuara de comun acuerdo con las autoridades municipales, de tal manera que los responsables
de las obras propongan las lineas generales de actuacion antes de iniciar una nueva ocupacion,
medidas que seran analizadas por los técnicos municipales antes de ser puestas en practica por las
empresas constructoras.

Las principales medidas a poner en practica son las siguientes:

Control de accesos

Con el objeto de evitar accidentes, se impedira el acceso de la poblacién a las obras. Para ello, en los
accesos se colocara los carteles informativos necesarios para impedir los accesos, de igual modo, se
ha previsto que el perimetro de obra esté sefializado y cerrado.

Las medidas de seguridad se concretan en el correspondiente anejo n*21 de Seguridad e Salud.

Corredores peatonales

La ocupacion temporal de zonas de las aceras para la construccién del metro y sus estaciones
supondré la reduccién del espacio de paso y en algunas ocasiones su eliminacién. La Direccién de la
obra propondrd medidas a los técnicos municipales para articular soluciones de paso alternativo que

Proyecto de superestructura de via del tramo Lugaritz-Easo RL8184-TYP-AN-ACT-F01-0017-Medidas de Integracion Ambiental-V02_A.docx

y obra de conexion de Morlans Péagina 35



TYPSA Anejo n° 1 Medidas de integraciéon ambiental

reduzcan las molestias a los vecinos, estos corredores peatonales seran comunicados mediante la
adecuada informacion a través de carteles y del uso de los paneles informativos.

Traslado de paradas

Cuando como consecuencia de las obras sea necesario ocupar parte de la acera en zonas habituales
de parada de los transportes publicos se debe recurrir a su traslado.

Aparcamientos v trafico

La ocupacién temporal de zonas en la rasante de la calle no se circunscribird a las aceras sino
también en muchas ocasiones a la calzada, lo que obligara a replantear el uso de la misma para
reordenar el trafico. Para los vecinos y usuarios de los negocios proximos la afeccion mas grave
suele ser la desaparicion de plazas de aparcamiento y la imposibilidad de acceso a las zonas de
carga y descarga, y para el trafico general la necesidad de modificar sus rutas o acomodarse a pasos
reducidos que provocan reducciones de velocidad.

Las medidas de ordenacion del trafico se concretan a continuacion.

Sistema de informacion (fase de construccién)

Como elemento de gestién de la movilidad en el entorno de las obras se propone poner en practica
varios mecanismos de informacion con objeto de llegar al mayor numero de usuarios de las vias y
zonas afectadas por las obras:

Oficina de informacién en obra:

Abierta con horario comercial, ofrecera todo tipo de informacién relacionada con las obras, recogera
las sugerencias y comentarios que puedan mejorar las actuaciones de las obras de cara a los
vecinos, y facilitara la redaccion de las reclamaciones al seguro de las obras, cuando alguna persona
se sienta perjudicada en sus derechos o en sus bienes. Contara con una linea de teléfono gratuito
gue permitira resolver los mismos problemas sin que la persona interesada necesite desplazarse
hasta la oficina principal de obra.

Informacién escrita a las comunidades de vecinos:

Cualquier actuacion que suponga una posible afeccion a la vida normal de los vecinos, aun cuando
sea de naturaleza muy puntual, se comunicara a la poblacion mediante el reparto de cuartillas a las
comunidades de vecinos en los edificios mas préximos, incorporando siempre la direccion y el
teléfono de la oficina de informacidn abierta al publico para que las personas interesadas puedan
recabar méas detalles.

Informacién en prensa:

Con antelacion al corte de una calle o a la ocupacion parcial de una parte de un vial o de una acera
para realizar trabajos en superficie, la Direccién de la obra preparara una informacion clara y precisa
gue sera publicada por los responsables municipales en los periédicos locales de mayor difusion.
Especial interés tendra también su publicacién en la pagina Web del Ayuntamiento y de la Consejeria
de Obras Publicas con caracter previo al inicio de las actuaciones.

Minimizacién de los cortes de suministro

Se garantiza el restablecimiento de los servicios afectados de electricidad, gas, agua y
comunicaciones en el menor tiempo posible. Ante cualquier incidencia motivada en este sentido, la
poblacién estard informada con suficiente antelacion, mediante las medidas prescritas en el punto
anterior.

4.14. PROTECCION DEL PATRIMONIO ARQUITECTONICO

En los diferentes recorridos estudiados existen edificios catalogados dentro de los niveles de
proteccion del patrimonio arquitecténico establecidos en el Catdlogo del Patrimonio Construido,
desarrollado a partir del Plan Especial de Proteccién del Patrimonio Urbanistico Catalogado, realizado
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por el Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian. No hay impactos directos, es decir, no se precisan
derribos.

El disefio final del trazado no hace necesario el desmantelamiento de fuente alguna.

4.15. PROTECCION DEL PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

En el andlisis del entorno de las obras se ha determinado que no va a existir afeccion al patrimonio
arqueoldégico catalogado.

4.16. ERRADICACION DE ESPECIES INVASORAS

De acuerdo con la condicién 2.¢.9.g de la Declaracion de Impacto Ambiental refundida, “se llevaran a
cabo acciones que dificulten la propagacion de plantas invasoras como Robinia pseudoacacia,
Fallopia japonica, Cortaderia selloana, u otras. En este sentido se debera controlar, en particular, el
origen de las tierras utilizadas en las labores de restauracion de la cubierta vegetal, evitando el
empleo de tierras que pudieran estar contaminadas con las citadas especies”.

Al menos Buddleja davidii y Cortaderia selloana han sido localizadas en la zona de la ladera que debe
ser excavada para la Obra de Conexion. Como se ha dicho en otro lugar, no esta previsto excavar
selectivamente la tierra vegetal de este lugar por varias razones, entre otras, la pendiente existente, la
falta de espacio para su almacenamiento. Si finalmente se decidiera su extracciobn y acopio se
llevaran a cabo antes labores de retirada de las citadas especies y sus propagulos, se contactara con
la brigada de limpieza de flora exdtica dependiente de URA-Gobierno Vasco y se procedera de
acuerdo con su experiencia.

En caso contrario, no se debera emplear la tierra existente.

4.17. LIMPIEZA'Y ACABADO DE OBRA

Una vez finalizada la obra se llevara a cabo una rigurosa campafia de limpieza, debiendo quedar el
area de influencia del proyecto totalmente limpia de restos de obras. Los residuos resultantes de
posibles demoliciones, retirada de encofrados y en general, de las operaciones de limpieza, seran
desalojados de la zona y gestionados de conformidad con lo dispuesto en el apartado 2.c.5 de la
Declaracion de Impacto Ambiental.

4.18. MEDIDAS DE RESTAURACION VEGETAL Y PAISAJISTICA

Las obras que se proyectaran para la obra de conexion de Morlans afecta fundamentalmente al
entorno urbano, pudiéndose produciéndose afeccion sobre la alineacion arbolada de la acera oeste
del Paseo de Morlans como se describe en el apartado 3.1 de Ipresente anejo.

Las labores que se llevaran a cabo para cumplir con este objetivo son las siguientes:

- Sefializacion estricta de los pies afectados.
— Proteccién individual o colectiva de los pies que no han de ser afectados o apeados.

— Descompactacion de las superficies de ocupacion temporal que hayan resultado
compactadas por el paso de maquinaria, y que vayan a formar parte de las areas ajardinadas.
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5. MEDIDAS CORRECTORAS DE REDUCCION DE LAS VIBRACIONES
GENERADOS EN FASE DE EXPLOTACION DEL TRAMO LUGARITZ
MORLANS DEL TRAMO LUGARITZ-EASO Y OBRA DE CONEXION DE
MORLANS DEL METRO DONOSTIALDEA

Las medidas comntempladas para mitigar ruidos y vibraciones en fase de explotacion del tramo entre
Lugaritz y Morlans del Metro de Donsotialdea, incluyen, por una parte, la colocacién de manta
antivibratoria bajo toda la supercie inferior de la placa en via sin balasto compuesta Unicamente e
poliuretano, Sylomer® o similar de espesor de 25 cm. Sus caracteristicas mecéanicas y fisicas, asi
como sus caracteristicas, definicién y condiones generales se encuentran descritas en el documento
n°3 de “Pliego de Prescripciones Tecnicas Particulares” de este proyecto.

La manta antivibratoria se colocara en los siguientes tramos, respecto al eje de tinel o eje central de
via:

=  Tramo 1: de PK 0+041,389 a PK 0+066,685 y de PK 0+66,685 a PK 0+110

®=  Tramo 2: de PK 0+270 a PK 0+330

®=  Tramo 3: de PK 0+980 a PK 1+097,093

®=  Tramo 4: de PK 1+350 a PK 1+690

®=  Tramo 5: de PK 2+250 a PK 2+720

®=  Tramo 6: de PK 2+920 a PK 3+099,286

® Tramo 7: de PK 3+197,169 a PK 3+810

Tanto en los tramos anteriores, asi como en los tramos de estaciones ademas se montaran con
traviesa bibloque tipo stedef para ancho metrico colchon K20, que incluye fijacién SKL-1, tornillo y
funda, arancelas, suela y cazoleta elastica, para carril UIC-54 (212,8 mm VAI REEM / +0 TIPO R),

En el resto del trrazado se colocara traviesa bibloque tipo stedef para ancho metrico colchon K10.
incluye fijacion SKL-1, tornillo y funda, arancelas, suela y cazoleta elastica, para carril UIC-54 (212,8
mm VAI REEM / +0 TIPO M).

Adionalemnte la losa de via sobre la que se colocaran las mantas anntivibrtatorias se formarfian con
hormigén armado HA-30 que incluyen dos mallazos de cuadricula 15x15 cm y didmetro de 10 mm.

La separacion entrel los tramos con manta antivibratoria con los que no la incluyen iran separados
por medio de una capa de poliestireno expandido de 30 mm de espesor.
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6. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

6.1. EXIGENCIA LEGAL

El proceso de Evaluacién de Impacto Ambiental se enmarca en la filosofia preventiva, es decir, la de
evitar los dafios al medio ambiente antes de que se produzcan, evitando el dafio irreversible o, como
poco, el sobrecoste de la correccién "a posteriori" (cuando ésta es posible). Por ello, debe ser un
proceso cerrado, capaz de garantizar que las previsiones sobre los impactos que se han efectuado en
el Estudio de Impacto Ambiental, asi como las medidas preventivas y correctoras que éste propone,
se cumplen. De ello dependerd la efectividad real del proceso y, por eso, adquiere una importancia
relevante el Programa de Vigilancia Ambiental.

En este capitulo se describe el Programa de Vigilancia Ambiental (PVA en adelante), que es requisito
indispensable para el cumplimiento de la normativa sobre evaluacion de impacto ambiental a la que
esta sometida toda obra de infraestructura lineal de las caracteristicas de este proyecto.

La Ley 21/2013 7. Recoge en el Apartado 7 del Anexo VI, el contenido y los objetivos del Programa
de vigilancia y seguimiento ambiental.

“El programa de vigilancia ambiental establecera un sistema que garantice el cumplimiento de las
indicaciones y medidas, preventivas y correctoras y compensatorias contenidas en el estudio de
impacto ambiental tanto en la fase de ejecucion como en la de explotacion. Este programa atendera a
la vigilancia durante la fase de obras y al seguimiento durante la fase de explotacion del proyecto. Los
objetivos perseguidos son los siguientes:

a) Vigilancia ambiental durante la fase de obras:
— Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo proyectado en el
proyecto de construccion.
— Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.
- Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir nuevas medidas.
— Seguimiento de la evolucién de los elementos ambientales relevantes.

— Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.

b) Seguimiento ambiental durante la fase de explotacion. El estudio de impacto ambiental justificara la
extension temporal de esta fase considerando la relevancia ambiental de los efectos adversos
previstos.

— Verificar la correcta evolucion de las medidas aplicadas en la fase de obras.

— Seguimiento de la respuesta y evolucién ambiental del entorno a la implantacion de la
actividad.

— Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.”

Por su parte, la Declaracion de Impacto Ambiental Refundida (DIAr en adelante) en su condicién 2.F
establece que, sin perjuicio de lo dispuesto en anteriores apartados de la DIAr, con caracter previo a
la aprobacion del proyecto constructivo el promotor debera remitir a la Viceconsejeria de Medio
Ambiente, para su aprobacion, el documento refundido del programa de vigilancia ambiental previsto
en el apartado 2.d.7 de la propia DIAr que recoja el conjunto de obligaciones propuestas en el estudio
de impacto ambiental, y los establecidos en la presente Resolucion.
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Este programa deberd concretar entre otras cosas los parametros a controlar con indicacién de
valores de referencia para cada parametro, la metodologia de muestreo y analisis, la localizacion en
cartografia de detalle de los puntos de control, la periodicidad de los mismos y un presupuesto
detallado para su ejecucion.

En el caso de la obra presente no se ha confeccionado un presupuesto para la vigilancia ambiental ya
gue este concepto y sus actuaciones, tanto del Contratista como de la Direccién de la Obra, forman
parte de los gastos generales y no tienen una partida especifica, lo que no anula la vigilancia
ambiental que queda plenamente vigente ya que ha sido incluido en el Pliego de Condiciones de la
Obra.

6.2. OBJETIVOS

En un nivel mayor de concrecion, los objetivos del PVA son los siguientes:

- Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el proyecto de integracion
ambiental y su adecuacion a los criterios de integracion ambiental establecidos de acuerdo
con la DIAr.

- Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios
empleados en el proyecto de integraciéon ambiental.

- Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los
remedios adecuados.

— Detectar impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental y prever las medidas
adecuadas para reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

- Informar a la Propiedad sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un método
sistematico, lo mas sencillo y econémico posible, para realizar la vigilancia de una forma
eficaz.

— Describir el tipo de informes, y la frecuencia y periodo de su emisién, que deben remitirse al
Organo Ambiental competente, en este caso, la Viceconsejeria de Medio Ambiente del
Gobierno Vasco.

Por su parte, la condicién 2.E de la DIAr establece que las medidas protectoras y correctoras, asi
como el programa de vigilancia ambiental podrdn ser objeto de modificaciones, incluyendo los
parametros que deben ser medidos, la periodicidad de la medida y los limites entre los que deben
encontrarse dichos parametros, cuando la entrada en vigor de nueva normativa o cuando la
necesidad de adaptacion a nuevos conocimientos significativos sobre la estructura y funcionamiento
de los sistemas implicados asi lo aconseje. Asimismo, tanto las medidas protectoras y correctoras
como el programa de vigilancia ambiental podran ser objeto de modificaciones a instancias del
promotor de la actividad, o bien de oficio a la vista de los resultados obtenidos por el programa de
vigilancia ambiental. Sera la Direccion Ambiental de la Obra quién resuelva sobre estos temas.

6.3. RESPONSABILIDAD DEL SEGUIMIENTO

La responsabilidad del cumplimiento, control y seguimiento de las medidas corresponde a la
Propiedad, de acuerdo con lo establecido por la Ley 21/2013. Para ello, este Organismo nombrara
una Direccion Ambiental de Obra que se responsabilizara de la adopcién de las medidas protectoras
y correctoras, de la ejecucion del PVA, de la emision de los informes técnicos periddicos sobre el
grado de cumplimiento de la DIAr.

El Contratista, por su parte, nombrara un Responsable Técnico de Medio Ambiente que sera el
responsable de la realizacion de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucién, medicion y
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abono previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto, y de proporcionar a la
Propiedad la informacién y los medios necesarios para el correcto cumplimiento del PVA. Con este
fin, el Contratista se obliga a mantener a disposicion de la Direccion un diario ambiental de obra, y
registrar en el mismo la informacién que mas adelante se detalla.

De acuerdo con la condicién 2.c.11 de la DIAr, “hasta la finalizacion de la obra y durante el periodo de
garantia de la misma, la Direccién de Obra deberd contar con una asesoria cualificada en temas
ambientales y medidas protectoras y correctoras, segin las determinaciones del Estudio de Impacto
Ambiental. Las resoluciones de la Direccién de Obra relacionadas con las funciones que le asigne el
pliego de condiciones sobre los temas mencionados deberdn formularse previo informe de los
especialistas que realicen dicha asesoria”.

6.4. FECHA DE COMIENZO DE LAS OBRAS

De acuerdo con el articulo 43.1 de la Ley 21/2013, el promotor del proyecto deberd comunicar al
6rgano ambiental, con la suficiente antelacién, la fecha de comienzo de la ejecucién del mismo.
Condicién también recogida en el punto 4 de la Declaracién de Impacto Ambiental.

6.5. METODOLOGIA DEL SEGUIMIENTO

La realizacién del seguimiento se basa en la formulacién de indicadores, los cuales proporcionan la
forma de estimar, de manera cuantificada y simple en la medida de lo posible, la realizacién de las
medidas previstas y sus resultados; pueden existir, por tanto, dos tipos de indicadores, si bien no
siempre los dos tienen sentido para todas las medidas:

- Indicadores de realizaciones, que miden la aplicaciéon y ejecucion efectiva de las medidas
correctoras.

- Indicadores de eficacia, que miden los resultados obtenidos con la aplicacién de la medida
correctora correspondiente.

Para la aplicacion de los indicadores se definen las necesidades de informacién que el Contratista
debe poner a disposicién de la Propiedad; de los valores tomados por estos indicadores se deducira
la necesidad o no de aplicar medidas correctoras de caracter complementario. Para esto, los
indicadores van acompafiados de umbrales de alerta que sefialan el valor a partir del cual deben
entrar en funcionamiento los sistemas de prevencién y/o seguridad que se establecen en el
programa.

6.6. REMISION DE RESULTADOS DEL PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

De acuerdo con la condicién 2.d.8 de la Declaracion de Impacto Ambiental refundida, los resultados
de los diferentes analisis e informes que constituyen el Programa de Vigilancia Ambiental quedaran
debidamente registrados y se remitiran a esta Viceconsejeria de Medio Ambiente. Dicha remisién se
hara con una periodicidad anual y los resultados del Programa de Vigilancia deberdn acompafarse
de un informe realizado por una entidad especializada en temas ambientales. Dicho informe consistira
en un andlisis de los resultados, con especial mencioén a las incidencias mas relevantes producidas
en este periodo, sus posibles causas y soluciones.

Sin perjuicio de la normativa que sea de aplicacion en cada caso, los diferentes datos se
almacenaran por parte del promotor del proyecto en un soporte adecuado durante al menos dos
afos, estando a disposicion de los servicios de inspeccion de las Administraciones Publicas.

6.7. ASPECTOS E INDICADORES DE SEGUIMIENTO

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores establecidos y los
criterios para su aplicacion.
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6.7.1. Control de las notificaciones a la administracion

Objetivo: Se controlarda que se han remitido las correspondientes notificaciones de comienzo de las
obras y se han obtenido los permisos adecuados.

Metodologia y periodicidad del control: antes del inicio de las obras. Valor umbral: En su caso,
ausencia de la correspondiente autorizacion de vertido, de talas, de retiros de elementos urbanos,
etc. No se podran realizar las intervenciones hasta contar con la pertinente autorizacion.

Medidas aplicables: Se acatardn y cumpliran todos los condicionantes que se deriven de los
correspondientes permisos.

6.7.2. Programa de trabajos

Objetivo: Coordinacion de trabajos

Indicador: Propuestas de actuacion para la protecciéon de la calidad del entorno — Programa de
trabajos

Frecuencia: Con caracter previo al inicio de las obras el Contratista debera elaborar una serie de
propuestas de actuacién detalladas en relacién con los aspectos que se sefialan en los subapartados
siguientes:

— Sefializacién en cartografia de detalle del area de afeccion méxima de las obras.
- Detalle de localizacion y caracteristicas de los accesos a obra, el parque de maquinaria, el

area de almacenamiento de materiales, acopios temporales de tierra vegetal, tierras de
excavacion y residuos, etc.

- Sefalizacién en cartografia de detalle de las posiciones de las Areas de Instalacion del
Contratista y Zonas de Ocupacion Temporal sefialadas en el apartado 2.c.1.b de la DIAr.

- Determinacion y delimitacién de los ejemplares y rodales de arbolado que deban ser objeto
de proteccion de acuerdo con el apartado 2.c.1.d) de esta Resolucion.

- Localizacion y caracteristicas de las redes de conduccion de agua y de los dispositivos para
el tratamiento de los efluentes previstos en el apartado 2.c.2.a de la DIAr.

- Localizacion y caracteristicas de los sistemas para la limpieza de vehiculos de obra previstos
en el apartado 2.c.3.b de la DIAr.

- Métodos de excavacion y desarrollo, en su caso, de las medidas correctoras establecidas en
el apartado 2.c.5 de la DIAr.

- Definicién de los sistemas de gestién de los residuos generados en obra, previstos en el
apartado 2.c.6 de la DIAr.

Valor Umbral: Acuerdo entre los trabajos de construccién y los de proteccion del entorno y
prevencion- correccion de impactos ambientales

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: Al inicio de la obra y mensual.

6.7.3. Calidad del Proyecto en fase de obras

- Control de que se van cumpliendo durante la fase de construccién tanto las medidas
correctoras como las prescripciones para la proteccion del entorno y de sus distintos
elementos (vegetacion aledafia, aguas, ruido, viario, calidad atmosférica, etc.).

- Control de que se llevan a cabo las recomendaciones de los Anejos a la Memoria del
Proyecto de Trazado correspondientes a Geologia y Geotecnia, a Obras subterraneas, a
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Hidrologia y drenaje, asi como los correspondientes a las reposiciones de servicios e
infraestructuras. Revision de que se llevado a cabo la comprobacién de las posibles
afecciones a edificaciones e infraestructuras por las modificaciones en la hidrogeologia del
territorio y por las vibraciones inducidas por el paso de trenes.

- Control de que la evacuacion de aguas residuales que se generen en la fase de obras se
ajusta al Reglamento Regulador de Vertido y Depuracion de Aguas Residuales en el Sistema
General de Saneamiento Municipal y, en su caso, Comarcal, para lo cual debera tramitarse
previamente la correspondiente autorizacion de vertido a colector. En caso de contemplarse
el vertido directo a cauce publico, el titular del vertido deberd obtener la correspondiente
autorizacion.

- Vigilancia de que se conocen y respetan los elementos cercanos de patrimonio cultural,
urbanistico y los valores naturalisticos si se da el caso de tener que buscar emplazamientos
para el vertido de sobrantes de excavacion y areas de préstamos, para accesos de obra, para
la ubicacion de instalaciones auxiliares de cualquier tipo, etc. Consultas a los organismos
administrativos responsables en el caso de ocupacion de superficies no previstas en el
proyecto.

- En su caso, control del volumen de tierra acopiado, de su calidad y de las condiciones de los
acopios.

— Control de que se opera en el campo de la prevencién de la contaminacién de aguas de
acuerdo y con conocimiento del organismo responsable del plan de saneamiento y de la
fauna del rio Urumea.

— Control de que se opera de acuerdo con las directrices del Plan de Gestion del salmén
atlantico en el Urumea, o del Plan de Gestion del sabalo (Alosa alosa) si tales existiesen.

— Control de cumplimiento de la prescripcion de realizaciéon de Estudio de Impacto Ambiental en
caso de variaciones en el proyecto, apertura de depdsitos de sobrantes no previstos, accesos
a obras nuevos, zonas nuevas para el depdésito temporal de materiales y maquinaria, etc.

- Cumplimiento de la legalidad en el caso de talas no previstas en el inicio de la obra.

6.7.4. Proteccion de la calidad del aire

Objetivo: Mantener el aire libre de polvo — limpieza general.

Indicador: Presencia de polvo, especialmente en las inmediaciones de edificios habitados y sobre el
arbolado urbano.

Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival.

Valor Umbral: Presencia ostensible de polvo por simple observacion visual segun criterio de la
Direccion Ambiental de Obra.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada.

Medidas complementarias: Incremento de la humectacién en superficies polvorientas. La Direccion
Ambiental de Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados, incluyendo arboles.

Informacién a proporcionar por parte del Contratista: El diario ambiental de obra informaré sobre la
situacion en las zonas en las que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas y
momentos en que se ha humectado la superficie.

Objetivo: Mantener el aire libre de polvo - prevencion.
Indicador: El objeto de estos seguimientos es comprobar que se llevan a cabo las medidas

preventivas previstas para la supresion de las particulas de polvo como los sistemas de lavado de
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ruedas, las revisiones de la maquinaria y vehiculos para evitar situaciones irregulares en relacion a la
emision de contaminantes atmosféricos y vertidos de aceites o gasoleo.

Frecuencia: Las campafias tendran una periodicidad de cada dos semanas durante el primer afio de
las obras, para mas adelante realizarse con menor frecuencia (mensual o bimensual). Las
comprobaciones deben hacerse con cierta aleatoriedad que impida que los responsables de obra
tengan aviso previo de la realizacion de los controles.

Valor Umbral: Presencia ostensible de barro en los viales por simple observacién visual segun criterio
de la Direccion Ambiental de Obra.

Se realizara un control de la revision y puesta a punto de todos los motores de la maquinaria utilizada
en las obras, para que en ningln momento se superen los niveles maximos de emisién permitidos por
la ley. Se exigira el estricto cumplimiento de lo establecido por la Direccion General de Tréfico en lo
referente a lo reglamentado sobre Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV), cuidando de no sobrepasar
en ningln caso la fecha limite establecida para cada vehiculo. Para ello, se debera realizar un archivo
simple con las fechas en las que cada vehiculo debe cumplimentar la ITV, lo que permitira realizar un
seguimiento continuo de los mismos.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada.
Medidas complementarias: Ajuste de los dispositivos lavarruedas.

Informacién a proporcionar por parte del Contratista: El diario ambiental de obra informara sobre la
situacién en las zonas en las que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas y
momentos en que se ha humectado la superficie.

6.7.5. Conservacion de suelos

La conservacién de suelos comienza con actividades de vigilancia ambiental en el campo de los
suelos de parcelas ocupadas por actividades potencialmente contaminantes del suelo.

Sigue con el tema de la tierra vegetal. No se ha previsto la retirada de la tierra vegetal. El Unico lugar
donde puede estar presente es las zonas ajardinadas de la plaza Zaragoza y la isleta triangular
situada entre las vias del tren y calle Autonomia al final del proyecto, justo antes del Paseo de
Morlans, y que va a ser empleada como Area de Instalaciones Auxiliares del Contratista. Se piensa
gue no va a haber sitio para el almacenamiento de la tierra presente. Si finalmente lo hubiera, se ha
recomendado su excavacion, acopio y reempleo en la restauracion de la propia isleta, al finalizar las
obras. En el proyecto se ha incluido la partida presupuestaria para el aporte de tierras ajenas. En su
caso, de poderse proceder al reempleo, véanse mas adelante las actuaciones de la vigilancia
ambiental en el campo de la conservacion de suelos retirados.

Objetivo: Conservacion de la calidad de los suelos — Excavaciones en terrenos contaminados

En todo caso se estara a lo dispuesto en la Declaracion de Impacto Ambiental refundida por si
hubiera nuevas parcelas afectables no previstas. Dentro de su condicion 2.c.7.- Medidas destinadas a
garantizar la compatibilidad de la calidad del suelo con los usos previstos, establece que: “Se
extremara el control de las excavaciones realizadas en las inmediaciones de estas parcelas u de
otras posibles inventariadas, de modo que en caso de detectarse indicios de contaminacion, con
caracter previo a la evacuacion de estos materiales, se realizara un estudio de caracterizacién de los
mismos y se redactard una propuesta para su uso y gestion, que deberdn ser remitidos a la
Viceconsejeria de Medio Ambiente para su aprobacion.”

Objetivo: Prevencién de la contaminacion de suelos durante las obras

Indicador: Control de los vertidos que puedan originar la contaminacion de las zonas adyacentes al
trazado.

Este control se ejercera fundamentalmente sobre el parque de maquinaria y las plantas de
tratamiento. Se habran de respetar los plazos de revision de motores y magquinaria, debiendo
centralizarse el repostaje y los cambios de aceite en plataformas totalmente impermeabilizadas en las
gue se puedan recoger residuos y vertidos, para su transporte a la planta de reciclaje.
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También se prestara especial atencién al lavado de la maquinaria, el cual se realizara exclusivamente
en los lugares destinados al efecto, dotados de suelo impermeabilizado.

Frecuencia: A lo largo de toda la duracion de las obras, semanal.

Medida/as complementarias: Por otra parte, una vez finalizadas las obras, se realizard un
acondicionamiento de la calzada, de las zonas de mantenimiento de la maquinaria y de las zonas
ocupadas por las instalaciones anexas a las mismas. Todas estas actuaciones de acondicionamiento
supondran la recuperacién ambiental del entorno de las infraestructuras proyectadas devolviéndolas a
la situacion preoperacional. En estas zonas se llevara un control riguroso del control de vertidos, con
el objetivo principal de que no se produzca una contaminacién de los suelos.

En el caso suelos contaminados por el derrame accidental de sustancias durante la fase de
construccion, se procederd a la retirada de la capa de suelo contaminado, depositandolo en
plataformas totalmente impermeabilizadas hasta su retirada por el gestor autorizado.

Objetivo: Retirada de suelos vegetales para su conservacion.

Indicador: Espesor de tierra vegetal retirada en relacién a la profundidad que puede considerarse con
caracteristicas de tierra vegetal a juicio de la Direccion Ambiental de Obra.

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal.

Valor Umbral: espesor minimo retirado 50 cm. en las zonas consideradas aptas., con un valor minimo
de 20 cm y un maximo de 80 cm.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: En cada control.

Medida/as complementarias: Aprovisionamiento externo de tierra vegetal en caso de déficit.
Definicién de prioridades de utilizacién del material extraido.

Observaciones: En el momento del control se comprobara el cumplimiento de lo previsto en el
proyecto de construccion sobre balance de tierras.

Informacién a proporcionar por parte del Contratista. EI Responsable Técnico de Medio Ambiente
indicara en el diario ambiental de obra la fecha de comienzo y terminacion de la retirada de tierras
vegetales, el espesor y volumen retirado, asi como el lugar y las condiciones de almacenamiento.

Objetivo: Evitar presencia de rechazos en la tierra vegetal.
Indicador: Presencia de materiales rechazables en el almacenamiento de tierra vegetal.

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal y simultdneo con el
control de la medida anterior.

Valor Umbral: Presencia de un 20% en volumen de materiales susceptibles de ser rechazados.
Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada control.

Medida/as complementarias: Revision de los materiales. Retirada de los volimenes rechazables y
recubicacion.

Observaciones: Las caracteristicas de los materiales rechazables son las fijadas en el punto
dedicado a recuperacion de capa superior de tierra vegetal en el capitulo de actuaciones preventivas
y correctoras.

Informacién a proporcionar por el Contratista: Se informara en el diario ambiental de obra de todos los
vertidos de materiales que no cumplan los requisitos, indicando, aparte del contenido anterior, la
procedencia y las causas de vertido.

Obijetivo: Condiciones de acopio de la tierra vegetal

Indicador: Volumen de tierra acopiado respecto al volumen de tierra necesario para las actuaciones
de restauracién edéfica. Localizacién de los acopios en los lugares elegidos fuera del paso de
magquinaria sobre ellos. Altura de los acopios, preferiblemente inferior a 1,5 m, si fuera posible.
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Preparacion frente a la erosion por la lluvia: modelado en artesa, ahondamientos superiores y, en los
de larga duracion, siembra con plantas como proteccién y como abono verde.

Valor Umbral: No se observara ni compactacion ni regueros patentes de erosion.
Momento/os de andlisis del Valor Umbral: Frecuencia mensual.

Medidas: Restafiado de regueros, descompactacion, siembras de cubricion.

6.7.6. Gestion de residuos

Objetivo: Gestion correcta de los residuos inertes

Indicador: Gestién adecuada de los materiales excavados y escombros y otros, siguiendo lo
dispuesto en el Anejo N° 18. Gestién de residuos. Seguimiento de lo indicado en el Pliego de
Condiciones sobre gestidn de residuos. Presencia del punto limpio incluido en el Proyecto, dentro del
Area de Instalaciones de la Plaza JM Salaberria. Seguimiento de la normativa especifica.

Metodologia y periodicidad del control: EI material apto para relleno procedente de la excavacién se
reutiliza en la propia obra. El resto se destinara a depdsito de sobrantes autorizado. El material no
apto para relleno asi como todos los escombros y los materiales inertes, se destinaran a vertedero
autorizado, en cumplimiento de la normativa vigente, Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se
regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero y la ejecucion de los relleno.

Valor umbral: Incumplimiento de la legislacion. Cualquier tipo de situacion que suponga un riesgo de
contaminacién para las aguas superficiales.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccion de Obra.
Obijetivo: Gestion correcta de los residuos peligrosos

Como ya se ha dicho, la investigacion en suelos contaminados queda fuera del presente proyecto de
construccion y del presente PVA ya que al ser muy pequefo el volumen de suelos potencialmente
contaminados a extraer de la lonja, seran cargados y directamente llevados a un destino adecuado,
segun lo esperable de una actividad metalurgica.

Respecto al resto de posibles residuos peligrosos, se exigira:

Indicador: Control de la correcta gestion de los residuos, y del cumplimiento de la legislacion vigente:
Presencia de los puntos limpios incluidos en el Proyecto, dentro de las Areas de Instalaciones
Aucxiliares del Contratista. Seguimiento de la normativa especifica. Seguimiento de lo indicado en el
Anejo N° 18. Gestion de residuos. Seguimiento de lo indicado en el Pliego de Condiciones sobre
gestién de residuos.

Metodologia y periodicidad del control: Control mensual del estado del punto de recogida de residuos
peligrosos. Control de los registros de recogida y gestién de los diferentes residuos. Se guardara
copia de todos los registros de retirada y gestion.

Valor umbral: Incumplimiento de la legislacion. Situaciones de riesgo frente a vertidos. Acumulacién
de los residuos peligrosos en obra por un plazo superior a 6 meses. Cualquier otro tipo de situacion
gue suponga un riesgo de contaminacion de los suelos o las aguas.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccion de Obra.

6.7.7. Proteccidn de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas

Objetivo: Control de la escorrentia de productos contaminantes

Indicador: Realizacion de las operaciones de carga de combustible y de lubricantes en las Areas de
Actividades Auxiliares dentro de la de solera impermeable proyectada.

Frecuencia: Semanal

Valor Umbral: Presencia de hidrocarburos en el suelo con examen visual.
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Momento/os de analisis del Valor Umbral: En cada control.

Medida/as complementarias: Justificacién del no uso de la superficie adecuada y replanteo de una
nueva.

Observaciones: El control se realiza de visu por técnico competente.

Informacién a proporcionar por parte del Contratista: El Responsable Técnico de Medio Ambiente por
parte de la contrata informara con caracter de urgencia a la Direccién Ambiental de Obra de cualquier
vertido accidental de combustibles y lubricantes a suelo 0 a cauce publico.

Obijetivo: El sistema de drenaje eliminara la posibilidad de derrames accidentales antes de descargar
y retirar, y se cumpliran todos los requerimientos de la Administracion y otra legislacion vigente, local,
autondémica, nacional o comunitaria, ordenanzas, y normas aplicables, que regulan la contaminacién
del agua.

Indicador: Para evitar esto, se elaborara un protocolo de actuacion frente a vertidos accidentales, en
el cual se especificaran los siguientes aspectos:

— Neutralizacion del contaminante.

— Sefializacién de zonas contaminadas.

— Retirada del material contaminado.

- Almacenamiento temporal del material contaminado.
- Recuperacion de zonas afectadas.

— Gestion de materiales contaminados.

Frecuencia: Al inicio de las obras.
Medida/as complementarias: Ejecucion de la medida.

Obijetivo: Ejecucién y funcionamiento de las balsas de decantacion u otros sistemas de desbaste y
decantacién de sélidos.

Indicador: Presencia de un sistema de desbaste y decantacion de solidos en las areas de
Instalaciones Auxiliares del Contratista, segin la condicion 2.c.13 de la Declaracion de Impacto
Ambiental refundida.

Frecuencia: Control al comienzo de la realizacion de las obras Control posterior semanal del buen
funcionamiento.

Medida/as complementarias: Ejecucion de la medida. En su caso, reconsideracion del dispositivo y de
la canalizacion de las aguas del proceso.

Obijetivo: Seguimiento de la calidad de las aguas contenidas en balsas de decantacion y dispositivos
lavaruedas y cubas mediante analisis.

Indicador: Indicadores de calidad del agua mencionados por la legislacion vigente en materia de
vertidos o los que pudiera establecer, en su caso, la Confederacion Hidrogréafica del Cantabrico o el
responsable de la red de saneamiento ya que el vertido de las aguas procedentes de las balsas s6lo
podra efectuarse tras la obtencion, por el Contratista, de la correspondiente autorizacion.

Frecuencia: Andlisis quincenales en los primeros momentos de la produccion de aguas, mensuales
con posterioridad.

Valor Umbral: 10% inferior a los limites legalmente establecidos. Se ha propuesto que los limites a los
que deberan ajustarse los vertidos serdn los marcados por la Tabla 3 del RD 848/86 si no hubiera
otras disposiciones reglamentarias por enganche a redes:

- Sodlidos en suspension: 80mg/l
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- PH:entre55y9,5
- Aceites y grasas 20mg/I

Ademas se controlara el caudal.
Medida/as complementarias. Tratamientos complementarios de floculaciéon y coagulacion antes del
vertido.

6.7.8. Consultas inicial y anuales sobre el salmén atlantico y el sébalo en el rio Urumea

El rio Urumea en el tramo de influencia marina afectable es area de interés especial para el sabalo
(Alosa alosa), especie catalogada como rara segun la Orden de 10 de enero de 2011, de la
Consejera de Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca, por la que se modifica el
Catélogo Vasco de Especies Amenazadas de la Fauna y Flora Silvestre y Marina, y se aprueba el
texto unico.

Actuacién: solicitar informacién mediante consulta a los organismos forales y autonémicos
responsables del Plan de Gestién del salmén y del Plan de Gestion del sabalo, si estuvieran tales
Planes en vigor para acabar de centrar, en el replanteo de las obras, el plan de defensa de la calidad
del agua contenido en el Proyecto. No hay actuaciones en el cauce, tampoco en las orillas del
Urumea pero hay que descartar las posibles llegadas sin control de aguas procedentes de las
superficies abiertas, muy escasas pero a controlar.

6.7.9. Movimientos de tierras

Objetivo: Deteccion de procesos de deslizamientos y erosivos
Indicador: Revisién de los movimientos de tierra

En este proyecto los Unicos movimientos en superficie con desmontes son los correspondientes a la
Obra de Conexién de Morlans. La vigilancia se centrara en la tierra extendida sobre ambos rellenos.

Frecuencia; Semanal

Valor Umbral: Aparicién de procesos de deslizamiento, incluyendo el control de procesos erosivos
incipientes, tales como el desarrollo de carcavas.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: En cada control.

Medida/as complementarias: Andlisis de las causas y adopcion de las medidas oportunas para evitar
Su progreso.

Observaciones: El control se realiza de visu por técnico competente.

Informacion a proporcionar por parte del Contratista: El Responsable Técnico de Medio Ambiente por
parte de la Contrata informara con caracter de urgencia a la Direccion Ambiental de Obra de las
previsiones de movimientos de tierras.

6.7.10. Proteccién y restauracion de la vegetacion

Obijetivo: Proteccidn de las especies autoctonas y ejemplares de arboles singulares en zonas urbanas

De acuerdo con la condicion 2.c.9.g de la DIAr se llevardn a cabo acciones que dificulten la
propagacién de plantas invasoras. En este sentido se debera controlar, en particular, el origen de las
tierras utilizadas en las labores de restauracion de la cubierta vegetal, evitando el empleo de tierras
gue pudieran estar contaminadas con las citadas especies.

Se localizar4 en el momento del replanteo de las obras y en cartografia 1:5.000 o mas detallada los
pies de las especies calificadas como exoticas por el Gobierno Vasco.

Referencias:
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(1) 2009. Diagnosis de la fauna exética invasora, IHOBE, Sociedad Publica del Departamento de
Medio Ambiente y O. del Territorio del Gobierno Vasco.

(2) Capdevila Arguelles L., A. Iglesias Garcia, J.F. Orueta y B. Zilletti. 2006. “Especies Exoticas
Invasoras: diagndstico y bases para la prevenciéon y manejo”. Organismo Auténomo de Parques
Nacionales. Ministerio de Medio Ambiente. Madrid, 287 pp..

Se contactara con la brigada de limpieza de flora exotica dependiente de URA-Gobierno Vasco y se
procedera de acuerdo con su experiencia.

Obijetivo: Proteccién de arbolado en la zona de Instalaciones auxiliares de la plaza junto a la calle JM
Salaberria.

Indicador: % de la corteza, ramas o raices afectadas por las obras y presencia ostensible de
particulas de polvo en la superficie de sus hojas.

Frecuencia: Controles periédicos en fase de construccion. Periodicidad minima semanal.
Valor Umbral: Cualquier tipo de afeccién negativa por efecto de las obras.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Fase de construccion. Previo al acta de recepcion
provisional de las obras.

Medida/as complementarias: Recuperacion de las zonas afectadas, limpieza foliar por riego, en su
caso, y reforzamiento de la defensa incluida en el proyecto.

6.7.11. Seguimiento de las medidas de proteccion de la poblaciéon y del espacio publico

Obijetivo: El objeto de estos seguimientos es la comprobacion de que se respetan las restricciones
establecidas en las zonas de control de accesos, corredores peatonales, desvios provisionales, etc.

Frecuencia: Las campafas tendran una periodicidad de cada dos semanas durante el primer afio de
las obras, para mas adelante realizarse con menor frecuencia (mensual o bimensual).

Valor umbral: El respeto de la planeada ocupacion del espacio y el cumplimiento de las medidas que
disminuyen las molestias a la poblacion.

El respeto Plazos de ejecucién de losas en las calles ocupadas.

Medidas: La comprobacion de falta de desvios provisionales adecuados tanto para peatones como
para trafico, cortes en los suministros sin aviso previo, etc. supondran la aplicaciéon de una sanciéon a
la empresa contratista segun la medida disciplinaria que se establezca en el pliego de prescripciones
técnicas del proyecto de construccion.

6.7.12. Seguimiento de las restricciones de la programacion de obra

Obijetivo: El objeto de estos seguimientos es la comprobacion de que se respetan las restricciones
establecidas de caracter diario (horarios de jornada laboral) y semanal (sélo dias laborables).
También se incluyen en este control, el control de las restricciones de algunas actividades de obra en
funcién de las posibles molestias a la poblacion. La actividad de la obra en todo el trazado debe
someterse a control, utilizando comprobaciones en puntos aleatorios de manera que cada trimestre
pueda garantizarse haberse realizado controles en toda la banda posible de afeccion.

Frecuencia: Las campafas tendran una periodicidad de cada dos semanas durante el primer afio de
las obras, para mas adelante realizarse con menor frecuencia (mensual o bimensual). Para el caso de
las restricciones temporales de actividades de obra, se realizaran controles durante esas fechas. Las
comprobaciones de la actividad de obra deben hacerse con cierta aleatoriedad que impida que los
responsables de obra tengan aviso previo de la realizacion de los controles.

Valor umbral: Respeto de lo establecido.

Medidas de urgencia: La comprobacion de que se han realizado actividades de obra fuera de las
restricciones de programacion establecidas implicara la aplicacion de una sancion a la empresa
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contratista segun la medida disciplinaria que se establezca en el pliego de prescripciones técnicas del
proyecto de construccion.

6.7.13. Proteccién de las condiciones de sosiego publico

Objetivo: Proteccion de las condiciones de sosiego publico. Control de los niveles de emision acuUstica
de la maquinaria durante la fase de obras.

Indicador de realizacion: Nivel de ruido en el entorno de la maquinaria.

Frecuencia: Control al comienzo de las obras. Durante éstas, las inspecciones se realizaran siempre
gue se consideren necesarias.

Valor Umbral: Los limites establecidos por la normativa vigente (Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas
de uso al aire libre) y, en su caso, por las ordenanzas municipales.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Previo al inicio de las obras.

Medidas: Respeto del descanso nocturno. Replanteo de la programacion de los trabajos a fin de
evitar la simultaneidad de dos o més actividades ruidosas. Cambio de itinerarios si la fuente del ruido
fuese la proximidad de una ruta de transporte de materiales. Cese de la actividad generadora del
ruido hasta realizar los ajustes necesarios (cambio de la metodologia de trabajo, sustitucién de la
magquinaria, etc.)

Objetivo: Proteccién de las condiciones de sosiego publico. Control de los niveles de emisidn acustica
en el entorno de los elementos exteriores del metro.

Indicador de realizacién: Nivel de ruido en el entorno. Los equipamientos de la infraestructura
ferroviaria con salida al exterior previstos en la fase de funcionamiento (pozos de ventilacién, accesos
a las estaciones, etc.) deberan adoptar las medidas necesarias para que no se transmitan al medio
ambiente exterior e interior de las correspondientes areas acusticas, niveles de ruido superiores a los
valores limite de inmisidn de ruidos establecidos en el articulo 23 del citado Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre.

Frecuencia: al inicio del periodo de explotacion.

Medidas a adoptar: En el caso de que se compruebe que los limites previstos se sobrepasan, debera
procederse a la implantacion de los sistemas correctores de emisién, propagacion o inmision sonora
gue resulten apropiados para el uso caracteristico en cada zona, a fin de minimizar dichos impactos.

6.7.14. Proteccidn del patrimonio histérico

De acuerdo con la condicion 2.c.8 de la DIAr. Medidas destinadas a la proteccién del patrimonio
cultural, sin perjuicio de lo dispuesto en la Ley 7/1990, de 3 de julio, de Patrimonio Cultural Vasco, asi
como de la adopcién del conjunto de medidas protectoras y correctoras propuestas en el estudio de
impacto ambiental para la proteccion de los edificios catalogados del patrimonio arquitectonico, si en
el transcurso de las obras se produjera algin hallazgo que suponga un indicio de caracter
arqueolégico, se informara de forma inmediata al Departamento de Cultura de la Diputacién Foral de
Gipuzkoa que sera quien indique las medidas a adoptar.

Por otra parte, se dara aviso a los responsables forales y autondmicos del Patrimonio Cultural anterior
al inicio de las obras por si quisieran practicar una ultima revision.

6.7.15. Planteamiento de los Seguimientos de la fase de explotacion

Para la fase de explotacion el programa de vigilancia ambiental comprendera los seguimientos de las
medidas correctoras y preventivas que se hayan incluido y de la propia evolucion de los factores
afectados del medio. Para ellos se establecen las siguientes recomendaciones genéricas.

- La realizacion de los seguimientos de la explotacion debe desarrollarse en, al menos, dos
fases béasicas: una primera, de unos dos o tres afios, en la que las campafas de

RL8184-TYP-AN-ACT-F01-0017-Medidas de Integracion Ambiental-V02_A.docx  Proyecto de superestructura de via del tramo Lugaritz-Easo

Péagina 50 y obra de conexion de Morlans



Anejo n° 17 Medidas de Integracién ambiental TYPSA

comprobacion se hardn con mas frecuencia y cuyo objeto es controlar el proceso de
incorporacion del proyecto al medio (periodo de ajuste), y, una segunda etapa, de unos dos o
tres afios, en la que se confirmara que la interaccion proyecto medio ha alcanzado un
equilibrio (periodo de compatibilizacién).

- El analisis de los seguimientos de la fase de explotacion deben tener como punto de partida
las condiciones que se hayan comprobado para cada factor en la vigilancia de la fase de
obras (campafia 0), directamente o mediante adaptaciones globales.

- Es recomendable aprovechar los posibles beneficios de la coordinaciéon entre los distintos
seguimientos que se realicen no solo en términos operativos y de gestion del programa sino
por las ventajas que se derivan para el analisis ambiental de asociar la comprobacion del
estado de diversos aspectos complementarios. La coordinacion con los servicios de
mantenimiento es muy productiva.

- Como en el caso de la obra, es imprescindible garantizar la sistematizacién y la consistencia
de las campanias para facilitar asi la solidez de sus conclusiones y el aprovechamiento de los
datos para su uso posterior en el corpus cientifico y en el desarrollo técnico del estudio y
estimacion de impactos.

- A diferencia de los seguimientos del programa de obra, las medidas de urgencia a aplicar en
la fase de explotacién se enfrentan a la gran rigidez del proyecto, toda vez que este se
encuentra construido y en funcionamiento. Se requiere el uso flexible de umbrales de alerta,
previos a los no deseados, que permitan intervenir con holgura en la correcciéon de las
situaciones de emergencia.

Objetivo: Seguimiento de los niveles sonoros y de vibracién. El objeto de estos seguimientos es
comprobar que los niveles de ruido y vibraciones cumplen con los limites establecidos en la
legislacion vigente. Estos objetivos se completan con la medicion directa de niveles sonoros y de
vibraciéon en los puntos necesarios establecidos en los correspondientes Estudios de Ruido y
Vibracion que se realizara en fases posteriores.

Frecuencia: Se realizaran un par de camparas de medicion para comprobar que los niveles de ruido
producidos por el funcionamiento del metro se mantienen dentro de los limites. Si no fuera asi, se
propondran medidas correctoras, y se procedera a la realizacion de nuevas campafias tras la
culminacién de las mismas. Las campafias incluirdn la constatacién del estado de los elementos de
atenuacion de ruido y vibracién (cimentacion, anclajes, porte, materiales).

Medidas de urgencia: La constatacion del incumplimiento de los niveles maximos admisibles tanto en
ruido como en vibracion, implicara la aplicacion de medidas de urgencia, con cargo al Contratista de
producirse durante el periodo de garantia, que consistiran en la sustitucion, reforma o mejora de los
elementos necesarios.

Objetivo: Seguimientos del plan de recuperacién ambiental programado. El objeto de este
seguimiento es la comprobacion del arraigo y desarrollo de las plantaciones y/o siembras utilizadas
en la recuperacién ambiental e integracion paisajistica del metro dentro de la ciudad de Donostia-San
Sebastian.

Estos seguimientos comprobaran el estado de las plantaciones y siembras realizadas durante la fase
de obras. Se realizardn comprobaciones en areas tipo escogidas por su representatividad pero
procurando que se cubran todos los trabajos de revegetacion realizados.

Frecuencia: Las campafas deben respetar una regularidad trimestral completada con una regularidad
de mayor frecuencia, semanal, en los meses de verano de temperaturas mas elevadas y mayores
precipitaciones puntuales.

Medidas de urgencia: La constatacién de arrastre de plantones, presencia de marras, etc. implicara la
pronta aplicacion de medidas correctoras de sustitucion o implantacion de los elementos
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deteriorados. De realizarse durante el periodo de garantia estas medidas correran a cargo de la
empresa contratista.

6.8. CONTENIDO DE LOS INFORMES TECNICOS DEL PVA

En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del PVA,
teniendo en cuenta lo especificado en las Condiciones 2.F y 2.G de la DIAr.

6.8.1. Registro de eventualidades

Debera llevarse un registro de las eventualidades surgidas durante el desarrollo de las obras, asi
como del nivel de cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras. Dicho registro debera estar
disponible para su inspeccién por la Viceconsejeria de Medio Ambiente, y remitirse a ésta, en
cualquier caso, al finalizar las obras. Deberan documentarse detalladamente las modificaciones
puntuales que, en su caso, hayan sido introducidas durante la ejecucion del proyecto. Dichas
modificaciones deberan justificarse desde el punto de vista de su incidencia ambiental.

El Responsable de Medio Ambiente de la contrata llevard un Diario Ambiental de Obra en el que
puntualmente se anotaran las operaciones de naturaleza ambiental realizadas, el ejecutor directo y el
responsable supervisor. El Diario Ambiental de Obra estara a disposicion plena y permanente del
Director Ambiental de Obra.

6.8.2. Con carécter previo a la aprobacion del proyecto de construccién

- De acuerdo con la Condicién 2.F de la Declaracién de Impacto Ambiental, sin perjuicio de lo
dispuesto en anteriores apartados de esta Resolucién, el promotor de las obras debera remitir
a la Viceconsejeria de Medio Ambiente, para su aprobacion a los solos efectos ambientales,
con caracter previo a la aprobacion del proyecto de construccion, el presente documento
refundido del Programa de Vigilancia previsto en el apartado 2.d.5 de la DIA.

- De acuerdo con la Condicién 2.9.2 de la Declaracién de Impacto Ambiental refundida, se
enviara a la citada instancia administrativa un proyecto de revegetacion de las superficies
afectadas, de acuerdo con lo previsto en el apartado 2.c.9.a) de la propia DIAr.

6.8.3. Otras notificaciones ala administraciéon

Remisién de las correspondientes notificaciones de comienzo de las obras y se han obtenido los
permisos adecuados:

- En la Diputacion Foral de Gipuzkoa (aguas, fauna amenazada: sabalo, y salmén).

- Alos responsables forales y autonémicos del Patrimonio Cultural con la fecha del inicio de las
obras.

6.8.4. Controles previos ala ejecucién

Se comprobara el adecuado disefio e incorporacion al Proyecto de Construcciéon de las medidas e
indicaciones establecidas en este sentido en el apartado de medidas protectoras y correctoras del
Estudio de Impacto ambiental, asi como las recogidas por la DIAr.

Se comprobara la inclusion, en particular, de las medidas relativas a los siguientes aspectos:

- Medidas incorporadas al desarrollo técnico del proyecto constructivo.
- Medidas de caracter organizativo de la obra, para evitar molestias excesivas a la poblacion.

- Disefio de las medidas de recuperacion ambiental y paisajistica
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- Correcto disefio de los elementos en superficie con el fin de adecuarse al entorno paisajistico
de su ambito urbano.

— Control de patrimonio construido
- Programa de Vigilancia Ambiental

6.8.5. Informe a emitir antes del inicio de las obras

Antes del inicio de las obras se emitira un informe con la Comunicacion del Acta de comprobacion del
replanteo.

- Se emitira un informe, paralelamente al Acta de Comprobacién del Replanteo, donde se
detallaran todos los aspectos e incidencias ambientales producidos como consecuencia de la
comprobacion del replanteo.

— Se emitird un Informe con la consulta y la respuesta de los organismos forales y autonémicos
responsables del Plan de Gestion del salmén y del Plan de Gestion del sabalo, si estuvieran
tales Planes en vigor, respecto a su situacion en el entorno de las vias.

— Se emitird un informe con los resultados de la localizacion de especies exéticas a eliminar en
el entorno afectable: pie de monte del Parque Arbaitzenea, donde esta previsto excavar las
boquillas de la Rampa de Ataque y de la Obra de Conexién.

6.8.6. Con una periodicidad anual a partir del comienzo de las obras

Asimismo, la Propiedad del proyecto debera remitir al Organo Ambiental, con una periodicidad anual
a partir del comienzo de las obras, los informes correspondientes al programa de vigilancia ambiental,
de acuerdo con lo especificado en el punto 2.d.8 de la DIAr, cuyo texto es el siguiente:

Los resultados de los diferentes analisis e informes que constituyen el programa de vigilancia
ambiental quedaran debidamente registrados y se remitiran a esta Viceconsejeria de Medio
Ambiente. Dicha remisiéon se hara con una periodicidad anual y los resultados del programa de
vigilancia deberan acomparnarse de un informe realizado por una entidad especializada en temas
ambientales. Dicho informe consistira en un analisis de los resultados, con especial mencion a las
incidencias mas relevantes producidas en este periodo, sus posibles causas y soluciones.

Sin perjuicio de la normativa que sea de aplicacion en cada caso, los diferentes datos se
almacenaran por parte del promotor en un soporte adecuado durante al menos dos afios, estando a
disposicion de los servicios de inspeccién de las Administraciones Publicas.

6.8.7. Informes a emitir a la finalizacion de las obras

De acuerdo con las condiciones 2.9.3, 2.9g.4 y 2.9.5 de la DIAr, en un plazo no superior a 2 meses a
contar desde la finalizacion de las obras, el promotor debera remitir a la Viceconsejeria de Medio
Ambiente, para su incorporacion al expediente, los documentos siguientes:

— Un registro de las eventualidades surgidas durante el desarrollo de las obras, asi como del
nivel de cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras, de acuerdo con el punto 2.d.1
de la DIAr.

— El balance detallado del movimiento de tierras y el seguimiento de los sobrantes de
excavaciéon con indicacién expresa de las cantidades y caracteristicas de los materiales
destinados a usos constructivos en lugares u obras distintos a aquellos de donde fueron
extraidos. Ademas, deberan aportarse las autorizaciones que los habilitan para dicho uso,
bien en el marco de la normativa de residuos o bien en el marco de la normativa de minas,
todo ello de acuerdo con lo previsto en el apartado 2.c.6.d) de la DIAr.
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- El informe comprensivo del seguimiento ambiental de los residuos de la fase de obras,
sefialado en el apartado 2.c.6.i) de esta Resolucion.

- Informe sobre las medidas para la proteccién del patrimonio natural realmente ejecutadas.
Incluira, al menos, los siguientes aspectos:

* Los resultados de los indicadores de realizacidn cuyo objetivo sea la conservacion/proteccion
de la vegetacion, o la delimitacion de los limites de la obra.

* Desmantelamiento de todas las actuaciones correspondientes a elementos auxiliares de las
obras definidos como temporales.

* Retirada de todos los elementos de delimitaciéon de la obra.

* Ejecucion de las tareas de restauracion, realizadas no s6lo a lo largo de la traza de la
infraestructura, sino también en las &reas afectadas por elementos auxiliares, temporales y
permanentes, incluyendo en su caso los vertederos.

* Fecha de ejecucidn de las medidas de restauracién de la cubierta vegetal y contenido de las
fichas incluidas en el diario ambiental de obra. Informe sobre la calidad de los materiales
empleados.

* Se emitira un Informe con la consulta y la respuesta de los organismos forales y autonémicos
responsables del Plan de Gestion del salmén y del Plan de Gestién del sabalo, si estuvieran
tales Planes en vigor, respecto a su situacion en el entorno de las vias, para conocer si
debieran ser reforzados los resultados del plan de revegetacién de taludes y areas vecinas
alteradas en las obras para reducir mas la exportacion de sélidos hacia el rio.

* Justificacion de cualquier modificacion sobre lo previsto en el Estudio de Impacto Ambiental o
en el Proyecto de Construccion.

* En su caso, medidas adoptadas y definicion de las correspondientes acciones de vigilancia y
seguimiento.

* Cumplimiento del condicionado de la DIAr.

- Informe de las medidas de proteccion de las aguas y de los suelos realmente ejecutadas, de
acuerdo con lo especificado en la condicién 2.c.2 de la DIAr. Incluirg, al menos, los siguientes
aspectos:

* Descripcion, incluyendo material fotografico, de todas las balsas de decantacion y otras
medidas complementarias (barreras de pacas de paja o de otros materiales) destinadas a
evitar el riesgo de afeccion a los cauces.

* Consultas a la entidad administrativa responsable de la gestion de la especie Alosa alosa
(sébalo)

* Resultados de los andlisis de las aguas realizados durante el seguimiento de las obras.
* Todas las incidencias sefialadas en esta tematica en el diario ambiental de obra.
* En su caso, medidas adoptadas y definicién de las correspondientes acciones de vigilancia y

seguimiento.
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* Cumplimiento del condicionado de la DIAr en lo referente a medias preventivas, correctoras y
compensatorias realmente ejecutadas, en relacion con la proteccion de las aguas y suelos.

- Informe sobre las medidas de prevencion y correccién del ruido y calidad atmosférica en
areas habitadas realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en las condiciones
2.c.3y 2.c.4 de la DIAr. Contendra, como minimo, los siguientes aspectos:

* Inventario y descripcion de las actuaciones realizadas en materia de proteccion de los niveles
sonoros en la proximidad de las zonas habitadas y de vibraciones en los edificios.

* Inventario y descripcion de las actuaciones realizadas para la proteccion atmosférica en todas
las zonas de obras.

* En su caso, medidas complementarias propuestas y nuevas acciones de vigilancia y
seguimiento.

* Cumplimiento del condicionado de la DIAr en lo referente a medias preventivas, correctoras y
compensatorias realmente ejecutadas, en relacion con los ruidos y la proteccién atmosférica.

- Informe sobre las medidas destinadas a la proteccién del patrimonio cultural realmente
ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicion 2.c.8 de la DIAr.

- Sin perjuicio del cumplimiento del resto de obligaciones establecidas en la Ley 7/1990, de 3
de julio, de Patrimonio Cultural Vasco, si en el transcurso de las obras se produjera algun
hallazgo que suponga un indicio de caracter arqueolégico, se informara inmediatamente al
Departamento de Cultura de la Diputacion Foral de Gipuzkoa que serd quien indique las
medidas a adoptar. En su caso, se entregara un inventario de los hallazgos realizados y la
forma en que afectan al desarrollo de la obra.

— Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la restauracion e integracion
de las obras, a que se refiere la condicion 2.c.9 de la DIAr. Contendr4q, como minimo, los
siguientes aspectos:

— ldoneidad de las medidas adoptadas para la total restauracién medioambiental de las areas
auxiliares de las obras, tanto temporales como permanentes

- Fecha y descripcién de las medidas tomadas para realizar la integracién paisajistica de la
obra.

— Cumplimiento del condicionado de la DIAr en lo referente a medias preventivas, correctoras y
compensatorias realmente ejecutadas, en la relacion con la recuperacion ambiental y la
integracion paisajistica de la obra.

6.8.8. Informes especiales

Se presentaran informes especiales ante cualquier situacion que pueda suponer riesgo de deterioro
de cualquier factor ambiental o situacion de riesgo, tanto durante la fase de construccién como en la
de explotacion.

En concreto, se prestara atencion a las siguientes situaciones:

- Lluvias torrenciales que supongan riesgo de inundacién o de desprendimiento de materiales.

- Accidentes producidos en fase de construccién que puedan tener consecuencias ambientales
negativas.
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- Accidentes ferroviarios en fase de explotacion.

- Accidentes de trafico producidos en cualquiera de los puntos de interseccién entre la linea
ferroviaria y el viario afectado, tanto en fase de construccion como en fase de explotacion.

- Cualquier episodio sismico.
- Erosién manifiesta de los taludes.

6.9. MANUAL DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES

Con caracter previo al comienzo de las obras, el Contratista de las mismas entregara a la Propiedad
un manual de buenas practicas ambientales. Este incluira todas las medidas tomadas por la Direccion
Ambiental de Obra y el Responsable Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de la
gestién de las obras.

Entre otras determinaciones incluira:

- El Plan de Gestidon de Residuos, es decir, las practicas de control de residuos y basuras. Se
mencionaran explicitamente las referentes a control de aceites usados, restos de alquitran,
latas, envolturas de materiales de construccién, tanto plasticos como de madera.

- Actuaciones prohibidas, mencionandose explicitamente la realizacibn de hogueras, los
vertidos de aceites usados, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros y basuras.

- Normas de circulacion de los vehiculos (rutas permitidas, velocidades maximas, cubricion de
cargas, etc.).

- Normas de comportamiento para evitar dafios innecesarios a la vegetacion y fauna.

- Normas de comportamiento ante accidentes ambientales (fuego, inundaciones, vertidos
contaminantes, etc.)

- La realizacion de un diario ambiental de obra, en el que se anotaran las operaciones
ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas operaciones y de su
seguimiento. Corresponde la responsabilidad del diario ambiental de obra al Responsable
Técnico de Medio Ambiente.

- Establecimiento de un régimen de sanciones.

Este manual debera ser aprobado por la Direccion Ambiental de Obra y ampliamente difundido entre
todo el personal.
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7. NORMATIVA Y LIMITES APLICABLES

7.1. LEGISLACION EUROPEA

La referencia legislativa basica en el marco de la Unién Europea es la Directiva 2002/49/CE, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido
ambiental.

En mayo de 2015, se publicé en el Diario Oficial de la Union Europea la Directiva 2015/996 de la
Comisién, de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen métodos comunes de evaluacion del
ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Finalmente, se publico la Directiva (UE) 2020/367 de la Comision de 4 de marzo de 2020 por la que
se modifica el anexo lll de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo
relativo al establecimiento de métodos de evaluacién para los efectos nocivos del ruido ambiental.

Esta nueva directiva entra en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién
Europea, concretamente el 25 de marzo de 2020, pero la fecha establecida para que los Estados
Miembros pongan en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo establecido en esta Directiva es, a més tardar, el 31 de diciembre de 2021.

En cualquier caso, esas Directivas no establecen ningun tipo de valores limite admisible a considerar.

7.2. LEGISLACION ESTATAL

La transposicion de la Directiva 2002/49/CE a la legislacion estatal se realiz6 mediante la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido (modificada parcialmente mediante el Real Decreto-Ley
8/2011, de 1 de julio). La Ley su Capitulo Il a la Calidad Acustica y, mas concretamente la Seccién 12
a las Areas Acusticas. En el articulo 7.1 estan definidos los tipos de areas acusticas que, como
minimo, deben definir las comunidades autbnomas en funcién del uso predominante del suelo.

Por otro lado, en el articulo 7.2 se establece la competencia del Gobierno para definir los objetivos de
calidad acustica en las areas acusticas asi como en espacios interiores habitables.

La Ley de Ruido ha sido desarrollada reglamentariamente mediante dos disposiciones:

= En materia de evaluacion y gestion del ruido ambiental, el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre.

= En lo referente a zonificaciéon acuUstica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.

El primero se centra, especialmente, en la evaluacién estratégica de ruido, ademas de definir los
indices acusticos, y métodos de célculo y de evaluacion para los mismos.

Entre los aspectos de mayor relevancia que interesan del segundo, el RD 1367/2007, de aplicacion
més directa al presente caso, destacarian los siguientes:

= La definicién y aplicacion de indices.

= La definicién y delimitacion de areas y de objetivos de calidad para las mismas.

= El establecimiento de valores limite inmision originados por los emisores.

= Los procedimientos y métodos de evaluacion.

En relacién con los valores limite de vibracion aplicables, el Art. 26 del RD 1367/2007 establece para
los nuevos emisores acusticos relacionados en el articulo 12.2 de la Ley 37/2003, entre los que se
encuentran los ferrocarriles, "deberan adoptar las medidas necesarias para no transmitir al espacio
interior de las edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos o
culturales, vibraciones que contribuyan a superar los objetivos de calidad acustica para vibraciones
que les sean de aplicacién de acuerdo con el articulo 16, evaluadas conforme al procedimiento
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establecido en el anexo IV". Dichos valores se encuentran en la Tabla C del Anexo Il del R.D., en
relacién con el uso del edificio afectado:

Tabla C. Objetivos de calidad aciustica para vibraciones aplicables al espacio interior habitable de
edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos o culturales.

_Indiqe; de
Uso del edificio vibracion
LEW
Vivienda o uso residencial 75
Hospitalario 72
Educativo o cultural 72

Objetivos de calidad vibratoria en la legislacion estatal.

En relacién con los valores limite aplicables a ruido en el interior de los edificios, el Art. 16 del RD
1367/2007 establece como objetivos de calidad acustica la no superacién en el espacio interior de las
edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos o culturales, de los
correspondientes valores de los indices de inmisién de ruido establecidos en la tabla B del anexo Il
del R.D. Estos valores tendran la consideracion de valores limite. Cuando se superen los valores
limite, también aplicard como el objetivo de calidad acustica alcanzar los valores de los indices de
inmisién de ruido establecidos en la tabla B del anexo Il del R.D:

Tabla B.- Objetives de calidad acidstica para ruido aplicables al espacio interior habitable de
edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educatives o culturales. (1)

indices da ruido
Uso del edificio Tipo de Recinto
La L. L,
Vivienda o uso Estancias 45 45 1
residencial Dormitorios 40 40 30
Zonas de
. - estancia 45 45 35
Hospitalario
Dormitorios 40 40 a0
Educativo o Aulas 40 40 40
Itursel
cufiure Salas de lectura 35 35 35

(1) Los valores de |a tabla B, s& refizren a los valores del indice de inmision resultantes del conjunto de emisores aciksticos que inciden
en &l interior del recinto [instalaciones del propio edificio, actividsdes que s= desarmollan en = propio edificic o colindantes, mido ambiental
transmitido al inb=ricr).

Objetivos de calidad acustica en interiores en la legislacion estatal.

7.3. LEGISLACION AUTONOMICA

El Decreto 213/2012, de 16 de Octubre, de contaminacién acustica (BOPV 16/11/2012 con correccion
de errores publicada en el BOPV 31/12/2012) desarrolla en la Comunidad Autonoma del Pais Vasco
lo estipulado en la normativa estatal.

En su articulo 35, se establece que para eventos superiores a 9 al dia, se considera que se respetan
los objetivos de calidad acuUstica establecidos en el parrafo 3 del articulo 31 cuando ningun valor del
indice supere los valores fijados en la tabla C del anexo | coincidiendo con el RD 1367/2007 de la
legislacién estatal:
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indice de
Uso del edificio vibracion
LEW
Vivienda o uso residencial 75
Hospitalario 72
Educativo o cultural 72

Objetivos de calidad vibratoria en la legislacién autonémica.

En el articulo 35, también se establece que se considerara que se respetan los objetivos de calidad
acustica para ruido establecidos en el parrafo 3 del articulo 31 cuando ningln valor promedio anual
supere los valores fijados en la tabla B del anexo | del presente Decreto o cuando el 97% de todos los
valores diarios no superen en 3d BA los valores fijados en la correspondiente tabla B del anexo | del
presente Decreto:

oo del ecicial® Tipo de Recinto [ndices de nuido

Ld Le L

) . . Estancias 45 45 a5
Viwienda o uso residencial -

Dormitorios 40 40 30

Hospitalario IFonas de estancia 45 45 35

Dormitonios 40 40 30

Educative o cultural fulas 40 4 40

ISalas de lectura 35 a5 35

(1) Los valores de la tabla B, se refieren a los valores del indice de inmision resultantes del
conjunto de focos emisores aclsticos gque inciden en el interior del recinto (instalaciones del propio
edificio o colindantes, ruido ambiental trasmitido al interior).

(21 Uso del edificio entendido como utilizacion real del mismo, en el sentido, de que si no se
utiliza en alguna de las franjas horarias referidas no se aplica el objetivo de calidad aclstica

asociado a la misma.

Objetivos de calidad acustica en interiores en la legislacién autonémica.

7.4. LEGISLACION LOCAL

El ayuntamiento de Donostia tiene una Ordenanza reguladora de la actuacion municipal frente a la
contaminacion acustica por ruidos y vibraciones que entrd en vigor el 17 de enero de 2001 y por
tanto, se encuentra derogada por la legislacién posterior autonémica y estatal.

7.5. DOCUMENTO AMBIENTAL DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA VARIANTE
FERROVIARIA DE AMARA (DONOSTIA - SAN SEBASTIAN)

En la seccion 4.3 de este documento ambiental, ademas de la legislacion estatal y autonémica ya
analizada antes, se menciona el mapa estratégico de Ruido del Municipio de Donostia- San
Sebastian que se realizd y aprobd por primera vez en 2012 y pasados cinco afios, se actualizd en
2017.

En el mapa estratégico se analizan y evallan los resultados de los focos de ruido ambiental que
afectan a la aglomeracién de Donostia-San Sebastian, como son el trafico viario de calles y
carreteras, el trafico ferroviario o la actividad industrial, pero no se establecen valores limite.
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7.6. VALORES LIMITE A CONSIDERAR

Tras analizar todas las normativas descritas anteriormente, en este caso, se considera que deberian
ser de aplicacién los valores limite comunes a la legislacién estatal (RD 1367/2007) y autondmica
(Decreto 213/2012).

En estas normativas, se indican valores limite claros para vibraciones para el indice Law
correspondiente a nivel maximo del valor eficaz (RMS) de la sefial de aceleracién al paso de material
rodante con promediado exponencial con constante temporal de 1 s y ponderaciéon en frecuencia wm
segun definido en la norma ISO 2631 (parametro MTVV):

_Indiqe: de
Uso del edificio vibracién
LEW
Vivienda o uso residencial 75
Hospitalario 72
Educativo o cultural 72

Objetivos de calidad vibratoria aplicable al proyecto.

Estos valores limite de vibraciones basado en niveles maximos se pueden comparar directamente
con los niveles que se van a calcular en este informe en base a los niveles maximos medidos al paso
de material rodante.

Al contrario, en el caso del ruido radiado por vibraciones, los valores limite indicados en la legislacion
se refieren a priori a niveles medios/equivalentes dia/tarde/noche anuales teniendo en cuenta todas
las fuentes. No obstante, el RD 1367/2007 indica que cuando se superen estos valores limite,
también aplicara como objetivo de calidad acustica alcanzar estos valores para la inmisién de ruido
de la fuente analizada, en este caso el paso de tren.

Por otra parte, como es habitual, se considera que el limite aplicable al nivel maximo debido al paso
de material rodante, deberia ser 5 dBA superior al limite para el nivel equivalente. Por tanto, en
funcion del uso de los edificios y teniendo en cuenta que existiran circulaciones en horario nocturno,
se considera que el limite aplicable para el nivel maximo LAmax promediado exponencialmente con
constante temporal de 1 s (slow) deberia ser 5 dBA superior al limite indicado en horario nocturno en
la legislacion estatal y autondmica, es decir 35 dBA para eficios residenciales y hospitalarios con
pernoctaciones y 40 dBA para eficios hospitalarios sin pernoctaciones y edificios educativos o
culturales como aulas y salas de lectura.

Se considera que el objetivo fijado en el informe anterior de 25 dBA para LASmax es demasiado
exigente, pero se propone ahora un objetivo de 35 dBA para LASmax para todos los edificios, que
todavia es méas exigente que los niveles normativos aplicables y que los niveles indicados en otras
legislaciones internacionales. Seria equivalente, por ejemplo, a lo exigido por la Federal Transit
Administration (FTA) de los Estados Unidos de América.
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APENDICE 1. FICHA DEL PEPPUC ANTIGUA FABRICA DE GAS
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Revision PEPPUC / “2.2 Ordenanzas Particulares” / Documento de Aprobacion Definitiva 2021

FABRICA DE GAS ERRONDO, PS DE SN
GRADO A

—
.—-""

Autor y fecha: Joaquin Lopetedi; 1889-1899.

Descripcion.

Las iniciales instalaciones de la Fabrica de Gas en San Martin fueron ampliadas y sustituidas por las nuevas de
Morlans segun el proyecto de Lopetedi de 1889 que contemplaba diversos edificios (depuracion, destilacién etc..) que,
en parte, fueron construyéndose en los afios sucesivos. En 1899 San Sebastian dispuso de alumbrado eléctrico gracias
a la electricidad suministrada por el Gasomotor instalado entonces en dicha fabrica. Los elementos objeto de
proteccion son el Gasémetro de 800 m3 que ya aparece en el primer proyecto, y el Gasomotor encargado de
transformar el gas en electricidad, junto con su maquinaria complementaria y junto con el edificio donde se encuentra 'y
que constituyd la Central de Generacién Eléctrica. El Gasometro es un depdsito construido en Lyon e instalado en
1890, que consiste en una cuba metalica con una estructura de juntas y engranajes remachados mas sus guias
tangenciales, que puede reubicarse respecto de su posicion actual. El edificio de la Central de Generacion Eléctrica,
donde se encuentra el Gasomotor, se construy6é en 1908 y se encuentra actualmente flanqueado por el edificio de
oficinas y el edificio de laboratorios. Ademas del interés propio de la maquinaria original, el edificio fue disefiado con un
cierto caracter monumental. Las dimensiones interiores adquieren una relativa importancia, 24x14x 8.5 metros de altura
bajo la que se encuentra un antiguo puente-gria. Ademas de su tamafio, la imagen del edificio pertenece al periodo
neoclasico de la primera mitad del XIX, con un marcado orden clasico en las arquerias y cornisas laterales, asi como
en el muro pifién de la portada principal. El modelo de referencia de este edificio es el de la nave-templo, es decir un
volumen capaz de ubicarse aisladamente y acabado en si mismo.

Régimen de proteccién.

*  Régimen general.
El asociado a su integracion en el grado A de proteccion de este Plan Especial.

*  Régimen especifico.
El derivado de su Calificacién como Bien Cultural, con la categoria de Monumento, por Decreto 290/2002 de 2 de
diciembre (B.O.P.V. n°® 240 de 17-12-2002).

*  Entorno afectado: el establecido en la citado Decreto.

Expediente del Archivo Municipal: D-10-18, H-01940-11, H-01940-12, de H-01943-05 a H-01943-11
Inventario Provisional del Patrimonio Histdrico Arquitecténico del Gobierno Vasco: -
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1. OBJETO

El presente documento tiene como objeto la evaluacién de los niveles de ruido ambiental originados
durante las obras incluidas en el Proyecto de Superestructura de via del Tramo Lugaritz-Easo y obra
de conexion de Morlans.

Dado que la obra consta de diferentes fases, para el estudio acustico se ha modelizado la fase en la
que se prevé un mayor nivel de emisién, con la acciéon conjunta de una micropilotadora y una
pantalladora en el entorno de las obras de la nueva superestructura, situando estas fuentes en los
puntos mas cercanos, dentro de su zona de accion, a los edificios residenciales y sensibles del area
afectada por las obras.

Una vez caracterizados los niveles sonoros, se determina el cumplimiento o incumplimiento de los

objetivos de calidad acustica en funcién de los usos de cada edificio o zonas a proteger, estableciendo
las oportunas medidas correctoras donde sean necesarias.

2. DESCRIPCION GENERAL.

Las obras de construccion del tinel se ubican en la ciudad de San Sebastian, en paralelo al Paseo
Errondo, a la altura del cruce con la calle Morlans.

Imagen 1. Ubicacion del ambito de las obras dentro del nicleo urbano.

) NORMATIVA DE APLICACION
3.1. LEGISLACION ESTATAL

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido constituye la norma bésica de caracter general y &mbito
estatal reguladora del ruido. Esta Ley incorpora en su articulado las previsiones basicas de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion
del ruido ambiental y establece las bases para el desarrollo de una estructura basica armonizada a
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nivel nacional que permita reconducir la normativa dispersa sobre contaminacién acustica que se ha
estado generando con anterioridad a nivel autonémico y municipal.

La citada Ley se desarrolla mediante las siguientes disposiciones:

= Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental. desarrolla los
conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la poblacion junto a una serie de
medidas que permiten la consecucion del objetivo previsto como son los mapas estratégicos de
ruido.

= Ademas, en el Anexo | define los indices de ruido y especifica los horarios correspondientes a los
periodos dia, tarde y noche. Asi, el dia se establece entre las 7 y las 19 horas, la tarde entre las
19y las 23 horas y la noche entre las 23y las 7 horas.

= Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas. delimita los distintos tipos de areas y servidumbres acusticas definidas en el Articulo 10
de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre., y establecen los objetivos de calidad acustica para cada
area, incluyéndose el espacio interior de determinadas edificaciones; se regulan los emisores
acusticos fijandose valores limite de emision o de inmisién, asi como los procedimientos y los
métodos de evaluacién de ruidos y vibraciones.

= Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente
a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Se anula la expresion “Sin
determinar” que figura en relacién con el “Tipo de Area Acustica f)’dedicada a los “Sectores del
territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte u otros equipamientos
publicos que los reclamen”, dentro de la Tabla A, que establece “los objetivos de calidad acustica
para ruido aplicables a las areas urbanizadas existentes”, del anexo Il del Real Decreto 1367/2007,
en cumplimiento de la Sentencia del Tribunal Supremo, Seccion Quinta de la Sala Tercera, de lo
Contencioso Administrativo, de 20 de Julio de 2010, modificando la Tabla A del anexo IlI.

= Enla Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005,
indicando que a partir de esa fecha se sustituyen los métodos de célculo de los indices de ruido
recomendados por la Directiva 2002/49, por una metodologia comin de célculo desarrollada por
la Comisién Europea a través del proyecto “Métodos comunes de evaluacion del ruido en Europa
(CNOSSOS-EU)".

3.2. LEGISLACION AUTONOMICA

El decreto autondmico 213/2012 de 16 de octubre, de contaminacion acustica de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, desarrolla lo estipulado en la normativa estatal y regula la calidad acustica
en relacion con las infraestructuras que son de su competencia en la Comunidad Autdbnoma del Pais
Vasco. En concreto, dota de marco juridico a las competencias propias de la Comunidad Autbnoma en
lo que a la contaminacién acustica se refiere, definiendo procedimientos y desarrollando aspectos que
permiten complementar la legislacion estatal y la normativa autonémica recogida en la Ley 3/1998, de
27 de febrero, General de Protecciéon del Medio Ambiente del Pais Vasco.

En cuanto a objetivos de calidad, concretamente, en el Capitulo | del Titulo 1l dedicado objetivos de
calidad acustica y valores limite de inmisién se establece que:
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Articulo 31.— Valores objetivo de calidad para areas urbanizadas y futuros desarrollos.

1.— Los valores objetivo de calidad en el espacio exterior, para areas urbanizadas existentes son los
detallados en la tabla A de la parte 1 del anexo | del presente Decreto.

) _ indices de ruido
Tipo de area acustica
Ld Le Ln

/Ambitos/Sectores del territorio con predominio de '

E suelq de uso sanlta_rlo, docen@g y cultural que 60 60 50
requiera una especial proteccion contra la
contaminacién acustica.
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

A suelo de uso residencial. 65 _ 65 %5
/Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

D L 70 70 65
suelo de uso terciario distinto del contemplado en c).
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

C : . 73 73 63
suelo de uso recreativo y de espectaculos

B Am bltos/Sectpres defl territorio con predominio de 75 75 65
suelo de uso industrial. |
Ambitos/Sectores del territorio afectados a sistemas

F |generales de infraestructura de transporte, u otros (1) (1) (1)
equipamientos publicos que los reclamen.

(1): serén en su limite de area los correspondientes a la tipologia de zonificacion del area con la que colinden.

Nota: objetivos de calidad acuUstica aplicables en el exterior estan referenciados a una altura de 2 m sobre el nivel del suelo y a todas las alturas
de la edificacién en el exterior de las fachadas con ventana.

Tabla 1. Objetivos de calidad acUstica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes
En el articulo 44.- Autorizaciones excepcionales, se indica que

1.— Las Administraciones Publicas podran autorizar de forma temporal la suspension provisional del
cumplimiento de lo previsto en este capitulo con motivo de la realizacién de obras o de la organizacion
de eventos de proyeccion social, politica, cultural, deportiva, religiosa o de naturaleza analoga. No
obstante, la Administracion autorizante debera prever, previa valoraciéon de la incidencia acustica,
medidas para minimizar en lo posible las molestias a la poblacion afectada e informar a los afectados
del tiempo que va a durar dicha suspension y las circunstancias que lo motivan.

2.— En el caso de obras con una duracién prevista superior a 6 meses sera necesaria la elaboracién de
un estudio de impacto acustico para la definicién de las medidas correctoras oportunas.

3.— El estudio de impacto acustico deberd analizar el beneficio acustico que se espere obtener de las
medidas correctoras, en términos de reduccién de los niveles de ruido en las areas acusticas o
edificaciones sensibles, y debera comunicarse al municipio afectado el contenido del mismo.

Teniendo en cuenta los anterior, hay que indicar que los limites de inmision sonora en puntos concretos,
aplicables a unas obras de caracter temporal, deben quedar fijados por la administracion competente
en una autorizacion especifica tras la solicitud de la correspondiente licencia.

No obstante, se toman como referencia para una primera valoracion de la afeccién de las obras, los
Objetivos de Calidad Acustica, en ambiente exterior, fijados en el Decreto 213/2012, que se reflejan en
tabla A previamente expuesta.
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4. METODOLOGIA DEL ESTUDIO ACUSTICO

Se ha considerado el escenario mas desfavorable de entre los diferentes trabajos que se realizaran
durante la ejecucién del proyecto. Para ello se han seleccionado el uso simultaneo de una
micropilotadora junto con una maquina pantalladora, como escenario mas desfavorable en cuanto a la
emisién de ruido.

— Actuacion
Fuentes puntuales
> Micropilotadora
@ Pantalladora

PILOTADORA ,, :

Imagen 2. Ortofoto con la ubicacion de las fuentes sonoras y la actuacion

Por otro lado, se ha considerado Unicamente el periodo diurno, ya que, durante el vespertino y el
nocturno, no se va a realizar ninguna actividad.

Se ha realizado un modelo tridimensional del entorno afectado por las obras objeto del estudio, para la
obtencién de los niveles de inmisién, ha sido necesario incluir los datos de emision sonora de las
principales maquinas que generaran el ruido.

Para el calculo de los niveles sonoros de los distintos escenarios se ha utilizado el software de
prediccién sonora Cadna A (Computer Aided Noise Abatement) disefiado para el calculo, evaluacién y
prediccion de la contaminacién acustica generada por fuentes de ruido. Programa que basandose en
el Modelo Digital del Terreno (MDT) utiliza el trazado de lineas imaginarias (rayos sonoros) a partir de
los puntos receptores.

Cada vez que un obstéaculo (edificios, barreras, zonas de vegetacion, etc.) se interpone en la trayectoria
de los rayos sonoros, se producen alteraciones en la propagacion del ruido (reflexiones, difraccion y
efectos debidos al tipo de superficie) que son tenidas en cuenta en el calculo. Para cada rayo sonoro,
se calculan las pérdidas de energia en el trayecto desde la fuente hasta el receptor (efecto distancia,
efecto suelo, absorcion del aire). de este modo, el nivel de presién sonora en el punto receptor se
obtiene como resultado de la suma de las contribuciones energéticas correspondientes a cada rayo.
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Imagen 3. Ortofoto con la ubicacion de la zona de obras y captura del modelo 3D para la
simulacion de ruido de la misma zona.”
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Sl NIVELES DE EMISION

Los datos de emisién se han incluido en el modelo por su nivel de potencia sonora, tal como se indica
en la siguiente tabla que recoge dichos niveles para la maquinaria seleccionada.

Tipo de maquinaria

Nivel de potencia sonora (dBA)

Micropilotadora

110,0

Pantalladora

101,7

Tabla 2. Datos de emision utilizados en los modelos de célculo.

Ambas fuentes se han simulado como fuentes puntuales de emisién constante durante 8 h. Situados
segln se muestra en la imagen 2.

Fuente Puntual Fuente Puntual
Nombri [PANTALLADORA | @]  Nombr[MicroPILOTADORA (i)
@ ID: [FUENTES00001 |EE] m o [FuEnTES00002 [iZ
Tipo: |Especro ~| Tipo: |Bandalnica S
500 T_operacién (min) v Frecuencia (Hz): T. operacion (min) v
Dia Tarde Noche el Dia Tarde  Noche e
Resut PWL  [1017 |[280 |[280 | Tarde: ResutPWL:  [1100 [[oo  [foo | Tarde:
Noghe: Noche:
Res. PWLmax. | i | | KO sin ter. (dBJ: Res. PWLmax | | I | | K0 sin terr. (dB):
Comeccion:  [00 | [B7  |[737 | Correccion [po |00 |[1100 |
PWL [pantaliadora B Onomaza 00 PWL [110 & Onomsiza 0.0
LIP Trans 0.00 0P, Trans: 0.00
Imagen 4. Parametros de configuracién de las fuentes de ruido puntuales.

5.1. METODO DE CALCULO

El método de célculo utilizado es le CNOSSOS-EU, como consecuencia de la aprobacion de la Directiva
Europea 2015/996, que lo establece como el nuevo método de célculo europeo.

5.2. CONFIGURACION DE LOS CALCULOS

indices de calculo

=  Periodo diurno: Ld (7—19h); se ha establecido un limite de 8 horas para la fuente de ruido de la
micropilotadora y un limite de 4 horas para el tréfico de camiones pesados durante el periodo dia.

=  Periodo vespertino: Le (19-23h); sin actividad

= Periodo noche: Ln (23-7h); sin actividad.
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Cenfiguracién de Célculo 7 >
Reflexién Industria Carretera Ferracaril
Abs. Temreno Reflexion Meteorologia Industria Carretera Ferrocarril Pais General Partician Periodos Ref. [ndices Célculo MDT Abs. Terrena
Normas General Particién Periodos Ref [ndices Caleulo MDT Dissignar Horas - Periados Dia, Tarde y Nache:
Parametros de Evaluacisn: 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
01 02 03 04 05 06 07 08 03 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 00
Tipo Nombre Unidad Formula
1 Ld v O >
Penalizacién Dia (dB) 0.0
2 |Le v O >> Penalizacion Tarde (dB) 50
3 [in - O == Penalizacian Nache (dE) 100
4 - - 5>
DIN 4108 Version: 2018 v
Imagen 5. Configuracioén indice de calculo y periodos de referencia

Distancia de propagacion
Se ha considerado una distancia de propagacion minima de 2000 metros.
Absorcion del terreno

Se ha considerado una absorcién del terreno de 0, al tratarse de un terreno urbano pavimentado.

Abs. Terreno Reflexian Meteorologia Industria Carretera Ferrocarril

Absorcion de Terreno G:

Usar Mapa de Absorcidnes de Terreno

No

<

Resolucion {m): 200

Considerar el Terreno bajo Carreteras/Parkings como reflectante (G==0)
[ Considerar el Terreno bajo Edificios como Reflectante (G==0)

[ Considerar el terreno bajo Ferrocarriles como Absorbente (G==1)

Imagen 6. Configuracion absorcion del terreno

Grado de reflexiones

Se han considerado 1 reflexion.

Abs. Terreno Reflexion Meteorologia Industria Carretera Ferracarril

I
<

Orden Max de Reflexion:
Condiciones para Célculo de Reflexiones

Radio de Blisqueda de Fuentes (m): 00.00 Receptores: 100.00
Distancia Max. Fuente-Receptor (m): 000.00 Suavizar desde: | 1000.00

Suavizar desde:

Distancia Min. Receptor - Reflector (m)

===

Distancia Max. Fuente - Reflector (m)

Imagen 7. Configuracion grado de reflexion del célculo
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Condiciones meteorolégicas

Para el célculo de la influencia de las condiciones meteoroldgicas se han configurado los siguientes

parametros:
=  Temperatura: 15°C.

] Humedad Relativa: 70%.

Normas General Particién Periodos Ref [ndices Calculo MDT
Abs. Terreno Reflexién Meteorologia Industria

Temperatura ("C)
Humedad rel. (%)

Velocidad de Viento para Dir. (mfs)

Carretera Ferrocarril

Meteorologia
Imagen 8. Configuracion condiciones de propagacion favorables

Condiciones atmosféricas favorables a la propagacion del sonido:

Periodo diurno: 50% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables
Periodo diurno: 75% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables

Periodo nocturno:100% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables

Meteorologia x

Pais: |France ~

Porcentaje de "condiciones favorables” dia / noche (default)

200 40° 60" 80" 1007 120 1407 160" 180" 2007 220° 2407 260" 2807 300" 3200 340" 360°

oo [ ® oo oo J oo J 50 J oo ] ] J oo J o Jfso ][0 Jfs0 ][ I |
e [ 115 ] 75 [ ) ) | ) s 1 |5 ) ) ) ) ] )% [ |
Noche: (100 10 0] 0] 0 ] e ] 05} 10 | 10| 1 1] ] 1] 1] 1] 1] 0] 0|
[ valores tarde = valores dia

Imagen 9. Configuracion condiciones meteoroldgicas del ruido

La configuracién del DTM (Digital Terrain Model), para la obtencién del modelo 3D se realiza a partir
de la unién mediante planos triangulares (triangulacién) de los puntos de cotas, uniendo unos con otros,
generando la topografia del lugar.

Caracteristicas malla de calculo

La malla de célculo de los receptores ha sido de 5m x 5m para poder realizar un estudio mas minucioso
de la zona. Los célculos se efecttan a 2m del suelo tal como indica la legislacion.

Malla de Receptores

Espaciado de Receptores: dx (m}:
éy
Altura de Receptor (m): 2.00
[J Absoluta:
Imagen 10. Configuracion paso de malla de célculo para altura de 2m
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La representacion grafica de los niveles se realiza mediante is6fonas diferenciando los intervalos en
franjas de 5 (dB) asignando los siguientes colores para la representacion de los distintos rangos de
decibelios.

Niveles sonoros

[ J<35dB | |45-50dB [ 60-65c¢E [ 75-60 a8
I 3540 a8 [ 50-55 & [ 65-70 o8 [ co-85 B
Il 404548 [ s560dB [ 70-75 <& [ >e5 48

Imagen 11. Configuracién paso de malla de calculo
6. INVENTARIO DE EDIFICACIONES
Se ha realizado un inventario del uso de las edificaciones susceptibles de estar afectadas por la obra,

edificaciones localizadas cerca de la zona de obras. Se han empleado los datos catastrales publicados
por la Diputacion Foral de Bizkaia asi como el analisis de fotografia aéreas.

— Actuacién
Fuentes puntuales
@ Micropilotadora
@ Pantalladora

Uso Edificaciones

[ Cultural
£ Educativo
) Industrial

Residencial
(1 Terciario .

Imagen 12. Localizacion de las edificaciones estudiadas, su uso y las fuentes sonoras

La actuacion se realizara junto a la via existente, antes de la entrada en el falso tanel a la altura del
paseo Morlans. Se trata de un area eminentemente residencial, de edificios de hasta 10 alturas. Cabe
destacar la ubicacién del colegio publico Morlans (nimeros 12, 13 y 14), como edificacion sensible en
el entorno de la obra. También el edificio histérico (numero 11), con proteccién urbanistica, historica y
reconstruido, que alberga actualmente una central eléctrica municipal y que condiciona el punto de
conexion de la variante de mercancias.
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7. RESULTADOS OBTENIDOS DEL ESTUDIO ACUSTICO

7.1. NIVELES PREVISTOS SIN MEDIDAS CORRECTORAS

7.1.1.  Escenario sin medidas correctoras

Una vez introducidas las fuentes de ruido en el modelo, se extraen los siguientes resultados en las

edificaciones colindantes, medidos a 2 m desde el suelo, tal como muestran la siguiente imagen y en
el plano 1 del anejo de planos.

— Actuacion

Fuentes puntuales

® Micropilotadora

@ Pantalladora

Bl Edificacion afectada 2m

Uso Edificaciones
[ cultural

A Educativo > TR 3
)
O ndustrial

Residencial
1 Terciario
Niveles sonoros
[ 35-40 dB
W 40-45 dB
145-50 dB

[77150-55 dB
155-60 dB

[ 60-65 dB

[ 65-70 dB

[ 70-75 dB

W 75-80 dB

W 80-85 dB

W >85 dB

Imagen 13. Is6fonas, Escenario 1 situacion sin medidas correctoras, fuentes, 1 micropilotadora en el vestibulo y 1
pantalladora.

Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera
(dBA) (dBA)
1 Residencial 60,6 65 NO 9 Residencial 52,9 65 NO
2 Residencial 62,9 65 NO 10 Cultural 63,6 73 NO
3 Residencial 69,6 65 sI 1 Industrial 71,7 75 NO
4 Residencial 70,9 65 si 12 Educativo 62,0 60 ]
5 Residencial 70,3 65 sI 13 Educativo 59,3 60 NO
6 Residencial 65,9 65 SI 14 Educativo 55,3 60 NO
7 Residencial 61,9 65 NO 15 Residencial 53,1 65 NO
8 Residencial 54,4 65 NO 16 Residencial 53,1 65 NO

Tabla 3. Resultado del modelo de la actividad sin medidas correctoras. (Escenario 1). En rojo los edificios en los que
se supera el limite de inmision.
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De los resultados obtenidos, se puede extraer que, de los 16 edificios estudiados, superaran
los Objetivos de Calidad los edificios 3, 4, 5 y 6 afectados de la fuente sonora situada mas al norte
(micropilotadora). El uso de estos edificios es principalmente residencial y el limite fijado en la normativa
es de 65 dBA, habiéndose obtenido tras la simulacién 69,6, 70,9, 70,3 y 65,9 dBA, respectivamente.

Por otro lado, en la zona cuya fuente principal de afeccion es la pantalladora, se ha obtenido
que un solo edificio supera los valores limite. Se trata del edificio nimero 12, que forma parte del colegio
publico Morlans, y por tanto le aplican los limites correspondientes al uso educativo, que para el periodo
dia es 60 dBA. Esta edificacién, segun la simulacion recibird un valor de 62 dBA de presién sonora.

Para evitar que la actividad desarrollada durante las obras rebase estos limites, se plantea como posible
solucioén, la colocacion de pantallas aclsticas méviles, para disminuir los niveles de inmision que
alcanzaran estas edificaciones en cada uno de los distintos escenarios.

7.2. NIVELES PREVISTOS CON MEDIDAS CORRECTORAS

7.2.1. Escenario con medidas correctoras

Una vez evaluados los niveles de inmisién e identificados los edificios que superan los limites fijados
por los objetivos de calidad, se ha propuesto la instalacién de 2 pantallas acusticas méviles de 2 metros
de altura, situadas entre las fuentes de ruido (una en la micropilotadora y otra en la pantalladora) y las
edificaciones afectadas. La pantalla que protegera las edificaciones cercanas a la micropilotadora
tendrd una longitud de 24 metros, para proteger las edificaciones del centro educativo, sera suficiente
con una pantalla de 8 metros de longitud.

De esta manera se reducira el nivel de inmisién sonora que alcanza las fachadas de los edificios
afectados, tal como se muestra en la siguiente imagen y en el plano 2.
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— Actuacion
Fuentes puntuales
@ Micropilotadora
@ Pantalladora

== Pantalla actstica 2 m
Uso Edificaciones
[ Cultural

) Educativo D ;
)
DJindustrial Sebastian

Residencial
[ Terciario

Niveles sonoros
[ 3540 dB
I 40-45 dB
45-50 dB
50-55 dB
55-60 dB
7 60-65 dB
W 65-70 dB
I 70-75 dB
W 75-80 dB
I 80-85 dB
B >85 dB

Imagen 14. Is6fonas, situacion con medidas correctoras

Una vez disefiada la pantalla y situada en el modelo, se obtienen los siguientes resultados.

Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera
(dBA) (dBA)
1 Residencial 60,6 65 NO 9 Residencial 53,3 65 NO
2 Residencial 62,9 65 NO 10 Cultural 63,6 73 NO
3 Residencial 58,8 65 Sl 11 Industrial 71,7 75 NO
4 Residencial 59 65 Sl 12 Educativo 57,7 60 Sl
5 Residencial 57,8 65 Sl 13 Educativo 56,2 60 NO
6 Residencial 56,1 65 SI 14 Educativo 55,3 60 NO
7 Residencial 55,2 65 NO 15 Residencial 47,4 65 NO
8 Residencial 54,4 65 NO 16 Residencial 53,1 65 NO

Tabla 4. Resultado del modelo de la actividad con medidas correctoras.

De esta manera todos los edificios estudiados cumplen con los valores maximos establecidos en la
Tabla A, del Decreto 213/2012.
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8. CONCLUSIONES

Tras la consecucion del presente documento, se ha evaluado la incidencia acustica en el entorno en el
que se va a ejecutar el proyecto de superestructura de via del tramo Lugaritz-Easo y las obras de
conexion Morlans.

Se han modelizado el escenario que se ha considerado como mas desfavorable en cuanto al ruido
generado por la actividad, en este supuesto, estaran trabajando de forma simultanea una
micropilotadora y una pantalladora en el entorno de los trabajos. Esta maquinaria se ha considerado
como fuente puntual que emite un nivel de ruido que puede provocar molestias en los edificios
colindantes durante las 8 horas en las que se prevé su funcionamiento.

Para poder conocer si existira afeccion, se ha simulado el entorno de las obras, situando las fuentes de
ruido y comprobando que, efectivamente los niveles de inmisién en alguno de los edificios cercanos de
tipo residencial superan los niveles de calidad establecidos en la legislacién vigente

En una segunda parte del estudio, se ha estudiado la posible solucion de la instalacién de una serie de
pantallas acusticas metalicas temporales de 2 metros de altura y diferentes longitudes, segun se recoge
en la siguiente tabla, para mitigar el ruido provocado por la maquinaria.

Escenario | Situacion pantalla | Altura (m) | Longitud (m)

Micropilotadora 2 24

Pantalladora 2 8

Tabla 5. Dimensiones de las pantallas disefiadas para el modelo.

Una vez simulado este nuevo escenario, se ha comprobado que la instalacién de estas medidas
correctoras, para cada escenario reducird los niveles de inmision que alcanzan la fachada de las
edificaciones afectadas a una altura de 2 metros, cumpliendo con los niveles de Calidad del Decreto
213/2012 todas las edificaciones, ya sean de tipo residencial o educativo, que se encuentran en el
entorno de la actividad.

Hay que resaltar que la ubicacion de las fuentes de ruido en la simulacion es la mas desfavorable
acusticamente, ya que se han situado las fuentes en el punto mas cercano a las edificaciones
residenciales y educativas. De este modo, y habiendo constatado que las barreras acusticas cumplen
con su objetivo de mitigar el ruido que afecta a las edificaciones mas cercanas, al tratarse de pantallas
acusticas moviles, estas se podran desplazar con la maquinaria, conforme se desarrollen los trabajos
de la obra. Ademas, la evolucién de la ubicacion de los trabajos, que va paralelos a la via existente,
hace que las fuentes de ruido se van alejando de los receptores sensibles, ya sean residenciales o
educativos, con lo que los niveles de ruido que llegan a estas iran descendiendo con la distancia.
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8.1. ESCENARIO SIN MEDIDAS CORRECTORAS.

8.2. ESCENARIO CON MEDIDAS CORRECTORAS.
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OTRAS DISPOSICIONES

RESOLUCION de 8 de marzo de 2012, de la Viceconsejera de Medio Ambiente, por la que se
formula la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto del Metro de Donostialdea, tramo
Lugaritz-Anoeta, promovido por el Departamento de Vivienda, Obras Publicas y Transportes del
Gobierno Vasco, en el término municipal de Donostia-San Sebastian.

De conformidad con la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente
del Pais Vasco, los proyectos contemplados en el apartado B) de su anexo | quedan sometidos al
procedimiento de evaluacion individualizada de impacto ambiental, que culmina en una Declaracién
de Impacto Ambiental a formular con caracter previo a la resolucion administrativa que se adopte
para la realizacidén o, en su caso, autorizacion de los citados proyectos.

Iniciado el procedimiento de aprobacion del proyecto del Metro de Donostialdea, tramo Lugaritz-
Anoeta, en el término municipal de Donostia-San Sebastian y resultando de aplicacion lo dispuesto
tanto en la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais
Vasco, como en el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, se han formalizado en
relacion con el mismo, entre otros, los tramites que a continuacién se relacionan:

e Determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental. A instancias del Departamento
de Vivienda, Obras Publicas y Transportes del Gobierno Vasco, con fecha 21 de junio de 2010 la
Viceconsejeria de Medio Ambiente dio inicio al tramite de consultas previsto en el articulo 8.1 del
Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos. Dicho tramite culminé con la emision por
parte del érgano ambiental, en fecha 13 de agosto de 2010, de informe sobre la amplitud y nivel
de detalle del estudio de impacto ambiental.

e Tramite de informacion publica. EI Departamento de Vivienda, Obras Publicas y Transportes
del Gobierno Vasco sometié el proyecto y el correspondiente estudio de impacto ambiental al
tramite de informacién publica (Boletin Oficial del Pais Vasco n.° 22, de 2 de febrero de 2011).

e Remision del expediente y solicitud de declaracion de impacto ambiental. Con fecha 9 de
enero de 2012 el Departamento de Vivienda, Obras Publicas y Transportes del Gobierno Vasco
remitio el expediente a la Viceconsejeria de Medio Ambiente, al objeto de lo previsto en el articulo
12 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos. En respuesta al requerimiento
efectuado por el érgano ambiental, con fecha 15 de febrero de 2012 el érgano sustantivo remitid
documentacion adicional para completar el expediente.

Examinada la documentacion técnica y los informes que se hallan en el expediente del proyecto
de referencia, y a la vista de que el estudio de impacto ambiental resulta correcto y se ajusta a
los aspectos previstos en la normativa en vigor, la Viceconsejeria de Medio Ambiente, érgano
competente para el dictado de la presente Declaracion de Impacto Ambiental de acuerdo con la
Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco, y el
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Decreto 629/2009, de 22 de diciembre, por el que se establece la estructura organica y funcional
del Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca,

RESUELVO:

1.— Formular la presente Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto del Metro de
Donostialdea, tramo Lugaritz-Anoeta, promovido por el Departamento de Vivienda, Obras
Publicas y Transportes del Gobierno Vasco, en el término municipal de Donostia-San Sebastian,
con caracter favorable.

2.— Fijar las siguientes condiciones para la realizacion del proyecto, las cuales son vinculantes
de acuerdo con lo especificado en el articulo 47.2 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco.

2.A.— El proyecto se desarrollarda de acuerdo con la documentacion presentada en esta
Viceconsejeria de Medio Ambiente para la evaluacion de impacto ambiental del mismo y
especificamente de acuerdo con las determinaciones contenidas en esta Resolucion.

2.B.— En los supuestos de cambios o ampliaciones del proyecto resultara de aplicacion lo
dispuesto en el articulo 16 del Real Decreto Legislativo 1/2008 de 11 de enero, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, puesto
en relacion con el epigrafe 9.k) del anexo Il de la citada norma.

Las modificaciones puntuales del proyecto que, sin alcanzar la entidad de las consideradas
en el parrafo anterior, surjan durante los tramites restantes para la realizacion de las obras,
deberan justificarse también desde el punto de vista ambiental. El proyecto debera recoger las
modificaciones que correspondan en el conjunto de medidas protectoras y correctoras, programa
de vigilancia ambiental, presupuesto y pliego de condiciones.

2.C.— Medidas protectoras y correctoras.

Las medidas protectoras y correctoras se ejecutaran de acuerdo con lo previsto en la
documentacion presentada por el promotor del proyecto para su evaluacion de impacto ambiental,
de modo que el dimensionamiento de estas medidas y el personal asignado para el control garanticen
los objetivos de calidad marcados en el estudio y los impuestos en la presente declaracion de
impacto ambiental. Deberan anadirse las medidas que se exponen en los apartados siguientes.

Todas estas medidas deberan quedar integradas en el conjunto de los pliegos de condiciones
para la contratacion de la obra, y dotadas del consiguiente presupuesto que garantice el
cumplimiento de las mismas.

2.c.1.— Medidas destinadas a la proteccion del patrimonio natural.

Sin perjuicio de la aplicacion de lo dispuesto en la Norma Foral 7/2006, de 20 de octubre, de
Montes de Gipuzkoa, y en el Decreto Foral 4/1990, de 16 de enero, por el que se establece la
proteccién de determinadas especies de la flora del Territorio Historico de Gipuzkoa, se aplicaran
las siguientes medidas:

a) Las obras, asi como el conjunto de operaciones auxiliares que impliquen ocupacién del suelo
se desarrollaran dentro de unos limites maximos de afeccidon que se han establecido en el estudio
de impacto ambiental. Se restringira al maximo la circulacion de maquinaria y vehiculos de obra
fuera de los limites citados.
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En caso de afecciones accidentales fuera del ambito sefalado, seran aplicadas las medidas
correctoras y de restitucion adecuadas, previo informe de la citada asesoria ambiental.

b) Las instalaciones auxiliares de obra grafiadas en el plano n.° 12.1 «Instalaciones y acceso
a obras. Instalaciones auxiliares», deberan ser acondicionadas por el Contratista con objeto
de minimizar los impactos ambientales derivados de las distintas actividades que se pretendan
desarrollar.

Tanto la delimitaciéon precisa como las caracteristicas de estas areas de instalacion del
contratista deberan ser aprobadas por la Direccion de Obra, previo informe de la asesoria ambiental
establecida en el apartado 2.c.10 de esta Resolucion.

c) Se debera evitar el desbroce de la vegetacion arbdrea natural en aquellas areas afectadas por
la ejecucion de accesos provisionales e instalaciones de obra donde no se prevea una ocupacion
directa, en particular en las laderas del parque de Luis Villasante y del Parque de Arbaizenea. A
tal efecto, con caracter previo al inicio de las obras, se debera realizar una delimitaciéon precisa y
balizado de los ejemplares y rodales de arbolado cuya tala no sea estrictamente necesaria para la
ejecucion de las obras. Estas zonas a preservar habran de ser determinadas expresamente por la
asesoria ambiental establecida en el apartado 2.c.10 de esta Resolucion.

2.c.2.— Medidas destinadas a la proteccion de las aguas y de los suelos.

Sin perjuicio de las condiciones que, en su caso, imponga el 6rgano competente en materia
de aguas en el marco de los procedimientos que resulten de aplicaciéon, deberan adoptarse las
siguientes medidas protectoras y correctoras:

a) La fase de construccion debera realizarse minimizando la emision de finos a la red de drenaje.
Para ello se proyectaran y ejecutaran dispositivos de conduccidén de aguas y sistemas de retencion
de sedimentos, de forma que se recojan en ellos las aguas contaminadas por efecto de las obras.

En las zonas de instalaciones auxiliares y parques de maquinaria se dispondran balsas de
decantacion u otros dispositivos de retencién de sélidos de eficacia probada dotados de sistemas
de separacion de hidrocarburos.

En las bocas de ataque de los tuneles proyectados se dispondra de filtros lamelares con filtros
prensa para el tratamiento de los efluentes procedentes de la excavacion.

Dichos dispositivos seran dimensionados conforme a los calculos hidraulicos necesarios para
garantizar una retencion de solidos 6ptima y, en todo caso, para garantizar un vertido localizado y
conforme en cuanto a los parametros fisico-quimicos del agua a la normativa vigente.

Las caracteristicas, localizacion precisa y dimensionamiento de dichos sistemas deberan
recogerse en el programa de trabajos referido en apartado 2.c.11 de esta Resolucion.

Los sistemas de tratamiento de aguas residuales previstos en los epigrafes anteriores deberan
ser mantenidos regularmente de forma que mantengan en todo momento una capacidad util
suficiente y garantizar asi un rendimiento 6ptimo del sistema de tratamiento.

Los sedimentos decantados seran recogidos periddicamente y gestionados conforme a lo
previsto en el apartado 2.c.5 de esta Resolucion.

b) La superficie destinada a parque de maquinaria de obra y la zona de mantenimiento de la
misma se aislara de la red de drenaje natural. Dispondra de solera impermeable y de un sistema
de recogida de efluentes para evitar la contaminacién del suelo y de las aguas por accién de
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aceites y combustibles. No se permitira la carga y descarga de combustible, cambios de aceite y
las actividades propias de taller en zonas distintas a la sefalada.

c) Se debera disponer en las obras de material absorbente especifico de hidrocarburos, tipo
rollos o material granulado, etc., que permita su aplicacion inmediata en caso de derrames o fugas
accidentales.

d) Los vertidos de efluentes que se generen, tanto en la fase de obras como en la fase de
explotacion deberan cumplir las condiciones que para cada caso establezca el 6rgano competente
en la autorizacion de vertido.

2.c.3.— Medidas destinadas a la prevencion de la contaminacién atmosférica.

a) Durante el tiempo que dure la obra se llevara a cabo un control estricto de las labores de
limpieza al paso de vehiculos, tanto en el entorno afectado por las obras como en las areas de
acceso a éstas. Se contara con un sistema para riego y limpieza de superficies transitoriamente
desnudas o susceptibles de provocar emisidon de material particulado al paso de vehiculos.

b) A la salida de las zonas de obra se dispondran dispositivos de limpieza de vehiculos dotados
de sistemas de retencién de sdlidos.

Las caracteristicas, localizacién precisa y dimensiones de dichos elementos deberan recogerse
en la documentacién a la que se refiere el apartado 2.c.11 de la presente Resolucion.

c) El transporte de los materiales de excavacion se realizara en condiciones de humedad
optima, en vehiculos dotados con dispositivos de cubricion de la carga, con objeto de evitar la
dispersion de lodos o particulas.

2.c.4.— Medidas destinadas a aminorar los efectos derivados de los ruidos y vibraciones.

a) Durante la fase de construccion debera aplicarse el conjunto de buenas practicas de obra
previstas en el estudio de impacto ambiental, en cuanto al mantenimiento general de maquinaria
de obra y reduccion en origen del ruido y vibraciones, en especial en aquellas zonas de la obra
en las que se prevean mayores afecciones (rampa de acceso en el paseo de La Concha, paseo
de Errondo, etc.).

b) Durante la ejecucion del tunel en mina se limitara al maximo posible el uso de métodos de
avance que generan mayores niveles de vibracion (martillo hidraulico, etc.), en las zonas en las
que éstas puedan transmitirse de manera significativa a las edificaciones cercanas.

c) De acuerdo con lo previsto en el articulo 22 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, la maquinaria utilizada en la fase de obras
debe ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacion vigente referente a emisiones
sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicacién, a lo
establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre, y en las normas
complementarias.

d) Los equipamientos de la infraestructura ferroviaria con salida al exterior previstos en la
fase de funcionamiento (pozos de ventilacidon, accesos a las estaciones, etc.) deberan adoptar
las medidas necesarias para que no se transmitan al medio ambiente exterior e interior de las
correspondientes areas acusticas, niveles de ruido superiores a los valores limite de inmision de
ruidos establecidos en el articulo 23 del citado Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.
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De igual manera, deberan adoptarse las medidas necesarias para evitar que, por efectos aditivos
derivados directa o indirectamente del funcionamiento del ferrocarril, se superen los objetivos de
calidad acustica para ruido establecidos en los articulos 14 y 16 del mencionado Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre.

e) En el caso de que se compruebe que los limites previstos se sobrepasan, debera procederse
a la implantacion de los sistemas correctores de emision, propagacién o inmisién sonora que
resulten apropiados para el uso caracteristico en cada zona, a fin de minimizar dichos impactos.

f) De acuerdo con el articulo 26 del citado Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, se
deberan adoptar las medidas necesarias para no transmitir al espacio interior de las edificaciones
destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos o culturales, vibraciones
que contribuyan a superar los objetivos de calidad acustica para vibraciones que les sean de
aplicacion de acuerdo con el articulo 16 de la citada norma, evaluadas conforme al procedimiento
establecido en el anexo IV.

2.c.5.— Medidas destinadas a la gestion de los residuos.

a) Los diferentes residuos generados durante la ejecucion y funcionamiento del proyecto se
gestionaran de acuerdo con lo previsto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados y normativas especificas.

Todos los residuos cuya valorizacion resulte técnica y econdmicamente viable deberan ser
remitidos a gestor de residuos debidamente autorizado.

Los residuos unicamente podran destinarse a eliminacién si previamente queda debidamente
justificado que su valorizacién no resulta técnica, econdmica o ambientalmente viable.

b) Los residuos de construccion y demoliciéon se gestionaran de acuerdo con lo previsto en
el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccion y demolicion.

c) Los residuos con destino a vertedero se gestionaran de acuerdo con el Real Decreto
1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito
en vertedero y con el Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula la eliminacion de
residuos mediante depdsito en vertedero y la ejecucion de los rellenos. Dichos residuos deberan
ser caracterizados conforme a la Decision 2003/33/CE del Consejo, de 19 de diciembre de 2002,
por la que se establecen los criterios y procedimientos de admision de residuos en los vertederos
con arreglo al articulo 16 y al anexo Il de la Directiva 1999/31/CEE.

Los rellenos a los que se pudieran destinar los materiales sobrantes de la actividad deberan
cumplir las condiciones sefialadas en el citado Decreto 49/2009, de 24 de febrero.

Unicamente se permitira la deposicion en rellenos de materiales con contenidos en contaminantes
por debajo de los valores indicativos de evaluacion VIE-A, recogidos en el anexo | de la Ley
1/2005, de 4 de febrero, para la prevencién y correccién de la contaminacion del suelo.

d) En relacidon con los sobrantes de excavacion de esta obra, el promotor del proyecto ha
propuesto su uso como material de construccidon en otras obras que se desarrollen en areas
proximas al proyecto.

Si bien el promotor no ha aportado un desarrollo detallado de dicha propuesta que incluya
localizaciones y balances definitivos, si ha identificado actuaciones concretas en un entorno
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proximo a la obra que previsiblemente se desarrollaran simultdneamente a la misma y que
resultaran demandantes de material rocoso de relleno.

En cualquier caso, la utilizacién de suelos no contaminados y materiales naturales excavados
durante esta obra estara sujeta al régimen previsto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y
suelos contaminados, siempre y cuando se utilicen con fines de construccion en su estado natural
en lugares u obras distintos a aquellos de donde fueron extraidos.

Dicho régimen de gestidn no sera de aplicaciéon cuando los materiales excavados se encuentren
en el ambito de la Ley 22/1973, de 21 de julio, de Minas.

En caso de que por cualquier circunstancia fuera necesaria la construccién de depdésitos de
sobrantes de excavacioén, debera redactarse un proyecto de relleno cuyo contenido se ajustara a
lo especificado en el citado Decreto 49/2009, de 24 de febrero, y contendra, ademas, un analisis
de la afecciéon ambiental para cada una de las ubicaciones consideradas, una justificacion de la
solucion adoptada, las medidas de restauracion y control previstas y el presupuesto detallado de
las mismas.

A la finalizacion de las obras el promotor del proyecto debera remitir a la Viceconsejeria de
Medio Ambiente un balance detallado del movimiento de tierras y un seguimiento de los sobrantes
de excavacion con indicacion expresa de las cantidades y caracteristicas de los materiales
destinados a usos constructivos en lugares u obras distintos a aquellos de donde fueron extraidos.
Ademas, deberan aportarse las autorizaciones que los habilitan para dicho uso, bien en el marco
de la normativa de residuos o bien en el marco de la normativa de minas.

e) Los sistemas de recogida de residuos peligrosos deberan ser independientes para aquellas
tipologias de residuos cuya posible mezcla en caso de derrames suponga aumento de su
peligrosidad o mayor dificultad de gestion.

Los recipientes o envases conteniendo residuos peligrosos deberan observar las normas de
seguridad establecidas en el articulo 13 del Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento para la ejecucion de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de Residuos
Toxicos y Peligrosos, y permaneceran cerrados hasta su entrega a gestor en evitacion de cualquier
pérdida de contenido por derrame o evaporacion.

Los recipientes o envases a que se refiere el punto anterior deberan estar etiquetados de forma
clara, legible e indeleble y en base a las instrucciones sefialadas a tal efecto en el articulo 14 del
citado Real Decreto 833/1988, de 20 de julio.

f) Los aceites usados se deberan gestionar de conformidad con el Real Decreto 679/2006,
de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los aceites industriales usados y con el Decreto
259/1998, de 29 de septiembre, por el que se regula la gestion del aceite usado en el ambito de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

Hasta el momento de su entrega a gestor autorizado, el almacenamiento de aceites agotados
se realizara en espacios bajo cubierta, en recipientes estancos debidamente etiquetados, sobre
solera impermeable y en el interior de cubetos o sistemas de contencion de posibles derrames o
fugas.

g) Con objeto de facilitar el cumplimiento de esta normativa, deberan disponerse sistemas de
gestion de los residuos generados en las diferentes labores. Estos sistemas seran gestionados
por los encargados de dichas labores, que seran responsables de su correcta utilizaciéon por parte
de los operarios. En particular, en ningun caso se produciran efluentes incontrolados procedentes
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del almacenamiento de combustibles y productos y del mantenimiento de la maquinaria, ni la
quema de residuos.

h) Durante la fase de obras, en las areas de instalacion del contratista se procedera al
acondicionamiento de una zona especifica que comprenda instalaciones cubiertas para
almacenamiento provisional de residuos peligrosos tales como latas de aceite, filtros, aceites,
pinturas, etc., habilitando ademas, y separados de aquéllos, contenedores especificos para
residuos inertes. Asimismo, a lo largo de la obra se instalaran dispositivos estancos de recogida
(bidones, etc.) de los residuos generados, procediéndose a su separacion de acuerdo con su
naturaleza, todo ello previo a su almacenamiento temporal en el mencionado punto limpio.

i) Debera elaborarse un informe comprensivo del seguimiento ambiental de los residuos
generados en las obras, incorporando los documentos de control, seguimiento y aceptacion de
residuos contemplados en la legislacion vigente.

2.c.6.— Medidas destinadas a garantizar la compatibilidad de la calidad del suelo con los usos
previstos.

Proximos al ambito afectado por las obras, y concretamente ubicados junto a futuros elementos
externos de esta infraestructura ferroviaria (cafiones de acceso a estaciones y ascensor) se han
identificado tres emplazamientos incluidos en el Decreto 165/2008, de 30 de septiembre, de
inventario de suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente
contaminantes del suelo. Se trata de los emplazamientos 200069-00236, 200069-00235 y 200069-
00028.

Se extremara el control de las excavaciones realizadas en las inmediaciones de estas parcelas
u de otras posibles inventariadas, de modo que en caso de detectarse indicios de contaminacion,
con caracter previo a la evacuacion de estos materiales, se realizara un estudio de caracterizacion
de los mismos y se redactara una propuesta para su uso y gestion, que deberan ser remitidos a la
Viceconsejeria de Medio Ambiente para su aprobacion.

2.c.7.— Medidas destinadas a la proteccion del patrimonio cultural.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la Ley 7/1990, de 3 de julio, de Patrimonio Cultural Vasco, asi
como de la adopcién del conjunto de medidas protectoras y correctoras propuestas en el estudio
de impacto ambiental para la proteccién de los edificios catalogados del patrimonio arquitectonico,
si en el transcurso de las obras se produjera algun hallazgo que suponga un indicio de caracter
arqueoldgico, se informara de forma inmediata al Departamento de Cultura de la Diputacion Foral
de Gipuzkoa que sera quien indique las medidas a adoptar.

2.c.8.— Medidas correctoras destinadas a la restauracion e integracion de las obras.

a) Se restauraran todas las areas afectadas por la obra, incluidas aquéllas que no figurando
en el estudio de impacto ambiental resulten alteradas al término de la misma. Dicha restauracion
implicara la revegetacion de todos los espacios susceptibles de mantener una cubierta vegetal
para el caso de las afecciones en zonas no urbanizadas y la reposicion de elementos de jardineria
en las zonas urbanas.

b) Durante los movimientos de tierra, la tierra vegetal se retirara, acopiara y extendera de forma
diferenciada, con objeto de facilitar las labores de restauracion y revegetacion de los espacios
afectados. Latierra vegetal retirada para su posterior utilizacion en las labores de revegetacion, sera
almacenada de forma apropiada, evitando su compactacion, acopio inadecuado y manipulacion
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en dias de lluvia. Ademas los acopios deberan mantenerse correctamente, hidrosembrandose si
se considera necesario.

c) Durante los dos afios posteriores a la restauracion, se deberan realizar labores de
mantenimiento consistentes en entrecavas, abonados, riegos y reposicion de marras. El uso de
herbicidas y plaguicidas en las operaciones de mantenimiento de siembras y plantaciones, debera
restringirse al maximo, dandose preferencia a los procedimientos mecanicos. En caso de ser
imprescindibles, deberan utilizarse productos cuya persistencia y toxicidad sea minima.

d) Se llevaran a cabo acciones que dificulten la propagacién de plantas invasoras como Robinia
pseudoacacia, Fallopia japonica, Cortaderia selloana, u otras. En este sentido se debera controlar,
en particular, el origen de las tierras utilizadas en las labores de restauracion de la cubierta vegetal,
evitando el empleo de tierras que pudieran estar contaminadas con las citadas especies.

e) Dichas actuaciones quedaran reflejadas en un proyecto de revegetacion que se incluira en el
proyecto constructivo. Tanto el pliego de condiciones como los presupuestos para la contratacion
de la obra deberan incorporar las condiciones técnicas y partidas presupuestarias previstas en el
proyecto de revegetacion, de forma que se garantice el adecuado cumplimiento de las actuaciones
propuestas.

2.c.9.— Limpieza y acabado de obra.

Una vez finalizada la obra se llevara a cabo una rigurosa campafa de limpieza, debiendo quedar
el area de influencia del proyecto totalmente limpia de restos de obras. Los residuos resultantes
de posibles demoliciones, retirada de encofrados y en general, de las operaciones de limpieza,
seran desalojados de la zona y gestionados de conformidad con lo dispuesto en el apartado 2.c.5
de esta Resolucion.

2.c.10.— Asesoria ambiental.

Hasta la finalizacion de la obra y durante el periodo de garantia de la misma, la Direcciéon de
Obra debera contar con una asesoria cualificada en temas ambientales y medidas protectoras y
correctoras, segun las determinaciones del Estudio de Impacto Ambiental. Las resoluciones de
la Direccion de Obra relacionadas con las funciones que le asigne el pliego de condiciones sobre
los temas mencionados deberan formularse previo informe de los especialistas que realicen dicha
asesoria.

2.c.11.— Disefno del programa de trabajos.

Con caracter previo al inicio de las obras el contratista debera elaborar una serie de propuestas
de actuacion detalladas en relacion con los aspectos que se sefalan en los subapartados
siguientes. Dichas propuestas quedaran integradas en el Programa de ejecucion de los trabajos
y deberan ser objeto de aprobaciéon expresa por parte del Director de Obra, previo informe de la
asesoria ambiental citada en el apartado 2.¢.10 de esta Resolucion. Los documentos son los que
se detallan a continuacion:

e Delimitacion y caracteristicas de las areas de instalacion del contratista, de acuerdo con lo
previsto en el apartado 2.c.1.b) de esta Resolucion.

e Determinacion y delimitacion de los ejemplares y rodales de arbolado que deban ser objeto
de protecciéon de acuerdo con el apartado 2.c.1.c) de esta Resolucion.

e Localizacion y caracteristicas de las redes de conduccién de aguas y de los dispositivos para
el tratamiento de los efluentes previstos en el apartado 2.c.2.a) de esta Resolucion.
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e Localizacion y caracteristicas de los dispositivos de limpieza de ruedas de los camiones a la
salida de obras, segun lo previsto en el apartado 2.c.3.b) de esta Resolucion.

2.D.— Programa de vigilancia ambiental.

El programa de vigilancia ambiental deberad ejecutarse de acuerdo con lo previsto en la
documentacion presentada por el promotor para la evaluacion de impacto ambiental del proyecto,
debiendo afiadirse los controles que a continuacion se detallan.

Este programa debera quedar integrado en el conjunto de los pliegos de condiciones para la
contratacion de la obra, y se dotara del consiguiente presupuesto que garantice el cumplimiento
del mismo.

2.d.1.— Registro de eventualidades.

Debera llevarse un registro de las eventualidades surgidas durante el desarrollo de las obras,
asi como del nivel de cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras. Dicho registro debera
estar disponible para su inspeccion por la Viceconsejeria de Medio Ambiente, y remitirse a ésta, en
cualquier caso, al finalizar las obras. Deberan documentarse detalladamente las modificaciones
puntuales que, en su caso, hayan sido introducidas durante la ejecucidn del proyecto. Dichas
modificaciones deberan justificarse desde el punto de vista de su incidencia ambiental.

2.d.2.— Control de los limites de ocupacién de la obra.

Se comprobara que la ocupacion realizada se corresponde con las previsiones del proyecto,
sin afectar las obras mas superficie de la prevista y que los jalonados de proteccién se mantienen
en buen estado.

Asimismo, se controlara la correcta ubicacion y el estado del parque de maquinaria, las zonas
de instalaciones auxiliares, los depodsitos de sobrantes; ademas se garantizara que todos ellos
cuentan con las medidas correctoras adecuadas (drenaje, sistemas de decantacion, sistemas
lavarruedas, etc.).

2.d.3.— Control de calidad de las aguas.

Con caracter general, alla donde se encuentren abiertos tajos de obra en los que se puedan
generar vertidos al medio acuatico, se efectuara con periodicidad semanal una comprobacién del
buen funcionamiento de los dispositivos de canalizacion, drenaje y retencién de aguas previos al
vertido de éstas.

Asimismo, las aguas de vertido procedentes de los dispositivos de retencion de soélidos
establecidos en el apartado 2.c.2.a) de esta Resolucion y de los sistemas de lavado de ruedas y
cubas se analizaran antes de su vertido. Se analizaran, con periodicidad mensual, al menos los
siguientes parametros: caudal, pH, solidos en suspension y aceites y grasas.

2.d.4.— Control del ruido y vibraciones.

Durante las obras se realizaran controles de ruido y vibraciones en aquellas zonas mas sensibles
a dichas afecciones. En funcion de los resultados obtenidos se evaluara la necesidad de adoptar
medidas protectoras y correctoras adicionales.

El promotor debera elaborar una propuesta concreta de mediciones que incluya la seleccion de
las zonas y edificios mas sensibles (proximidad, uso, caracteristicas de propagacion del terreno,
estado o proteccion del edificio, etc.), los métodos de medicion empleados, la frecuencia de control
y los valores umbrales de referencia.
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2.d.5.— Documento refundido del programa de vigilancia ambiental.

El promotor debera elaborar un documento refundido del Programa de Vigilancia Ambiental,
que recoja el conjunto de obligaciones propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental, y las
fijadas en la presente Resolucion.

Este Programa debera concretar los parametros a controlar con indicacion de valores
de referencia para cada parametro, la metodologia de muestreo y analisis, la localizacion en
cartografia de detalle de los puntos de control, la periodicidad de los mismos y un presupuesto
detallado para su ejecucion.

2.d.6.— Remision de resultados del programa de vigilancia ambiental.

Los resultados de los diferentes analisis e informes que constituyen el Programa de Vigilancia
Ambiental quedaran debidamente registrados y se remitirdan a esta Viceconsejeria de Medio
Ambiente. Dicha remisidon se hara con una periodicidad anual y los resultados del Programa de
Vigilancia deberan acompanarse de un informe realizado por una entidad especializada en temas
ambientales. Dicho informe consistira en un analisis de los resultados, con especial mencién a las
incidencias mas relevantes producidas en este periodo, sus posibles causas y soluciones.

Sin perjuicio de la normativa que sea de aplicacion en cada caso, los diferentes datos se
almacenaran por parte del promotor del proyecto en un soporte adecuado durante al menos dos
anos, estando a disposicion de los servicios de inspeccién de las Administraciones Publicas.

2.E.— Las medidas protectoras y correctoras, asi como el programa de vigilancia ambiental
podran ser objeto de modificaciones, incluyendo los parametros que deben ser medidos, la
periodicidad de la medida y los limites entre los que deben encontrarse dichos parametros,
cuando la entrada en vigor de nueva normativa o cuando la necesidad de adaptaciéon a nuevos
conocimientos significativos sobre la estructura y funcionamiento de los sistemas implicados asi lo
aconseje. Asimismo, el érgano ambiental podra acordar, a instancia del promotor de la actividad, o
bien de oficio, la modificacion tanto de las medidas protectoras y correctoras como el programa de
vigilancia ambiental a la vista de los resultados obtenidos por el programa de vigilancia ambiental u
otras observaciones que acrediten cualquier insuficiencia de las medidas protectoras, correctoras
0 compensatorias implantadas en relacién con los impactos ambientales que pudieran producirse.

2.F.— Sin perjuicio de lo dispuesto en anteriores apartados de esta Resolucion, con caracter
previo a la aprobacién del proyecto constructivo el promotor debera remitir a la Viceconsejeria de
Medio Ambiente, para su aprobacion, el documento refundido del programa de vigilancia ambiental
previsto en el apartado 2.d.5 de esta Resolucion.

2.G.— Asimismo, y sin perjuicio de lo dispuesto en anteriores apartados de esta Resolucion,
el promotor debera remitir a la Viceconsejeria de Medio Ambiente, para su incorporacion al
expediente, los documentos siguientes:

2.g.1.— Con caracter previo a la aprobacion del proyecto constructivo, un proyecto de
revegetacion de las superficies afectadas, de acuerdo con lo previsto en el apartado 2.c.8.e) de
esta Resolucion.

2.9g.2.— En un plazo no superior a 2 meses a contar desde la finalizacion de las obras, el registro
de eventualidades surgidas durante el desarrollo, asi como el nivel de cumplimiento de las medidas
protectoras y correctoras, de acuerdo con lo previsto en el apartado 2.d.1 de esta Resolucion.
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2.9.3.— En un plazo no superior a 2 meses a contar desde la finalizacion de las obras, el balance
detallado del movimiento de tierras y el seguimiento de los sobrantes de excavacion con indicacion
expresa de las cantidades y caracteristicas de los materiales destinados a usos constructivos en
lugares u obras distintos a aquellos de donde fueron extraidos. Ademas, deberan aportarse las
autorizaciones que los habilitan para dicho uso, bien en el marco de la normativa de residuos o
bien en el marco de la normativa de minas, todo ello de acuerdo con lo previsto en el apartado
2.c.5.d) de esta Resolucion.

2.9.4.— En un plazo no superior a 2 meses a contar desde la finalizacion de las obras, el informe
comprensivo del seguimiento ambiental de los residuos de la fase de obras, sefialado en el
apartado 2.c.5.i) de esta Resolucion.

2.9.5.— Con una periodicidad anual desde el inicio de las obras, el documento relativo a programa
de vigilancia ambiental previsto en el apartado 2.d.6 de esta Resolucion.

3.— Imponer, de acuerdo con el articulo 47.8 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco, un plazo para el inicio de la ejecucion del proyecto
de 2 anos, a contar desde la publicacion de la presente Declaracion de Impacto Ambiental en
el Boletin Oficial del Pais Vasco. Transcurrido dicho plazo sin haberse procedido al inicio de la
ejecucion del proyecto, por causas imputables al promotor, la Declaracion de Impacto Ambiental
perdera toda su eficacia. No obstante, el 6rgano competente podra prorrogar el plazo de inicio de
ejecucion si existieran causas debidamente justificadas.

4 — Informar que, de acuerdo con el articulo 14.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008 de 11 de
enero, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, el promotor del proyecto debera comunicar al érgano ambiental, con la suficiente
antelacion, la fecha de comienzo de la ejecucion del mismo.

5.— Ordenar la publicacion de la presente Declaracion de Impacto Ambiental en el Boletin Oficial
del Pais Vasco.

En Vitoria-Gasteiz, a 8 de marzo de 2012.

La Viceconsejera de Medio Ambiente,
M.2 ARANZAZU LETURIONDO ARANZAMENDI.
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