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1. Objeto

Segun la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, la contaminacién acustica es la
“presencia en el ambiente de ruidos o vibraciones, cualquiera que sea el emisor acustico
que los origine, que impliguen molestia, riesgo o dafio para las personas, para el
desarrollo de sus actividades o para los bienes de cualquier naturaleza, o que causen
efectos significativos sobre el medio ambiente”.

Este problema, en el caso concreto del Pais Vasco, estd incrementado por la orografia,
la distribucién de los asentamientos urbanos, y el dificultoso trazado de las vias de
comunicacion, que hacen de este factor medioambiental uno de los mas impactantes en
esta Comunidad Auténoma.

El presente estudio tiene como finalidad referenciar y contrastar con la legislacién
aplicable los niveles de emisién esperados como consecuencia de una actuacion de
mejora en la Estacion de Pasaia. Mas concretamente, el alcance a cargo de CAF
Turnkey & Engineering es la definicidn de las instalaciones electromecéanicas necesarias
para el acceso a la estacién, que son:

e Ascensores
e Escaleras mecanizadas

Este alcance se enmarca en una linea de trabajo general que busca mejorar el trazado
ferroviario de la linea Donostia-Hendaya asi como la potenciacion del trafico de
mercancias, racionalizando la coexistencia de éste con el trafico de pasajeros y teniendo
en cuenta muy particularmente los criterios y objetivos formulados en la modificacion del
Plan Territorial Sectorial. Dentro de esta linea de trabajo, el proyecto, denominado
“Metro Donostialdea. Tramo Altza-Galtzaraborda” comprende 4 tramos, enumerados a
continuacién, quedando encuadrada la mejora analizada en el presente documento en
el Tramo N°2.

e Tramo N°1. Altza-Pasaia.

e Tramo N°2. Estacion de Pasaia. En este tramo se encuentra la estacién de
Pasaia, asi como el ascensor, la salida de emergencia (que ocupa la salida
actual del edificio del mercado), y la ventilacion de emergencia de San Marcos.

Més concretamente, los hitos principales de este tramo son:

Hito P.K.

Inicio falso tunel Estacién de Pasaia 1+934,200

Testero Oeste Estacion de Pasaia

Testero Este Estacion de Pasaia

Paso bajo la regata Molinao 2+108,000/2+123,000
Ventilacion de emergencia C/San Marcos 2+156,000
Fin falso tunel Estacién de Pasaia 2+156,000

Tabla 1. Hitos principales del Tramo N°2: Estacién de Pasaia
e Tramo N°3. Tramo Pasaia-Galtzaraborda.

e Estacion de Galtzaraborda.
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1.1. Objeto del estudio

El presente Estudio de Impacto de Acustico, responde a lo marcado en el art. 44.2. del
Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacién acustica de la Comunidad
Autonoma del Pais Vasco, que recoge lo siguiente:

“En el caso de obras con una duracion prevista superior a 6 meses serd necesaria la
elaboracion de un estudio de impacto acustico para la definicibn de las medidas
correctoras oportunas”

En concreto, y para su elaboracién, se tendran en cuenta en el presente Estudio de
Impacto Acustico las dos fases criticas del proyecto en materia de impacto acustico:

/ FASE 1. CONSTRUCCION. En esta fase se consideraran todos los trabajos
necesarios para la instalacion de los ascensores y rampas mecanizadas, quedando
fuera del alcance los trabajos de obra civil previo (por ejemplo, para la apertura del
hueco del ascensor).

/ FASE 2 EXPLOTACION. En esta fase, el impacto acUstico sera el procedente de
los accesos mecanizados; a saber, ascensores y rampas.

2.Normativa de aplicacion. Definiciones

2.1. Normativa europea

/ Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de
2002, sobre evaluacioén y gestion del ruido ambiental.

/ Directiva 2015/996, de 19 de mayo, por la que se establecen métodos comunes de
evaluacién de ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE.

2.2. Normativa nacional

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion
del ruido ambiental.

/ Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas.

/
/

e Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad
y emisiones.

/ Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

e Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se maodifica el Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

2.3. Normativa autondémica

/ Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacién acustica de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.
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e Correccion de errores del Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion
acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

e Correccion de errores del Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion
acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

2.4. Normativa local

/ Resolucion 2016/66, de la Alcaldesa-Presidenta del Ayuntamiento de Pasaia, de 19
de enero de 2016, que aprobd el Mapa de ruido del municipio, siguiendo la
tramitacion establecida en los articulos 12 y 13 del Decreto 213/2012, de 16 de
octubre, de contaminacién acustica de la Comunidad Autbnoma del Pais Vasco.

/ Resolucion N°2016/946 de 3 de agosto de 2016 y Resolucién N°2016/1080 de 14
de septiembre (BOPV N°191-Ayuntamiento de Pasaia). Segun estas resoluciones,
quedé aprobada la zonificacién acustica del municipio de Pasaia.

/ Segun se indica en el Mapa de ruido publicado en 2015, el municipio de Pasaia no
tiene una Ordenanza Especifica.

2.5. Otra normativa

A continuacion, se hace referencia a otra normativa, no vinculante, que contiene dentro
de su contenido referencias al impacto acustico:

/ UNE-ISO 1996-1:2005. “Acustica. Descripcion, medicion y evaluacion del ruido
ambiental. Parte 1: Magnitudes basicas y métodos de evaluacion”.

UNE-ISO 1996-2:2005. “Acustica. Descripcion, medicion y evaluacion del ruido
ambiental. Parte 2: Determinacion de niveles de presion acustica”.

EN 61672/IEC 1672: Electroacustica. Sonometros.

EN 60651/IEC 651 (1979) Tipo 1. Sonémetros.

EN 60804/IEC 804 (1985) Tipo 1. Sonémetros. Integradores-promediadores.

ANSI S1.4-1983 Tipo S1. American National Standard Specification For Sound
Level Meters.

EN 61260/IEC 1260 (1995) Clase 1. Electroacustica. Filtros de bandas de octava y
de bandas de una fraccion de octava.

S~ NSNS SN S~

2.6. Definiciones

Se relaciona a continuacidon una serie de definiciones utilizadas a lo largo del
documento, de indole técnica y en relacién con la tematica acustica, con objeto de servir
de apoyo para una mejor comprension:

/ Potencia acustica. Es la energia sonora que irradia una fuente sonora por unidad
de tiempo. Se mide en W, y es un elemento caracteristico de los equipos, que suele
formar parte de sus especificaciones técnicas.

/ Presién sonora. También llamado nivel de presion acustica es el resultado de las
variaciones de presién que experimenta el aire por el paso de ondas sonoras.
Depende de multiples factores (reverberacién, absorcién atmosférica, etc.). Se mide
en decibelios (dB).

/ Valor de inmisién. Es el nivel de presion sonora existente en un determinado lugar.
Es una variable importante a evaluar en los receptores de la contaminacion
acustica. Se mide también en decibelios (dB).

/ Nivel sonoro equivalente. nivel de presion sonora constante que, durante un periodo
determinado de tiempo, tiene la misma energia total que el ruido fluctuante real. Se
mide en dB.
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/ Objetivo de calidad acustica. conjunto de requisitos que, en relacién con la
contaminacion acustica, deben cumplirse en un momento dado en un espacio
determinado, incluyendo los valores limite de inmisién o de emisién.

3.Caracteristicas del entorno

El proyecto se encuadra en Pasaia, un municipio en la parte nororiental de Gipuzkoa,
dentro de la Comarca de San Sebastian.

Los focos mas importantes de ruido del municipio son:

/ Trafico viario. Aqui se encuadra el trafico intramunicipal, y también el que discurre
por las carreteras que, de alguna manera, lo atraviesan: la GI-2640, la GI-636, la
Gl-20y la GI-3440. Es, segun el Mapa de ruido publicado en 2015, el principal sector
emisor de ruido del municipio.

/ Tréfico ferroviario: Por el municipio de Pasaia transcurren lineas de ADIF y de ETS.
La linea de ADIF transcurre al norte de Pasaia Antxo y se corresponde con la linea
de cercania C1: Irin-Brinkola y lineas de media y larga distancia Irin-Miranda de
Ebro, Irin-Vitoria-Gasteiz e Irin Madrid, ademas de las lineas de mercancias. La
linea de ETS atraviesa Pasai Antxo y se corresponde con la linea Lasarte-Donosti-
Hendaya.

/ Industria. La mayoria de industria del municipio de Pasaia se sitla en el Puerto de
Pasaia, donde existen empresas de logistica principalmente. En San Juan destaca
la presencia de Astilleros Zamakona, y en el distrito de San Pedro las lonjas de
distribucion de pescado.

3.1. Situacién de partida: mapas de ruido del municipio de
Pasaia

Consultando los mapas de ruido de Pasaia, podemos observar que el estudio diferencia
de acuerdo con el sector emisor (ferroviario, viario e industria). Asi, obtenemos los
siguientes mapas de ruido ferroviarios en los sectores de mafiana (07:00-19:00h), tarde
(19:00-23:00h) y noche (23:00-07:00h). También se reflejan los resultados de los mapas
de ruido globales en la zona (Figuras 1-5).

Evidentemente, es de gran utilidad separar la afeccién acustica de cada foco de ruido,
para posteriormente poder aplicar medidas preventivas y correctoras sobre el foco con
mayor contribucion a los niveles globales.
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Localizacion de los
nuevos accesos

Nivel de Ruido
en dB(A)

35< <= 40
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45< <= 50
50« <= 55

55< <= 80

60< <= 65 @
65< [ <= 70 5
70< <= 75 25

75< <= 80
80 <

Figura 1. Mapa de ruido asociado al trafico ferroviario. Periodo dia (07:00-19:00 h).
Mapa completo en Anexos

Localizacion de los
nUevos accesos

Nivel de Ruido

Figura 2. Mapa de Mapa de ruido asociado al trafico ferroviario. Periodo tarde (19:00-
23:00 h). Mapa completo en Anexos
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Localizacion de los
NnuUevos accesos

Figura 3. Mapa de ruido asociado al trafico ferroviario. Periodo noche (23:00-07:00 h).
Mapa completo en Anexos

Y para permitir la comparacion, a continuacion, se presentan los mapas de ruido
globales, tanto en el periodo dia (Figura 4) como en el periodo noche (Figura 5).

Localizacion de los
NnuUevos accesos

Nivel de Ruido
en dB(A)

SloW

i 4 i /oA
7 (o7 ; h\ e

o de Pasaia. Periodo dia (07:00-19:00 h).

A —/

Figura 4. Mapa de ruido (Global) del Municipi
Mapa completo en Anexos
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Localizacion de los
NUEVOS accesos

SGES | ek ~

Figura 5. Mapa de ruido (Global) del Municipio de Pasaia. Periodo noche (23:00-07:00
h). Mapa completo en Anexos

Los resultados de los mapas de ruido en el area de estudio aportan los siguientes
valores:

Debido al sector ferroviario
- Periodo dia: franja de 40-45 dB
- Periodo tarde: 40-45 dB
- Periodo noche: <40 dB
A nivel global
- Periodo dia: 55-60 dB
- Periodo noche: 45-50 dB

De lo anterior podemos decir que el area donde se ha proyectado la localizacién de los
nuevos accesos mecanizados No es una zona excesivamente ruidosa. Ademas de esto,
si no vamos de nuevo al Mapa de Ruido de Pasaia elaborado en 2015, podemos afadir
gue el trafico viario es claramente el que causa una mayor afeccion en el municipio.

4. Valores limite

Segun el art. 31.1 del ya citado Decreto 213/2012, los valores objetivo en el espacio
exterior para areas urbanizadas seran los detallados en la siguiente tabla (Tabla 2).

Hay que tener en cuenta lo siguiente:

/ L periodo noche (23:00-07:00 h)
/ La: periodo dia (07:00-19:00 h)
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/ Le: periodo tarde (19:00-23:00 h)

Asimismo, el nuevo proyecto respondera de acuerdo con el art. 52.3. Procedimiento de
verificacién del cumplimiento de los valores limite, de la siguiente manera:

a) Parainfraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias nuevas:

1) Ningun valor promedio del afio superard los valores fijados en la tabla D del
anexo | del Decreto (Tabla 3).

2) Ningun valor diario del afio superara en 3 dBA los valores fijados en la tabla
D del anexo | del Decreto 213/2012 (Tabla 3).

3) EI 97% de todos los valores diarios no superaran los valores de la tabla E del
anexo | del Decreto 213/2012 (Tabla 4).

Tabla 2. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas
existentes.

indices

de ruido
Tipo de area acustica (dB)

Ld Le Ln

Ambitos/sectores del territorio con predominio de suelo de uso
E | sanitario, docente y cultural que requiera una especial proteccion | 60 | 60 | 50
contra la contaminacion acustica

Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

A ) . 65 | 65 | 55
residencial
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
D SR 70 | 70 | 65
terciario distinto del contemplado en ¢)
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
C S 73| 73 | 63
terciario distinto del contemplado en c¢)
B Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 75 | 75 | 65

industrial

Ambitos/Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
F | infraestructura de transporte, u otros equipamientos publicos que | (1) | (1) | (1)
los reclamen

Nota: (1) seran en su limite de area los correspondientes a la tipologia de zonificacién
del area con la que colinden. Los objetivos de calidad acustica aplicables en el exterior
estan referenciados a una altura de 2 m sobre el nivel del suelo y a todas las alturas
de la edificacion en el exterior de las fachadas con ventana
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Tabla 3. Valores limite de inmisién de ruido aplicables a infraestructuras viarias,
ferroviarias y aeroportuarias, nuevas.

indices
de ruido
Tipo de area acustica (dB)
Ld Le Ln
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
E | sanitario, docente y cultural que requiera una especial 55 | 55 | 45
proteccién contra la contaminacién acustica.
A Am_bltos/_Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 60 | 60 | 50
residencial.
Ambitos/Sectores del territorio con predominio desuelo de uso
D L 65 | 65 | 55
terciario distinto del contemplado en c)
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
C ) . 68 | 68 | 58
recreativo y de espectaculos
B ;Ar\]rgl?;?;Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 20 | 70 | 60

Tabla 4. Valores limite de inmisién maximos de ruido aplicables a actividades,
infraestructuras ferroviarias, aeroportuarias y portuarias, nuevas

indice de
ruido
Tipo de area acustica (dB)
LAmaxd
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 80
E | sanitario, docente y cultural que requiera una especial proteccion
contra la contaminacion acustica.
A Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 85
residencial.
B Ambitos/Sectores del territorio con predominio desuelo de uso 88
terciario distinto del contemplado en c¢)
C Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 90
recreativo y de espectaculos
B Ambitos/Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 90
industrial

Nota: Los valores limite en el exterior estan referenciados a una altura de 2 m sobre el
nivel del suelo
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5. Agentes emisores: evaluacion del ruido y
medidas preventivas

5.1. Localizacion de los emisores

El proyecto se encuadra en la plaza anexa a la Iglesia de San Fermin del municipio de
Pasaia, concretamente en las coordenadas siguientes: 43°19'02.8"N 1°55'05.3"W. En la
imagen presentada a continuacion se puede adivinar la localizacion aproximada de los
nuevos accesos mecanizados proyectados.

@ R o &5 e

Ubicacion rampa
* mecanizada

Ubicacién ascensores
vestibulo-andén

Figura 6. Localizacién aproximada de los nuevos accesos mecanizados, extraida de
Google Maps.

Y por ultimo (Figura 7), podemos ver un layout detallado con los nuevos ascensores y
la rampa mecanizada.

Figura 7. Esquema detallado de la ubicacion de los nuevos accesos mecanizados
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En conclusion, las instalaciones comprenden

/ 3 ascensores (1 ascensor via publica-vestibulo y 2 ascensores vestibulo-andén)
/ 1 tramo de rampa mecanizada.

5.2. Evaluacion del impacto acustico

5.2.1. En fase de construccion

Se excluye del andlisis esta fase, puesto que en el alcance tan solo se contempla la
instalacion de los accesos (rampas y ascensores), quedando fuera del andlisis toda la
obra civil para la creacion del espacio suficiente para albergarlos.

Se entiende por tanto que el impacto acustico se limitara en esta fase a la maquinaria
de transporte y descarga de estos equipamientos en el emplazamiento, siendo en
conjunto de bajo impacto acustico.

5.2.2. En fase explotacion

En fase explotacion, se requiere tener en cuenta el impacto acustico sobre el entorno
de los nuevos accesos (ascensores y rampas) a instalar. Veremos cada uno de ellos de
forma independiente.

5.2.2.1. Ascensores

Segun las especificaciones técnicas fijadas para este tipo de equipos, se obtiene que
nivel de ruido (en dBA) emitido es el siguiente:

- Hacia areas generales y vestibulo: Nivel de presién sonora: 50 dBA
- Hacia el exterior de la via publica: Nivel sonoro equivalente: 60 dBA
Con estos datos, podriamos dividir la evaluacion en dos situaciones:

1) Afeccion hacia la via publica: siguiendo el método descrito en el apartado
siguiente, se hatratado de hacer una estimacion simple de la atenuacion a través
del aire del ruido generado (60 dB). Se ha comparado el valor obtenido de
inmision final, en el receptor mas expuesto, con los valores que aporta tanto la
normativa estatal como la autonémica del Pais Vasco. Para mas detalle, en la
siguiente figura (Figura 8) podemos ver la localizacion aproximada del receptor
mas expuesto al ascensor via publica-vestibulo, a una distancia de unos 6
metros.
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Distancia aprox. al
receptor mas cercano:

2 -

Figura 8. Caso de estudio del receptor exterior mas expuesto (a 6 m) respecto del
ascensor via publica-vestibulo

Como resultado, se obtiene que, segun la estimacion, los valores quedan por
debajo de normativa (Tabla 5). Los valores mas cercanos a limite se dan durante
la noche, pero teniendo en cuenta un funcionamiento constante de los
ascensores (8h), algo que parece complicado puesto que el trafico ferroviario es
reducido en esa franja horaria. Debido a ello, es probable que los niveles
acusticos queden aun por debajo de lo evaluado.

2) Afeccion hacia el vestibulo. Segun el dato de fabricante (50 dB), éste queda por
debajo de los valores limite para el area aculstica D “Ambitos/Sectores del
territorio con predominio desuelo de uso terciario distinto del contemplado en c)”.
donde podrian quedar encuadrados las zonas comunes de la estacién. Por tanto,
se descarta la afeccion y la necesidad de evaluar la dispersién sonora a zonas
cercanas.

Sin perjuicio de lo anterior, la administracién podra realizar medidas adicionales en los
lugares afectados a fin de determinar el valor real causado por la instalacion de los
nuevos equipos.

5.2.2.2. Escaleras mecanicas

Al igual que ocurre con los ascensores, las especificaciones técnicas fijadas para este
tipo de equipos apuntan que el nivel ruido generado es el siguiente:

- Hacia areas generales y vestibulo: Nivel de presién sonora: 50 dBA
- Hacia el exterior de la via publica: Nivel sonoro equivalente: 60 dBA
Con estos datos, podriamos dividir de nuevo la evaluacion en dos situaciones:

1) Afeccidn hacia la via publica: en este caso, aunque el valor de partida de emision
sigue siendo de 60 dB, la distancia al receptor mas cercano se amplia hasta los
10 m (Figura 9).

Como resultado, se obtiene que, de nuevo, los valores quedan de forma amplia
por debajo de normativa (Tabla 5). Los valores mas cercanos a limite se dan
durante la noche, pero teniendo en cuenta un funcionamiento constante de los
ascensores (8h), algo que parece complicado puesto que el trafico ferroviario es
reducido en esa franja horaria. Debido a ello, es probable que los niveles
acusticos queden por debajo de lo evaluado.
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Ve e

- e \ 3
{ Distancia al receptor it
mads cercano: 10 m y

\\ . . .
B Localizacion aprox. de las
Q nuevas escaleras mecdanicas

Figura 9. Caso de estudio del receptor exterior mas expuesto (a 10 m) respecto de las
escaleras mecanicas proyectadas

2) Afeccion hacia el vestibulo. Como tenemos el mismo valor aportado por
fabricante (50 dB), éste queda igualmente por debajo de los valores limite para
el area acustica D “Ambitos/Sectores del territorio con predominio desuelo de
uso terciario distinto del contemplado en c¢)”. donde podrian quedar encuadrados
las zonas comunes de la estacion. Por tanto, se descarta la afeccion y la
necesidad de evaluar la dispersion sonora a zonas cercanas.
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Tabla 5. Evaluacion teérica del cumplimiento normativa de las nuevas instalaciones proyectadas (ascensores y rampas mecanizadas),
teniendo en cuenta los receptores mas cercanos

Valor Valor origen | Valor de Valor total Valor en el
Equipo Parametro Ref. ud. Periodo limite - (mapa de emision? (suma) - dB receptor mas | Cumple
dB ruido)! - dB -dB cercano® - dB
dB Dia 60 55-60 60 63,01 47 Si
(42}
Inmision % dB Tarde* 60 _ 60 B _ Si
ﬁ -
S
% dB Noche 50 45- 50 60 60,41 45 Si
L
3
< Inmision ?;
(valor ) dB General 85 _ 60 _ NA Si
max.) K
o ;
| dB Dia 65 60 60 63,01 47 Si
|_

1 Valor origen (Mapa de ruido). Se ha tenido en cuenta el valor superior, mas desfavorable, de la franja.
2 Segun las especificaciones técnicas del fabricante.

3 Se ha estimado una atenuacion horizontal (bidimensional). Mas detalles en pagina 22. Para la distancia, se ha estimado 6 m en el caso de los ascensores,
y 10 m en las rampas, respecto del receptor mas cercano.

4 En los mapas publicados del municipio de Pasaia (https://www.pasaia.eus/es/ingurumena-zarata-mapa), no se incluye el andlisis en este periodo
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o dB Tarde 65 _ 60 _ Si
Objetivo
de calidad
acustica i
dB Noche 55 50 60 60,41 45 S
dB Dia 60 55-60 60 63,01 45 Si
(40]
2 Inmision = dB Tarde 60 ~ 60 ~ ~ Si
a ©
< =
N
Z
ZE) dB Noche 50 45- 50 60 60,41 42 Si
w
=
2 Inmision ?;
o (valor = dB General 85 B 60 B NA Si
= max.) [
O
0
®) dB Dia 65 60 60 63,01 45 Si
%)
5
s Obijetivo ‘c\‘u
< de calidad S dB Tarde 65 _ 60 _ _ Si
acustica S
dB Noche 55 50 60 60,41 42 Si

ANEJO 8. Estudio de Impacto Acustico
TTE-IS-21004-PWS-AM-ANX-0004-02

V.00

Pagina 20 de 28



GAF

TURNKEY
ENGINEERING

5.2.3. Explicacion del método de estimacidon acustica utilizado

Para llevar a cabo la estimacion teoérica del ruido final resultante tras la instalacién, se
han seguido los siguientes pasos:

/
/

1. Consulta de los mapas de ruido del municipio de Pasaia, a fin de obtener un valor
orientativo del ruido en origen del area de estudio (punto de partida).

2. ldentificaciéon y localizacién de los principales emisores acusticos (a saber,
escaleras mecdnicas y ascensores). Asimismo, se identificaron los receptores mas
cercanos, que son, por tanto, los mas expuestos.

3. Revision de especificaciones técnicas de los equipos, segun fabricantes
homologados.

4. Estimacion teodrica del ruido final en el area de estudio (Ly). Para ello se utiliza la
férmula siguiente (donde Lp: seria el dato que ofrece el mapa de ruido; y Ly, el
emitido por los ascensores o rampas):

Lpy Lpa
Lr=10-log|1010 + 1010

5. Estimacion tedrica del ruido que llega al recepto méas cercano y, por tanto, mas
expuesto. Para ello se ha utilizado la siguiente formula, correspondiente a la
atenuacion del sonido a través del aire en dos dimensiones (lo que se conoce como
propagacion cilindrica):

Lp=L;y—10-logr—8
Donde Ly es el valor calculado anteriormente (idealmente, el célculo se basa en la
potencia sonora de los equipos, pero al no disponer de este dato, se aporta el de
presién sonora que aporta el fabricante). Lr es el valor final en el receptor.
Hay que mencionar que esta es una estimacion simple, que excluye factores
importantes como la absorcién atmosférica, el efecto de la topografia o suelo
aledafo, fendmenos de reflexiéon y difracciéon del sonido, etc., por lo que habra que
tomar los datos con la debida cautela, y entender el presente estudio como una
aproximacion tedrica a la situacion acustica esperada.
6. Comparacion del valor final tedrico obtenido con los valores fijados en normativa
(ver Tabla 2, Tabla 3 y Tabla 4)
7. Verificacion del cumplimiento de la citada normativa, y propuesta de medidas
preventivas y correctivas accesorias.

5.2.4. Medidas preventivas

5.2.4.1. En fase construccion

Como ya se ha detallado anteriormente, el alcance del proyecto solo contempla la
instalacion de los accesos (escaleras mecanicas y ascensores), quedando fuera del
analisis toda la obra civil para la creacién del espacio suficiente para albergarlos.

Entendiendo que los trabajos en esta fase se limitaran a la maquinaria de transporte y
descarga de estos equipamientos en el emplazamiento, se proponen las siguientes
medidas preventivas:

/
/

Evitar la simultaneidad de maquinas o vehiculos en la obra.

Se ajustard el tramo horario de manejo de maquinaria pesada/vehiculos a los
periodos de dia y tarde, es decir, entre las 07:00 y las 23:00 h, cesando la total
actividad en el tramo horario de noche (de 23:00 a 07:00 h).

En relacién con lo anterior, los trabajos en la via publica que produzcan ruidos
deben realizarse en el periodo diurno.

La maquinaria y vehiculos se mantendran en perfecto estado de mantenimiento, a
fin de minimizar ruidos derivados de una mala ejecucion de éste.

Se respetaran las velocidades maximas.
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Se sefalizar4 correctamente el riesgo acustico, y se restringird la entrada de
personal externo a la obra.

Se tomaran las precauciones necesarias para minimizar el ruido provocado durante
las descargas de materiales (reduccion de la altura de caida, procedimentar
sucesivas descargas de menor volumen, etc.).

De cara a los trabajadores presentes en la obra, deberan portar los EPI's
necesarios para su protecciéon acustica (cascos u orejeras).

5.2.4.2. Medidas preventivas en fase explotacion

Una vez instalados los nuevos accesos mecanizados, se hara necesario seguir una
serie de medidas para mantener su potencial emisor inalterable:

/
/

Mantenimiento periédico de los equipos, con empresas homologadas.
Nuevos estudios acusticos en caso de proyectos posteriores que puedan concurrir
acusticamente con el presente.

6. Conclusiones

A continuacion, se establecen las siguientes conclusiones del andlisis llevado a cabo:

/

El principal sector contaminante en materia acustica del municipio de Pasaia es el
trafico viario, de acuerdo con el informe publicado el 2015 por el Ayuntamiento de
Pasaia.

El punto de partida para la evaluacion del riesgo acustico llevada a cabo ha sido;
por un lado, los datos de ruido del Ayuntamiento de Pasaia (mapas de ruido); y por
otro, los valores de emisién de los nuevos equipos a instalar (segin proveedor
homologado).

Para el célculo del valor de inmisién final, se ha tenido en cuenta una atenuacion
simple a través del aire, calculando el valor de presion sonora en los receptores
mas expuestos a ambos accesos.

Como resultado del andlisis realizado, el impacto acustico durante la fase de
explotacion se considera controlado ya que: por un lado, en el exterior (via publica),
los valores de ruido resultantes en los receptores mas expuestos estan por debajo
de los limites normativos; y por otro, en el interior (vestibulo y andén), el valor que
facilita el proveedor respecto de estos equipos (50 dB) ya queda directamente por
debajo de los valores marcados, no siendo necesaria una estimacién adicional.
Sin menoscabo de lo anterior, en el ejercicio de la obra y en la explotacién posterior,
se llevaran a cabo las medidas preventivas adecuadas con el objetivo de minimizar
el impacto acustico en la medida de lo posible, tales como evitar la simultaneidad
de maquinas, el riguroso respeto del horario en obra o llevar a cabo un correcto
mantenimiento de los equipos.

Si el contratista adjudicatario realiza cambios de disefio, o los equipos a instalar
presentan datos acusticos que difieren con lo marcado en el presente estudio,
debera de hacer de nuevo los célculos correspondientes a potencia acustica o bien
el estudio de impacto acustico y la correspondiente confirmacion de que los valores
de presion acustica cumplen los valores normativos indicados en el presente
documento.

Por ultimo, a los efectos de la inspeccion de actividades por las administraciones
publicas competentes, la valoracién de los indices acusticos se determinara
Unicamente mediante mediciones.
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Anexo |I. Mapa de ruido de Pasaia debido al trafico ferroviario. Periodo dia (07:00-
19:00 h)

ELABORACION DEL MAPA DE RUIDO.
DEL MUNICIPIO DE PASAIA
PASAIA-KO ZARATA MAPAKO ELABORAZIOA

sy

WAPADE RUIDO | ZARATA MAPA: PASAIN

o Femazert (051
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Anexo Il. Mapa de ruido de Pasaia debido al trafico ferroviario. Periodo tarde (19:00-
23:00 h)

ELABORACION DEL MAPA DE RUIDO
il INICIPIO DE P.
' PASAIA-KO ZARATA MAPAKO ELABORAZIOA
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Anexo lll. Mapa de ruido de Pasaia debido al trafico ferroviario. Periodo noche
(23:00-07:00 h)

ELABORACION DEL MAPA DE RUIDO
DEL MUNICIPIO DE PAS)

PASAIA-KO ZARATA MAPAKO ELABORAZIOA
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Anexo IV. Mapa de ruido de Pasaia (Global). Periodo dia (7:00-19:00h h)

ELABORACION DEL MAPA DE RUIDO
DEL MUNICIPIO DE PASAIA
ZARATA

Corsnealy 14900
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Anexo V. Mapa de ruido de Pasaia (Global). Periodo noche (23:00-07:00 h)

ELABORACION DEL MAPA DE RUIDO
i DEL MUNICIPIO DE PA!
PASAIA-KO ZARATA MAPAKO ELABORAZIOA

MAPA DE RUIDO ) ZARATA MAPA: PASAIA
PR MRS

CRUETO: Mape ds Ruld Teea hase)
XEDE: Zasata uaizha ras (Gava)
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