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1. OBJETO Y ALCANCE

1.1. OBIJETO

El Reglamento 402/2013 (Reglamento de Ejecucion N° 402/2013 de la comision de 30 de
abril de 2013) y el Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1136 de la Comision de 13 de julio
de 2015, por el que se modifica el anterior, relativos a la adopcién de un método comun de
seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo, de conformidad con la Directiva
2004/49/CE, desarrollan los procedimientos y métodos para llevar a cabo una evaluacién
de riesgos, como elemento basico de la gestion del sistema de seguridad, siempre que
exista un cambio en las condiciones de explotacion o se incluya un nuevo material que
suponga un riesgo para la infraestructura o la propia explotacion.

El objeto del presente documento es, a nivel de Estudio Informativo la determinacion preli-
minar de los peligros, los riesgos, las medidas de seguridad asociadas y los requisitos de
seguridad resultantes que debera cumplir el sistema evaluado y que, como tal, deberan
recogerse ampliamente a nivel de Proyecto Constructivo en posteriores fases.

Para ello, en primer lugar se determinaran las implicaciones que las obras recogidas en el
Estudio Informativo tienen en la seguridad del sistema ferroviario aplicando el método co-
muan de seguridad, identificando los peligros evaluando y valorando los riesgos, para en
segundo lugar, proponer medidas de mitigacién de éstos. Finalmente se concluira si los
riesgos son aceptables.

1.2. NATURALEZA DE LA ACTUACION E IMPLICACIONES

Las actuaciones del presente estudio suponen un cambio significativo en los términos indi-
cados en el citado Reglamento 402/2013 y afectaran a la seguridad de la red, para lo que
se realiza el presente andlisis de riesgos que identifica los peligros asociados y determina
las medidas mitigadoras previstas para controlar el riesgo.

1.3. ALCANCE DEL ESTUDIO

En consecuencia, se debe aplicar el proceso de gestion de riesgo basado en el Método
Comun de Seguridad con el fin de:

a) determinar los peligros, los riesgos, las medidas de seguridad asociadas y los requisi-
tos de seguridad resultantes que debera cumplir el sistema evaluado;

b) demostrar que el sistema cumple los requisitos de Seguridad indicados;
c) gestionar todos los peligros determinados y las medidas de Seguridad asociadas.

Segun establece el Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 1169/2010 en su Anexo I, se han de
regular, entre otras, las tareas o actividades recogidas en el siguiente criterio y subcriterios:

Criterio T: Disefio seguro de la infraestructura ferroviaria.

e Subcriterio T.1: Garantizar el disefio seguro de la infraestructura a lo largo de toda su
vida util, incluido el proyecto y la instalacion.
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Subcriterio T.2: Tener en cuenta los cambios técnicos de la infraestructura y la gestion
de dichos cambios.

Subcriterio T.3: Determinar las normas pertinentes que regulan el disefio de la infraes-
tructura y los métodos nacionales de seguridad, asi como que pueden ser cumplidas.

El objeto de este estudio es pues determinar las implicaciones en materia de seguridad
gue tienen las actuaciones previstas, aplicando el método comun de seguridad para eva-
luar y valorar los riesgos, dejando para el proyecto de Construccion las correspondientes
medidas de mitigacion.

La normativa a tener en cuenta y a cumplir se indica en el siguiente punto.

1.4. NORMATIVA RELATIVA A LA SEGURIDAD Y EVALUACION

DE RIESGOS

Disposiciones generales

Directiva 2016/798/UE de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad ferroviaria (versién
refundida).

Directiva 2004/49/CE de 29 de abril, de seguridad ferroviaria.

Directiva 2008/110/CE de 16 de diciembre, por la que se modifica la Directiva
2004/49/CE.

Directiva 2009/149/CE de 27 de noviembre, por la que se modifica la Directiva
2004/49/CE en lo que se refiere a los indicadores comunes de seguridad y a los mé-
todos comunes de calculo de los costes de los accidentes.

Directiva 2014/88/UE de 9 de julio, por la que se modifica la Directiva 2004/49/CE en
lo que se refiere a los indicadores comunes de seguridad y a los métodos comunes de
calculo de los costes de los accidentes.

Objetivos e indicadores comunes de sequridad

Decision 2010/409/UE de 19 de julio de 2010, sobre los objetivos comunes de seguri-
dad previstos en el articulo 7 de la Directiva 2004/49/CE.

Decision 2012/226/UE de 23 de abril de 2012, por la que se establece la segunda serie
de objetivos comunes de seguridad para el sistema ferroviario

Decision 2013/753/UE de 11 de diciembre, que modifica la Decision 2012/226 por la
gue se establece la segunda serie de objetivos comunes de seguridad para el sistema
ferroviario.

Evaluacion de riesqos

Reglamento 352/2009 de 24 de abiril, relativo a la adopcion de un método comun de
seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 6, apartado 3, letra a), de la Directiva 2004/49/CE.
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Reglamento 402/2013 de 30 de abril, relativo a la adopcion de un método comudn de
seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo y por el que se deroga el Regla-
mento 352/2009.

Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1136 de la Comision de 13 de julio de 2015, por
el gue se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) n° 402/2013 relativo a la adopcion
de un método comun de seguridad para la evaluacién y valoracion del riesgo

Estandares CENELEC

UNE-EN 50126-1:2018 Aplicaciones ferroviarias. Especificacién y demostracién de la
fiabilidad, la disponibilidad, la mantenibilidad y la seguridad (RAMS). Parte 1: Procesos
RAMS genéricos.

UNE-EN 50128:2012 Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de comunicacion, sefializa-
cién y procesamiento. Software para sistemas de control y proteccion del ferrocarril.

UNE-EN 50129:2005 Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de comunicacion, sefializa-
cion y procesamiento. Sistemas electrénicos relacionados con la seguridad para la se-
fAalizacion.

Disposiciones ADIF

Instruccion Técnica de Adif IT-107-002-002-SC Guia General para la aplicaciéon del
Metodo Comun de Seguridad par al evaluacion del riesgo.REV 1/Febrero 2017.

1.5. ANTECEDENTES

Como principales antecedentes técnicos de mas directa influencia en este proyecto cabe
enumerar los siguientes:

Estudio de la red ferroviaria en el Area Funcional de Donostialdea (Febrero de 2003).

Estudio del Intercambiador de Riberas de Loiola (ETT SA, Euroestudios SL y Sestra
SL) de diciembre de 2010.

Modificacion del Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la Comunidad Auto-
noma del Pais Vasco relativa a la ordenacion ferroviaria en el Territorio Histérico de
Gipuzkoa, aprobada inicialmente mediante Orden de 25 de enero de 2005, del Conse-
jero de Transportes y Obras Publicas.

Plan de Movilidad de Donostia-San Sebastian.
Informes de ADIF a la propuesta del EI-2010.

Proyectos de construccion y/o liquidacion de obras ferroviarias ejecutadas en la zona.
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2. DESCRIPCION DE LA ACTUACION, HIPOTESIS DE
PARTIDA

2.1. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

El objeto del presente estudio es la definicién del Intercambiador de Riberas de Loiola entre
la Linea E-2 Lasarte — Hendaia de ETS y la linea C-1 de Cercanias de ADIF.

Para la ejecucion de dicho Intercambiador se realiza un edificio de viajeros con dos ande-
nes laterales, que obliga a desplazar las actuales vias de ETS hacia el este y también
desplazar el Paseo de Zorroaga hacia el oeste para hacer hueco a dicho edificio.

Este nuevo Intercambiador también incluye la cobertura de las vias de ADIF a lo largo de
Sus nuevos andenes.

El origen de la linea de ETS en este proyecto se sitla a la salida del tinel de Anoeta y
finaliza antes de entrar en el tunel actual de Loiola. En su recorrido cruza por encima de la
Variante del Urumea y de las vias de ADIF y pasa por debajo de la autovia GI-20 Variante
de San Sebastian.

Las vias de ADIF en este Estudio se desarrollan entre el paso superior de la Calle Gregorio
Ordofiez y el tinel existente que pasa por debajo de la autovia GI-20. Estas vias cruzan
por debajo del Paseo de Zorroaga y por debajo de las vias de ETS. La geometria de las
vias de ADIF no se vera afectada por esta actuacion.

2.2. INTERFACES CON OTROS SUBSISTEMAS FERROVIARIOS

En relacién con la clasificacién de Subsistemas Ferroviarios definidos en el Anexo Il (apar-
tado 2) del Real Decreto 1434/2010 sobre Interoperabilidad del sistema ferroviario de la
Red Ferroviaria de interés general cabe sefalar la siguiente interrelacion con el Subsis-
tema de infraestructura y Superestructura.

2.3. INTERFACES CON EL SISTEMA FERROVIARIO EN SERVICIO

Cabe sefialar la interaccién con la linea actual C1 de cercanias Renfe.
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3. METODOLOGIA DE ANALISIS

Las lineas metodolégicas generales que el Estudio sigue son las siguientes:
o Justificar que la solucién propuesta en el proyecto afecta o no a la seguridad de la red.

e Principios de evaluacion: en principio podrian ser Codigos Practicos, Sistemas de Re-
ferencia o Estimacion Explicita, para la aceptacion de riesgos.

o Determinar los peligros asociados y las medidas de seguridad para controlarlos.

o Justificar que el proyecto ha incorporado las medidas de seguridad en las soluciones
técnicas y constructivas adoptadas (en el proyecto Constructivo)

e Conclusiones

3.1. PRINCIPIOS DE EVALUACION. PROCESO DE GESTION DEL

RIESGO

El articulo 18 de la Directiva 2016/797/UE de 11 de mayo de 2016, sobre la interoperabili-
dad del sistema ferroviario dentro de la Unidn Europea. (version refundida), establece que
los Estados miembros adoptaran todas las medidas apropiadas para asegurar que los sub-
sistemas de cardcter estructural que constituyen el sistema ferroviario solo puedan entrar
en servicio si son concebidos, construidos e instalados de modo que se cumplan los requi-
sitos esenciales pertinentes cuando se integren en el sistema ferroviario. En particular, los
Estados miembros comprobaran:

e Las declaraciones de verificacion contempladas en el articulo 15.

e La compatibilidad técnica de los subsistemas con el sistema en que se integran, com-
probada a partir de las ETI, las normas nacionales y los registros pertinentes;

¢ La integracion segura de los subsistemas, establecida sobre la base de las ETI, las
normas nacionales y los métodos comunes de seguridad contemplados en el articulo
6 de la Directiva (UE) 2016/798; y en el caso de subsistemas de control-mando y se-
falizacién en las vias que utilicen equipamiento del Sistema Europeo de Control de
Trenes y/o del Sistema Mundial de Comunicaciones Moviles — Ferrocarril, la decisién
positiva de la Agencia adoptada de conformidad con el articulo 19 de la presente Di-
rectiva; y, en el caso de un cambio en las disposiciones del proyecto del pliego de
condiciones o en la descripcion de las soluciones técnicas previstas posteriores a la
decision positiva, la conformidad con el resultado del procedimiento a que se hace
referencia en el articulo 30, apartado 2, del Reglamento (UE) 2016/796.

Sobre estas consideraciones iniciales se establecen las bases que definen la politica y
objetivos de seguridad, motivo por el cual se exige el andlisis de los riesgos que implica
cualquier actuacion en la via ferroviaria.

Como parte del proceso de gestion, se ha elaborado un registro denominado de amenazas,

como una herramienta para el seguimiento y catalogo de los riesgos, mostrando el estado
de cada uno de los peligros y el estado de seguridad en las instalaciones.
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Ese registro se ha llevado a cabo por el equipo redactor teniendo en cuenta experiencias
previas, asi como el concepto de riesgo que incluye la probabilidad de ocurrencia de un
suceso, su frecuencia y las consecuencias. Para la realizacion del andlisis se han aplicado
criterios cualitativos, basados en la experiencia y conocimiento del sistema ferroviario por
parte del equipo redactor

En todos los casos, como herramienta o técnica para completar el registro inicial de peli-
gros, se ha seguido una sistematica que da prioridad a previsibles ocurrencias de sucesos
que tienen relacion con los siguientes aspectos:

¢ Normal funcionamiento del sistema.

e Las condiciones defectuosas del sistema.

¢ Funcionamiento de emergencia del sistema.

e Uso correcto del sistema.

¢ Interfaces del sistema.

¢ Funcionalidad global del sistema.

e Factores humanos.

e Entorno natural y aspectos climatoldgicos relevantes.

El Reglamento 402/2013 y el Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1136 de la Comision de
13 de julio de 2015, por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) n° 402/2013
relativo a la adopcion de un método comun de seguridad para la evaluacion y valoraciéon
del riesgo, establecen los aspectos que describen el proceso de gestién de riesgos; en
nuestro caso concreto, a partir de la situacion actual, se analiza el impacto potencial de las
actuaciones contempladas, tanto a nivel de infraestructuras como en todos los sistemas
qgue forman parte de la linea ferroviaria, desarrollando un proceso metodolégico que trata
los siguientes aspectos (segun el punto 2 del Anexo | del Reglamento 402/2013):

1) Definicidn del sistema (Descripcién de la Actuacién, Fronteras y Agentes Involu-

crados. Hipoétesis de Partida)

Consiste en describir técnica y funcionalmente las actuaciones propuestas

La definicién del sistema se ha realizado en el apartado anterior de este mismo documento,
Descripcion de la Actuacion, Hipotesis de Partida, donde se ha expuesto el estado actual
del tramo objeto de estudio.

En particular se puede concluir que las actuaciones del presente proyecto afectaran a la
seguridad de la red para lo que se realiza el presente Analisis de riesgos que identifica los
peligros asociados y determina las medidas mitigadoras previstas para controlar el riesgo.

2) Anélisis del Riesqo y determinacion de los Peligros

Péag. 8 ANEJO N° 22. ANALISIS DE RIESGOS -VO01
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Para la identificacién de los peligros que implican las obras definidas en el proyecto, se ha
analizado el impacto que tendrian para la seguridad de la circulacién, en el apartado Im-
pacto potencial de las actuaciones contempladas, las amenazas que se pudieran producir.

(Se realiza la valoracion del riesgo inicial sin medidas de mitigacion).
3) Valoracién del Riesgo. Identificacién de Medidas de Seguridad

Se desarrolla en los apartados y subapartados de Medidas de Seguridad Propuestas.
Los principios aplicables para la valoracion del riesgo pueden ser:

e Aplicacion de cédigos practicos

e Comparacion con sistemas similares

e Estimacién explicita del riesgo

En este proyecto ha sido posible emplear en todos los casos para el analisis y evaluacion
la aplicacion de cédigos practicos.

4. EVALUACION MEDIANTE CODIGOS PRACTICOS

En este proyecto ha sido posible emplear en todos los casos para el andlisis y evaluacion
la aplicacion de cédigos précticos.

Los cédigos practicos deberan satisfacer como minimo los siguientes requisitos:

a) deben gozar de amplio reconocimiento en el sector ferroviario; en caso contrario, los
cbdigos practicos deberan justificarse y ser aceptables para el organismo de evalua-
cion;

b) deben ser pertinentes para el control de los peligros considerados en el sistema objeto
de evaluacion; sera suficiente para considerar pertinente un codigo practico que se
haya producido una aplicacion acertada a casos similares a la hora de gestionar los
cambios y controlar de forma efectiva los peligros determinados en un sistema, segun
el sentido determinado en el Reglamento.

En este caso concreto los codigos practicos aplicados son las normas vigentes para cada
una de las actividades del proyecto y las recomendaciones y normas de disefio.

En consecuencia, la evaluacion del riesgo basada en los cAdigos practicos consistira en:

¢ Verificacién de la pertinencia del cédigo practico o sistema de referencia seleccionado
para controlar adecuadamente los peligros identificados.

¢ |dentificacion de posibles desviaciones respecto del cddigo practico o del sistema de
referencia. Solo si se identifican desviaciones la identificacion del peligro debera am-
pliarse a un mayor grado de detalle.

Para la realizacion del andlisis se han aplicado criterios cualitativos, basados en la expe-
riencia y conocimiento del sistema ferroviario por parte del equipo redactor.

Para la valoracion del riesgo se ha optado por tener en cuenta las directrices marcadas por
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la normativa de referencia CENELEC 50126, que establece el riesgo en términos cualitati-
vos como el producto de la frecuencia de ocurrencia de dicha amenaza y su severidad. El
ejemplo tipico indicado en la norma se refleja en la siguiente tabla:

FRECUENTE (FR)

INDESEABLE
(IND)

siguientes criterios:

PROBABLE (PR) | TOLERABLE (TO) 'ND'%&%;‘BLE
OCASIONAL (OC) | TOLERABLE (TO) 'ND'Z?\I%';‘BLE INDESEABLE (IND)
REMOTA (RE) DESP?DEIS'ABLE TOLERABLE (TO) | INDESEABLE (IND) | INDESEABLE (IND)
IMPROBABLE (IM) DESP?DEIS'ABLE DESP?DEIS'ABLE TOLERABLE (TO) | INDESEABLE (IND)
- DESP?DESABLE DESPI(?IEEC;IABLE DESPIZ{IEEC;IABLE .
'NS'G"‘('IZ')CANTE MARGINAL (MA) | CRITICO(CR) | CATASTROFICO (CA)

|mveLEs DE SEVERIDAD COMO coNSECUENCIADE LAAVENAZA |

Los niveles de severidad como consecuencia de la amenaza estan definidos en funcién de
las consecuencias para las personas, el medio natural o el servicio, de acuerdo con los

e Catastréfico. Varias victimas mortales, maltiples heridos graves y dafio grave al medio

natural.

e Critico. Una victima mortal o herido grave, con dafios significativos al medio natural y
pérdida de un sistema principal del servicio.

¢ Marginal. Herido leve o amenaza significativa para el medio natural, con dafios graves
de uno o varios sistemas.

¢ Insignificante. Posible herido leve y dafios leve de un sistema.

La descripcion de los niveles de frecuencia se realiza en funcién de la afeccion durante el
ciclo de vida del sistema, de acuerdo con los siguientes criterios:

e Frecuente. Es posible que ocurra frecuentemente. La amenaza se producira continua-

damente.
Probable. Ocurrira varias veces. Se puede esperar que la amenaza ocurra a menudo.

Ocasional. Es posible que ocurra varias veces. Se puede esperar que la amenaza
ocurra varias veces.

Remota. Es posible que ocurra alguna vez. Se puede suponer razonablemente que la
amenaza se va a producir.

Pag. 10
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e Improbable. Poca probabilidad, pero posible. Se puede asumir que la amenaza puede
ocurrir excepcionalmente.

¢ Increible. Extremadamente poco probable. Se puede asumir que la amenaza no ocu-
rrird

Una vez establecida la valoracion del riesgo, se actuara de acuerdo con los siguientes

criterios:

¢ Intolerable. Deberé eliminarse el riesgo.

¢ Indeseable (No deseable). Sera aceptado solamente cuando la reduccion del riesgo
sea impracticable y bajo acuerdo con el Administrador de la infraestructura.

e Tolerable. Aceptable con un control adecuado y bajo acuerdo con el Administrador
ferroviario.

e Despreciable. Aceptable sin ningun acuerdo.

En aplicacion tanto de la “NAP Proyectos Plataforma”, como el apartado 2.3.5 del Anexo |
del Reglamento (UE) 402/2013, los peligros controlados por cédigos practicos “se conside-
rardn aceptables”. Tal es el caso general de los peligros identificados en el presente Estu-
dio, por lo que para los mismos no es necesaria la valoracién del nivel de riesgo inicial y
residual, consignandolos simplemente en el Reqistro Especifico de Peligros como “acep-

tables”.
Demostracién del cumplimiento de los requisitos de seguridad

Las medidas de seguridad resultantes y expuestas en apartados sucesivos constituyen los
requisitos de seguridad a contemplar en la redaccion y ejecucion de las instalaciones y
obras proyectadas, en el ambito de los subsistemas de infraestructura.

ANEJO N° 22. ANALISIS DE RIESGOS -VO0'1 Pag. 11



UTE TPF GETINSA EUROESTUDIOS - ASMATU

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA ESTACION DE
INTERCAMBIO RIBERAS DE LOIOLA

4.1.

NORMATIVA DE REFERENCIA PARA EL DISENO

NORMAS APLICADAS EN EL DISENO DE LA INFRAESTRUCTURA

fiuLo ORGANISMO EDICIN! AMBITO DE DISENO Y APLI- (o‘g(k'g‘c%’#é'éﬁ%u
PROMOTOR FECHA CACION (AS0)
Normativa Adif-AV relativa a Gestién de Seguridad
PG-101-003-007-SC-D21 Procedimiento General de ADIF REV 0/0ctubre 2017 Gestién de Riesgos Aplicacion general
Gestion de Riesgos del SGSC de Adif
Normas Adif Plataforma NAP: ADIF Aplicacion general

NAP 1-2-0.1 Indices tipo y contenidode los proyectos de

53 Edicién/Julio
2018+M1 Mayo

General y Gestion de

NAV.0-2-0.0. Geometria de la via. Pardmetros Geomé-
tricos.

12 edicién | enero
1988

NAV.0-2-2.1. Geometria de la via. Trazado de la via en

12 edicién / enero

puntos singulares 2003

NFI VIA 002 Pardmetros geométricos jul-99
NFI ViA 001 Andenes nov-99
IGP-3 Instrucciones y Recomendaciones sobre Trazado ene-11

plataforma ferroviaria 2019 Riesgos
. P ; . 12 edicidn / julio .
NAP 1-2-0.3 (limatologia, hidrologia y drenaje 2015 Drenaje
a et
NAP 2-0-0.4 Pasos superiores 12 ed|c2|8rl17l Enero
) adiia pi
NAP 2-0-0.0 _Indice tipo Anejo estructuras L2 ed|;|8$7/1un|o
(22 edi-
NAP 2-0-0.1_2M1 Puentes y viaductos ferroviarios. (ion+M1)/Mayo Estructuras
2019
S 13 edicién | Enero
NAP 2-0-0.5 Pasos inferiores 2019
Procedimiento de ADIF-Alta Velocidad ADIF-PE-202-
001-009-5V-D24, Gestion de la realizacion de Pruebas 2015
de (arga e Inspecciones Principales
IGP-3 Instrucciones y Recomendaciones sobre Trazado enero 2011

Trazado y Esquema fun-
cional del tramo

NAP 1-2-4.0 Geologia, geotecnia y estudio de materia-
les

12 edicidn / julio
2015

NAP 2-0-0.3 Definicidn, caracteristicas y tipologia de las
explanaciones y obras de contencién

12 edici6n / octubre
1997

Geologia, Geotecnia y
Obras de Tierra

NAP 3-0-0.0 Instalaciones ferroviarias de |a plataforma

23 edicién / julio
2018

Instalaciones Ferroviarias
de la Plataforma

NAP 1-2-1.1_2 Reposicion de servidumbres y servicios
afectados

23 edicion  Enero
2019

Reposicion de servidum-
bres y servicios afectados

NAP 2-3-0.0 Obras complementarias de la plataforma

12 edicidn / julio
2015

Obras complementarias:
cerramiento y accesos
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NORMAS APLICADAS EN EL DISENO DE LA INFRAESTRUCTURA

- ORGANISMO EDICION/ AMBITO DE DISENO Y APLI- (O‘g&gg(‘,’#g'éﬁlsu
PROMOTOR FECHA CACION
(ASO)
e . Geologia, Geotecnia y s
Normas Adif Via NAV : ADIF Obras de Tierra Aplicacion general
NAV 2-1-0.0. Obras de tierra. Calidad de la plataforma 12 edlcllggzl mayo
NAV 2-1-0.1. Obras de tierra. (apas de asiento ferrovia- 12 edicién / febrero
rias. 1983
NAV 2-1-3.0. Obras de tierra. Estabilidad de taludes. 12edicion / noviem-
bre 1980 , .
Geologia, Geotecniay
NAV 2-1-4.0. Obras de tierra. Vigilancia de la infraes- 12 edicién / abril Obras de Tierra
tructura. 1982
NAV 2-1-2.0. Obras de tierra. Tratamiento de la plata- 13 edicién / abril
forma. 1982
NAV 2-1-5.0. Obras de tierra. Perforaciones horizonta- 12 edicién / mayo
les. 1982
. . . . 12 edicién / noviem- |  Geologia, Geotecnia y
NAV 2-1-1.0. Obras de tierra. Drenaje y saneamiento bre 1980 Obras de Tierra. Drenaje
Ministerio de
Norma  5.2-IC.  Drenaje  Superficial ~ (Orden | Fomentol e " S
FOM/298/2016) Direccidn Gral 15-feb-16 Drenaje Aplicacion general
de Carreteras
Dimensionamiento de protecciones conforme a la publi- | Ministerio de o " R
cacion Erosion Fluvial de Puentes Fomento 21-ago-98 Drenajelestructuras Aplicacion general
Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad del Sub-
sistema Infraestructura en el Sistema Ferroviario de la | Unidn Euro- S
Union Europea (Reglamento UE N 1299/2014 de fa Co- pea 18-nov-14 Plataforma y Estructuras | Aplicacion general
mision
Guia de (imentaciones en obras de carreteras Mlp(;;'irrl](t)ode sep-02 Estructuras Aplicacién general
Instruccién sobre las acciones a considerar en el proyecto Ministerio de
de puentes de ferrocarril, (IAPF-07) Orden pm——— 24-sep-07 Estructuras Aplicacién general
FOM/3671/2007
. - Ministerio de Julio 2008 S
Instruccion de Hormigon Estructural EHE-08 Pm— R.D.1247/08 Estructuras Aplicacion general
Norma de Construccidn Sismorresistente Puentes (NCSP- | Ministerio de o R
07) Real Decreto 637/2007 Fomento 18-may-07 Estructuras Aplicacion general
Norma de Construccién Sismorresistente: Parte Gene- | Ministerio de Cean_ : Aplicacion general s/de-
ral y Edificacién (NCSE-02) Real Decreto 997/2002 Fomento R Ui G talle posterior.
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4.2. JUSTIFICACION DE LA PERTINENCIA DE LA NORMATIVA
IDENTIFICADA PARA EL DISENO Y APLICADA AL PRO-
YECTO

Las principales normas relacionadas en el apartado anterior son las empleadas en el di-
sefio de aquellos elementos relevantes para la seguridad en la circulacion. Estas normas
responden a lo establecido en el Reglamento de la UE n° 1169/2010 Anexo I, Criterio T3:
determinacion de las normas pertinentes que regulan el disefio de la infraestructura y los
métodos nacionales de seguridad.

Estos cddigos practicos son pertinentes dado que satisfacen los requisitos especificados
en el apartado 2.3.2 del Reglamento de Ejecucion (UE) n° 402/2013.

Los cédigos practicos deberan satisfacer como minimo los siguientes requisitos:

a) Deben gozar de amplio reconocimiento en el sector ferroviario; en caso contrario, los
codigos practicos deberan justificarse y ser aceptables para el organismo de evalua-
cion;

b) Deben ser pertinentes para el control de los peligros considerados en el sistema objeto
de evaluacion; sera suficiente para considerar pertinente un codigo practico que se
haya producido una aplicacién acertada a casos similares a la hora de gestionar los
cambios y controlar de forma efectiva los peligros determinados en un sistema, segun
el sentido determinado en el Reglamento.

c) Previa solicitud, deberan ponerse a disposicion de los organismos de evaluacion para
gue puedan evaluar o, en su caso, reconocer mutuamente, de conformidad con el ar-
ticulo 15, apartado 5, la idoneidad tanto de la aplicacion del proceso de gestién del
riesgo como de sus resultados.

En este caso concreto los c6digos practicos aplicados son las normas vigentes para cada
una de las actividades del proyecto.

En consecuencia, la evaluacién del riesgo basada en los codigos practicos consistira en:

e Verificaciéon de la pertinencia del cédigo practico o sistema de referencia seleccionado
para controlar adecuadamente los peligros identificados.

¢ |dentificacién de posibles desviaciones respecto del cddigo practico o del sistema de
referencia. Solo si se identifican desviaciones la identificacion del peligro debera am-
pliarse a un mayor grado de detalle. (No cabe destacar excepciones a la aplicacion de
los cédigos practicos).

El contenido del presente Estudio Informativo queda estructurado en los siguientes docu-

mentos:
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DOCUMENTO N°1 MEMORIA Y ANEJOS
Memoria
Anejos:

Anejon° 1
Anejo n° 2
Anejo n° 3
Anejo n° 4
Anejo n° 5
Anejo n° 6
Anejo n® 7
Anejo n° 8
Anejon°® 9
Anejo n° 10
Anejo n° 11
Anejo n° 12
Anejo n° 13
Anejo n° 14
Anejo n° 15
Anejo n° 16
Anejo n° 17
Anejo n° 18
Anejo n° 19
Anejo n° 20
Anejo n° 21
Anejo n° 22

Antecedentes y situacién actual
Normativa

Cartografia y Topografia

Geologia y geotecnia

Estudio de trafico

Planeamiento

Estudio funcional y de explotacion
Trazado, Plataforma y superestructura
Movimiento de tierras
Intercambiador e integracién urbana
Estructuras y Obras de fabrica
Impermeabilizacién y drenaje
Integracion ambiental

Reposicion de viales

Situaciones provisionales y plan de obra
Reposicion de servicios afectados
Expropiaciones

Instalaciones del contratista
Electrificacion y sefializacion
Equipos e instalaciones

Estudio energético

Andlisis de riesgos

DOCUMENTO N°2 PLANOS

indice

Plano de situacion actual

Plano de conjunto

Planta de urbanizacion

Vias ETS
Vias ADIF

Intercambiador
Demoliciones

Estructuras
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9.- Superestructura de via

10.- Electrificacién y sefializacion
11.- Reposicion de servicios

12.- Expropiaciones

13.- Situaciones provisionales de obra

DOCUMENTO N°3 VALORACION ECONOMICA

La evidencia de la aplicacién de los codigos préacticos relacionados en el apartado de nor-
mativa queda patente en los documentos del Proyecto: Documento n° 1 Memoria y Anejos
(en particular apartado de Normativa de la Memoria), Documento n°® 2 Planos y Documento
n° 3 Valoracion.

4.3. SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD

TPF GETINSA EUROESTUDIOS dispone de un sistema de gestion de la calidad para con-
trolar y verificar las actividades de disefio, con el fin de asegurar el cumplimiento de la
calidad de los proyectos redactados por la empresa.

Concretamente, TPF GETINSA EUROESTUDIOS dispone de un procedimiento general
de control de disefio, PG-04, que establece la metodologia para detectar y subsanar po-
sibles no conformidades en el disefio, de forma que garantice al cliente la calidad del
mismo.

Este procedimiento es de aplicaciéon a las actividades de elaboracion de proyectos, estu-
dios, en todos los departamentos, que conlleven la realizacion de disefio por parte de TPF
GETINSA EUROESTUDIQS, SL. Se incluyen, por tanto, las realizadas en la propia em-
presay las subcontratadas a otras organizaciones.

Inicialmente el Director del Departamento asigna un responsable del proyecto/estudio. El
autor del proyecto/estudio, una vez adjudicada la redaccién del mismo y cuando asegure
conocer con detalle las exigencias del cliente, llevara a cabo la redaccion del Plan de Cali-
dad y elaborara/revisara la Planificacion de las Actividades.

Se entendera por datos de partida de un Proyecto/Estudio aquella documentacion que con-
figura, una vez adjudicado el trabajo, el disefio a desarrollar, estableciéndose en dichos
datos, por tanto, las caracteristicas y condicionantes existentes (contrato, Pliego de Pres-
cripciones Técnicas Particulares, disefios anteriores cuando existan, legislacion y norma-
tiva de aplicacion, etc).

Antes de iniciar las actividades de disefio del Proyecto/Estudio, el autor del mismo identi-
fica, documenta y revisa (con la implicacion de los técnicos que estime oportuno involucrar),
los datos de partida para comprobar que éstos son completos, conformes, sin indefinicio-
nes o inadecuaciones, previniendo asi cualquier conflicto en el desarrollo de las activida-
des.

La revision de los datos de partida quedara reflejada en un documento Unico, o en diferen-
tes documentos (segun campos de actividad). El Autor serd responsable de asegurar la
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realizacion de dicho analisis. En caso de detectarse no conformidades en los datos de
partida, el autor del proyecto establece los mecanismos necesarios para subsanar dichas
no conformidades, previa consulta, en caso necesario, con el cliente.

El resultado del disefio es el estudio elaborado conforme a los requisitos del cliente asi
como los normativos y reglamentarios que le son de aplicacion, todos ellos identificados en
los datos de partida.

4.3.1. REVISIONES DEL DISENO

Los resultados de las actividades en las que se divide el disefio pueden a su vez ser datos
iniciales para la realizacién de otra actividad, por ello, los datos transmitidos entre las dis-
tintas actividades son revisados, para asegurar que estan completos y sin errores. Asi-
mismo, se revisan los resultados intermedios de cada actividad con el fin de detectar posi-
bles no conformidades y establecer la sisteméatica adecuada para la resolucién de las mis-
mas.

4.3.2. VERIFICACIONES DEL DISENO

Se realizan dos tipos de verificaciones del disefio:
a) Verificacion en cada actividad:

Antes de evidenciar la verificacion de una actividad, el responsable de aquellay, si fuese
necesario conjuntamente con el responsable de la ejecucion de dicha actividad, se ase-
gurara de que los resultados o datos finales de ella satisfacen los requisitos establecidos
en la normativa de aplicacién, pliego del contrato, exigencias del cliente, etc.

b) Verificacion final del disefio

La verificacion del disefio final se realiza una vez concluida la actividad, verificando to-
das y cada una de las actividades que lo constituyen, en el marco de la edicion completa
(Estudio Informativo) previo a la entrega al cliente. Se lleva a cabo segun los Procedi-
mientos Especificos de verificacion de las distintas actividades que integran los Proyec-
tos y Estudios o, en su caso, la verificacion del disefio se realizara segun lo especificado
en el Plan de Calidad (PC) del Estudio, y se registra (0 documenta).

4.3.3. CONTROL DOCUMENTAL Y TRAZABILIDAD

Los registros de Revisiones y Verificaciones se cumplimentan segun establece el Procedi-
miento General PG-04 Control de Disefio, mediante control digital y seguimiento por fe-
chas.

Los Anejos facilitados como datos iniciales a otras actividades han de ser previamente
Verificados. Tal es el caso del presente Anejo de Analisis de Fiabilidad y Andlisis de Ries-
gos del Proyecto, que cuenta como dato de partida con los Anejos de Proyecto y resto de
documentacion complementaria.

Los trabajos de redaccion del presente Estudio Informativo han sido redactados, conforme
al Sistema de Gestion de TPF Getinsa-Euroestudios, habiendo sido objeto de Auditorias
externas por parte de la entidad certificadora AENOR.
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4.4. EXCEPCIONES O DESVIACIONES AL CUMPLIMIENTO NOR-
MATIVO

No cabe destacar desviaciones o excepciones en relacion al cumplimiento del marco nor-
mativo.

4.5. RECOMENDACIONES PARTICULARES PARA FASES POSTE-
RIORES

Durante las etapas posteriores se habran de tomar en cuenta los siguientes aspectos cuyo
alcance excede el ambito de redaccion del presente proyecto de Plataforma:

e Las Condiciones de Ejecucién y Control de las obras deberan tener en cuenta las es-
tablecidas en el Documento n°3 Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del
futuro Proyecto de Construccién, asi como los controles y requisitos adicionales que
establezca la Direccion de Obra.

e El proyecto de los subsistemas independientes: Via, Instalaciones de Seqguridad, Se-
falizacidn y Comunicaciones, Electrificacion, habran de continuar el estudio de segu-
ridad.

4.6. IMPACTO POTENCIAL DE LAS ACTUACIONES CONTEM-
PLADAS. POSIBLES AMENAZAS IDENTIFICADAS

En este capitulo se analiza y evalla la repercusion que el conjunto de actuaciones proyec-
tadas tiene en la seguridad del sistema ferroviario, considerando cada una por separado a
partir de su situacién actual, identificando posibles amenazas y proponiendo las actuacio-
nes que mitiguen su efecto.
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Medida de Mitigacién *
Ne |d |Puntode Con- Posibles cau- Consecuencia Evidencia medida| Nivel de
trol/ Amenaza sas de mitigacion Riesgo
Descripcion
Inestabilidad de Dimensionado correcto de los taludes cumpliendo la
taludes de des- Deficiente di- Desprendimientos. In- normativa vigente . . o
~ ; -0 -~ L NAP 1-2-4.0 Norma Adif Plataforma geologia, geo- Serealizara en P.
1 monte, en espe- | sefo o ejecu- | vasion de galibo. Coli- . . . X Aceptable
. S s S tecnia y estudio de materiales Constructivo
cial los de gran cion sion. Descarrilamiento.
altura . -
' Condiciones de Ejecucion y Control de las Obras
Dimensionado correcto de la plataforma adecuada:
constitucién de las capas de asiento (espesores, gra-
nulometria y otros parametros geotécnicos, asi como
condiciones de compactacion y drenaje):
NAP 1-2-4.0 Norma adif plataforma geologia, geotec-
nia y estudio de materiales
. Deficiente di- | Inestabilidad y defor- IGP-3 Trazado o
Inestabilidad de " : ot . o o . . Se realizard en P.
2 sefio 0 ejecu- | macion de la via. Des- | NAP 2-0-0.3 Definicidn, caracteristicas y tipologia de . Aceptable
la plataforma i o . ) Constructivo
cion carrilamiento. las explanaciones y obras de contencién.
NAV 2-1-0.0. Obras de tierra. Calidad de la plata-
forma.
NAV 2-1-0.1. Obras de tierra. Capas de asiento ferro-
viarias
Condiciones de Ejecucion y Control de la Obras del
Doc N°3 PPT
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Punto de Con-

Posibles cau-

Medida de Mitigacién *

Evidencia medida

Nivel de

tema de drenaje

a un vertido accidental
del material rodante.

Condiciones de Ejecucién y Control de las Obras

N° Id Consecuencia e TS .
trol/ Amenaza sas de mitigacion Riesgo
Descripcion
Control inade-
cuado de mate- Posibles comporta-
riales, compacta- - .| mientos no previstos de
e L Deficiente di-
cion y coeficiente . - la plataforma a largo S s o
o sefio, ejecucion . Coordinacion de la actuacién establecimiento de Plan
de permeabilidad 0 ausencia de plazo (asientos, reduc- Marco y prevision de corte de servicio, en su caso Se realizarden P
3 en ejecucion de N cion de vida util, etc.). O Y P . S ' ) ) ' Aceptable
. coordinacion y . L Condiciones de Ejecucion y Control de las obras del | Constructivo
plataforma in- Posible afeccion a ex- 0n DI 7 L
. control en fase > Doc n°3 Pliego de Prescripciones Técnicas.
cluido subba- plotacion. No conserva-
. . de obra - p
lasto. Ejecucion cion de la geometria de
de obra inco- via. Descarrilamiento
rrecta.
Erosiones. Desprendi-
: mientos. Posible inva- | Dimensionamiento del sistema de drenaje de acuerdo
Ausencia o mal . . L - ey .
. : Deficiente di- |sién de galibo. Colisién. [ con las recomendaciones y la hueva norma de dre- o
dimensiona- . : o . SO - Se realizard en P.
4 : : sefio 0 ejecu- | Descarrilamiento. naje del Ministerio de Fomento Instruccion 5.2 IC Dre- : Aceptable
miento del sis- S S . d - Constructivo
cion Contaminacion debido | naje Superficial (2016)
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Punto de Con-

Posibles cau-

Medida de Mitigacién *

Evidencia medida

Nivel de

taforma.

Posible afeccién a ex-
plotacioén.

Condiciones de Ejecucién y Control de las Obras

Ne Id i S .
trol/ Amenaza sas CSCElEEE de mitigacion Riesgo
Descripcion
Asientos indeseados de | . . . . .
: : . Dimensionado correcto cumpliendo la normativa vi-
Ausencia o mal las cimentaciones que ente
dimensiona- repercutan en la nivela- 9 . .
. - : ) . » Redaccion del proyecto de acuerdo a la normativa
miento de protec- | Deficiente di- | cion de la via. . o
. . : ; .| vigente. Se realizard en P.
5 ciones frente a sefio o0 ejecu- | Colapso de cimentacio- ; . . . ) Aceptable
. S » Dimensionamiento de protecciones conforme a la Constructivo
fenémenos de cion nes que repercutan en S L ! R
ot . . publicacién Erosion Fluvial de Puentes Ministerio de
socavacién en la integridad de la es-
Fomento 1998
estructuras tructura - : L
I Condiciones de Ejecucion y Control de las Obras
Descarrilamiento
Dimensionado correcto cumpliendo la normativa vi-
Ausencia o mal gente
dimensiona- - . | Erosiones. Desprendi- [ NAP 1203 Climatologia, hidrologia y drenaje
: Deficiente di- . > . . . o
miento de drena- N : mientos. Invasion de Dimensionado correcto de los taludes cumpliendo la | Se realizara en P.
6 : sefio o ejecu- -~ L . . . Aceptable
jes para protec- cion galibo. Colision. Desca- | normativa vigente Constructivo
cion de taludes rrilamiento. NAP 1-2-4.0 Norma Adif Plataforma geologia, geo-
de desmonte. tecnia y estudio de materiales
Condiciones de Ejecucién y Control de las Obras
Posibles comporta-
Pendiente inade- . . mientos no previstos de Dimensionamiento de la plataforma de acuerdo con
Deficiente di- [la plataforma a largo . . : o
cuada de la su- ~ : . las recomendaciones y la normativa vigentes IGP-3 Se realizard en P.
7 - sefio o0 ejecu- | plazo (asientos, reduc- . : ) Aceptable
perficie de la pla- - ! S Trazado ADIF (Secciones tipo) . Constructivo
cion cion de vida util, etc.).
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Medida de Mitigacién *

estados limites
de servicio.

en la explotacion.

turas
IAPF Y EUROCODIGO
Condiciones de Ejecucion y Control de la Obras

Ne|d [Punto de Con- Posibles cau- Consecuencia Evidencia medida| Nivel de
trol/ Amenaza sas de mitigacion Riesgo
Descripcion
Mal funciona-
miento de los . . .
o Dimensionamiento de las canaletas de acuerdo con
desaglies de ar- - : . . : o
Deficiente di- | Erosiones. Inestabilida- |las recomendaciones y especificaciones de ADIF o
guetas y puntos ~ : : . O Se realizard en P.
8 . sefio 0 ejecu- |des. Deformaciones. (NAP 3-0-0.0 Instalaciones ferroviarias de la plata- ) Aceptable
bajos de las ca- S ; f Constructivo
naletas para ca- cion Asientos. orma.).. . 3
: Condiciones de Ejecucién y Control de las Obras
bles situadas en
plataforma.
Dimensionado correcto cumpliendo la normativa vi-
gente
Posible error en Comportamiento no NAP 2-0-0.4 Pasos superiores
los célculos dind- | Deficientes previsto (efectos reso- [ NAP 2-0-0.0 _Indice tipo Anejo estructuras Se realizard en P.
9 : . : : : Aceptable
micos en las es- | célculos nantes, etc.). Repercu- | IGP-5 Instrucciones y recomendaciones sobre estruc- | Constructivo
tructuras. sion en la explotacién. | turas )
IAPF Y EUROCODIGO
Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras
Dimensionado correcto cumpliendo la normativa vi-
No consideracion gente
en el dimensio- Combportamiento no NAP 2-0-0.4 Pasos superiores
namiento de la Defidiente di- P = NAP 2-0-0.0 _Indice tipo Anejo estructuras Se realizara en P.
10 ~ previsto. Repercusion . . . Aceptable
estructura de los | sefio IGP-5 Instrucciones y recomendaciones sobre estruc- | Constructivo
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Punto de Con-

Posibles cau-

Medida de Mitigacién *

Evidencia medida

Nivel de

estructuras 6 Au-
sencia y/o defi-
ciencia en el
analisis de resul-
tados de pruebas
de carga.

cién

nantes, etc.). Repercu-
sion en la explotacion.

Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras

Constructivo

Ne Id i
trol/ Amenaza sas CSCElEEE de mitigacion Riesgo
Descripcion
Dimensionado correcto cumpliendo la normativa vi-
S gente
Eigltgeoa(iiggi%ﬂi- NAP 2-0-0.4 Pasos superiores
. NAP 2-0-0.0 _Indice tipo Anejo estructuras

dad para supervi- o ; :

g : - . Falta de mantenimiento | IGP-5 Instrucciones y recomendaciones sobre estruc-
sion, manteni- Deficiente di- | o |2 estructura Reper- |turas Se realizarad en P

11 ”_“,e“to' repara- SENo o ejecu- cusion en la explota- NAP 2-3-0.0 Obras complementarias de la plataforma | Constructivo Aceptable

cion de pilas, es- | cidon . o ) .

. cion. NAP 1-2-1.1 Reposicion de servidumbres y servicios
tribos, tablero y
apoyos, incluida afectados
su sustitucion IGP-3 Trazado

' Accesibilidad (viaria y puertas en cerramiento)
Condiciones de Ejecucion y Control de la Obras

Pruebas de
carga estaticas
y dindmicas (en
fase de pro-
yecto) insufi- . Segun Normativa ADIF (IGP-5 Instrucciones y Reco-

. - . Comportamiento no : ; i
cientes y/o Deficiente di- . mendaciones sobre Estructuras) y resto normativa vi- o
) ~ : previsto (efectos reso- , Se realizard en P.

12 inadecuadas en | sefio o ejecu- gente célculo de estructuras Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida

de mitigacion

Nivel de
Riesgo

13

Pruebas de
carga definiti-
vas con mate-
rial ferroviario
tras montaje de
via insuficientes
y/o inadecuadas
en estructuras 6
Ausencia y/o de-
ficiencia en el
analisis de resul-
tados de pruebas
de carga.

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Comportamiento no

previsto (efectos reso-
nantes, etc.). Repercu-
sion en la explotacion.

Segun Normativa ADIF (IGP-5 Instrucciones y Reco-
mendaciones sobre Estructuras) y Procedimiento

ADIF-PE-202-001-009-SV-D24 Gestion de la realiza-
cion de Pruebas de carga e Inspecciones Principales

Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

14

Ausencia o defi-
ciencia en el dre-
naje en estructu-
ras, estribos y
muros.

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
ciéon

Deformaciones en via
debido a movimientos o
incluso desplazamien-
tos en las estucturas.
Descarrilamiento.

Dimensionado correcto cumpliendo la normativa vi-
gente

NAP 1203 Climatologia, hidrologia y drenaje

NAP 2-0-0.0 _indice tipo Anejo estructuras

IGP-5 Instrucciones y recomendaciones sobre estruc-
turas

NAP 1-2-4.0 Norma adif plataforma geologia, geotec-
nia y estudio de materiales

Norma de drenaje del Ministerio de Fomento
Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

15

Posible falta o
deficiencia en la
puesta a tierra de
elementos meta-
licos de las es-
tructuras.

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Electrocucion.

Dimensionado correcto cumpliendo la normativa vi-
gente

NAP 3-0-0.0 Instalaciones Ferroviarias de la Plata-
forma

NAP 2-0-0.4 Pasos superiores

NAP 2-0-0.0 _indice tipo Anejo estructuras

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida

de mitigacion

Nivel de
Riesgo

IGP-5 Instrucciones y recomendaciones sobre estruc-
turas
Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras

16

Posible falta de
espacio lateral
para evacuacion
y las labores de
mantenimiento a
lo largo de la pla-
taforma.

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Imposibilidad de co-
rrecta evacuacion de
viajeros en situacion de
emergencia. No con-
servacion adecuada de
la infraestructura.

Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco-
mendaciones y la normativa vigente. IGP 3.1 Tra-
zado

Bermas en desmontes y aceras en tlneles artificiales
Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

17

Posible ausencia
o insuficiencia de
cerramiento lon-
gitudinal a lo
largo de la linea.

Deficiente di-
sefio o ejecu-
cion

Arrollamientos. Coli-
sioén.

Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco-
mendaciones y la normativa vigente.

NAP 2-3-0.0 Obras complementarias de la plataforma
Disposicion de puertas a lo largo de la linea ubicadas
en puntos estratégicos y a distancias < 1 km)
Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida
de mitigacion

Nivel de
Riesgo

18

Adecuada con-
templacion del
trazado en planta
y alzado real-
mente ejecutado
(pardmetros lon-
gitudinales,
transversales y
de nivelacion) en
atencién a la nor-
mativa vigente
(NAPs, IGPs,
NAVS, etc.)

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Deficiente elaboracion
del cuadro de velocida-
des. Descarrilamiento.

Elaboracion del proyecto de acuerdo con las NAPS,
NAVS, etc En particular IGP-3 Instrucciones y Reco-
mendaciones sobre Trazado (2011)

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

19

Error en el pro-
ceso de célculo
de peraltes, etc
por mala aplica-
cion de la norma-
tiva vigente
(NAPs,IGPs,
NAVS, etc.)

Deficiente di-
sefio

Deficiente elaboracion

del cuadro de velocida-
des.e Descarrilamiento

en alguna curva

Elaboracion del proyecto de acuerdo con las NAPSs,
NAVSs, etc En particular IGP-3 Instrucciones y Reco-
mendaciones sobre Trazado (2011)

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

20

Inadecuada con-
sideracién de las
entrevias.

Deficiente di-
sefio o ejecu-
cion

Posibilidad de descarri-
lamiento y/o colision.

Elaboracion del proyecto de acuerdo con las NAPs,
NAVSs, etc En particular IGP-3 Instrucciones y Reco-
mendaciones sobre Trazado (2011)

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

Pag. 26

ANEJO N° 22. ANALISIS DE RIESGOS -VO1




ESTUDIO INFORMATIVO DE LA ESTACION DE
INTERCAMBIO RIBERAS DE LOIOLA

UTE TPF GETINSA EUROESTUDIOS - ASMATU

Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida
de mitigacion

Nivel de
Riesgo

21

Ausencia o insu-
ficiencia de con-
trol geométrico
de la via para la
puesta en servi-
cio.

Deficiente di-
sefo o ejecu-
cion

Defectos en los para-
metros geomeétricos de
via (alabeo, ancho de
via, alineacidn, nivela-
cion, peralte, etc.). Des-
gaste de carril. Desca-
rrilamiento.

La superestructura se dimensiona de acuerdo con las
recomendaciones y la normativa vigente. Se realiza
una revision dinamica del disefio y de los documentos
gue componen el proyecto, estableciendo los meca-
nNismos necesarios para asegurar un disefio ade-
cuado. En la fase de construccion se estableceran los
mecanismos necesarios para asegurar un adecuado
control de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

22

Ausencia de con-
trol de composi-
cién y geometria
de carril de
acuerdo con las
normas

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Desgaste prematuro de
carril. Rotura de carril.
Descarrilamiento.

La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
ciones y la normativa vigente. Todos los elementos
cumpliran con las especificaciones exigidas por ETS.
El pliego del proyecto incluira para cada una de las
unidades: descripcion y proceso de ejecucién, condi-
ciones del proceso de ejecucién y medicidn y abono.
.En la fase de construccion se establecera los meca-
Nismos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

23

Ausencia o insu-
ficiencia de com-
probacion de co-
locacién/inclina-
cion del carril y
apretado de suje-
ciones.

Deficiente di-
sefio o ejecu-
cion

Bloqueo del carril. Ro-
tura de la vaina de la
traviesa. Descuadre y/o
fisuracién de traviesas.
Rotura de sujeciones.
Deformaciones.

La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
ciones y la normativa vigente. Todos los elementos
cumpliran con las especificaciones exigidas por ETS.
El pliego del proyecto incluira para cada una de las
unidades: descripcion y proceso de ejecucion, condi-
ciones del proceso de ejecucion y medicion y abono.
.En la fase de construccion se establecera los meca-
nismos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida
de mitigacion

Nivel de
Riesgo

24

Posible deficien-
cia en la neutrali-
zacion de barra
larga soldada.

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
ciéon

Deformaciones de ca-
rril. Rotura de carril.
Descarrilamiento.

La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
ciones y la normativa vigente. Todos los elementos
cumpliran con las especificaciones exigidas por ETS.
El pliego del proyecto incluira para cada una de las
unidades: descripcion y proceso de ejecucién, condi-
ciones del proceso de ejecucién y medicién y abono.
.En la fase de construccion se establecera los meca-
NismMos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

25

Posible deficien-
cia en la ejecu-
cién de soldadu-
ras.

Deficiente di-
sefio o ejecu-
cion

Rotura de carril. Desca-

rrilamiento.

La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
ciones y la normativa vigente. Todos los elementos
cumpliran con las especificaciones exigidas por ETS.
El pliego del proyecto incluira para cada una de las
unidades: descripcion y proceso de ejecucion, condi-
ciones del proceso de ejecucién y medicién y abono.
.En la fase de construccion se establecera los meca-
Nismos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida
de mitigacion

Nivel de
Riesgo

26

Ausencia o insu-
ficiencia en los
controles de
comportamiento
de las sujeciones
en cuanto a su
aislamiento eléc-
trico.

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Ocupacion inesperada

de circuito de via. Posi-

ble afeccion a explota-
cion.

La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
ciones y la normativa vigente. Todos los elementos
cumplirdn con las especificaciones exigidas por ETS.
El pliego del proyecto incluira para cada una de las
unidades: descripcion y proceso de ejecucién, condi-
ciones del proceso de ejecucién y medicién y abono.
.En la fase de construccion se establecera los meca-
Nismos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

27

Posible ausencia
o insuficiencia de
control geomé-

trico y de fabrica-
cién de traviesas.

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

No conservacion de an-
cho de via e inclinacion
de carril dentro de tole-
rancias. Descatrrila-
miento.

La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
ciones y la normativa vigente. Todos los elementos
cumpliran con las especificaciones exigidas por ETS.
El pliego del proyecto incluira para cada una de las
unidades: descripcion y proceso de ejecucién, condi-
ciones del proceso de ejecucién y medicidn y abono.
En la fase de construccién se estableceran los meca-
nismos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras.En la fase de construc-
cion se establecera los mecanismos necesarios para
asegurar un adecuado control de ejecucion de las
obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

28A

Control distancia
entre traviesas

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Deformaciones en via.

La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
ciones y la normativa vigente. El pliego del proyecto
incluird para cada una de las unidades: descripcion y
proceso de ejecucion, condiciones del proceso de eje-
cucién y medicion y abono.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable
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Medida de Mitigacién *

trol de ejecucion de las obras.

Constructivo

Ne|d [Punto de Con- Posibles cau- Consecuencia Evidencia medida| Nivel de
trol/ Amenaza sas de mitigacion Riesgo
Descripcion
En la fase de construccion se estableceran los meca- Se realizara en P
28B nismos necesarios para asegurar un adecuado con- Constructivo ' Aceptable
trol de ejecucion de las obras.
Posible ausencia
o insuficiencia de En la fase de disefio,el proyecto se redactara de
control de funcio- | Deficiente di- acuerdo con las recomendaciones y la normativa vi- Se realizara en P
29 namiento de dis- | sefio o ejecu- Descarrilamiento gente. En la fase de construccién se estableceran los Constructivo ' Aceptable
positivos de de- | cion mecanismos necesarios para asegurar un adecuado
teccién y ence- control de ejecucion de las obras.
rrojamiento.
La superestructura y todos los elementos que la com-
ponen se proyectan de acuerdo con las recomenda-
Posible ausencia ciones y la normativa vigente. Todos los elementos
30 o insuficiencia de Ocupacion inesperada | cumpliran c_or_1,las _es,pe_cificacior)es exigidas. Se rea- | Se realizara en P. Aceptable
comprobacion de | Deficiente di- de circuito de via por |liza una revision dinamica del disefio y de los docu- Constructivo
longitudes de via | sefio o ejecu- |insuficiencia de longitud | MeNtos que componen el proyecto, estableciendo los
entre aparatos cion a explotacion. | adecuado.
de via. — .
En la fase de construccion se estableceran los meca- .
; . Se realizard en P.
31 nismos necesarios para asegurar un adecuado con- Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida

de mitigacion

Nivel de
Riesgo

32A

32B

La geometria de
la catenaria se
modifica por fa-
tiga de material,
condiciones cli-
matoldgicas, etc,
guedando fuera
de los mérgenes
especificados

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Afeccion al punto de
contacto del pantografo
pudiendo ocasionar en-
ganche con hilo de con-
tacto y rotura de la ca-

tenaria

En el caso en que lle-

gue a haber contacto
con parte de la estruc-
tura se producira el dis-

paro de protecciones
del sistema degra-
dando las condiciones
de explotacion. Mal fun-
cionamiento del sis-
tema. Mala captacion
de corriente.

La catenaria se dimensiona de acuerdo con las reco-
mendaciones y la normativa vigente. Los componen-
tes de la catenaria cumpliran con las especificacio-
nes exigidas. El pliego del proyecto incluye para cada
una de las unidades: descripcién y proceso de ejecu-
cion, condiciones del proceso de ejecuciéon y medicion
y abono. Se realiza una revision dinamica del disefio
y de los documentos que componen el proyecto, esta-
bleciendo los mecanismos necesarios para asegurar
un disefio adecuado.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

En la fase de construccion se estableceran los meca-
Nismos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

33

El subsistema de
energia no man-
tiene los limites
de calidad y de
comportamiento
dindmico especi-
ficados para el
consumo de co-
rriente

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

Disparo de proteccio-
nes del sistema degra-
dando las condiciones
de explotacion. Fallos
en la explotacién de la
linea ferroviaria

Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco-
mendaciones vigentes. Los componentes cumpliran
con las especificaciones exigidas . El pliego del pro-
yecto incluye para cada una de las unidades: descrip-
cién y proceso de ejecucion, condiciones del proceso
de ejecucion y medicion y abono.En la fase de cons-
truccion se estableceran los mecanismos necesarios
para asegurar un adecuado control de ejecucion de
las obras. En la fase de explotacion se estableceran
un plan de inspeccion y mantenimiento del sistema de
energia

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

Descripcion

Evidencia medida
de mitigacion

Nivel de
Riesgo

34A

34B

La Catenaria no
es capaz de
mantener su es-
tabilidad meca-
nica y/o eléctrica
cuando existen
dos pantografos
operativos proxi-
mos

Deficiente di-
sefio 0 ejecu-
cion

En el caso en que lle-
gue a haber contacto
con parte de la estruc-
tura se producira el dis-
paro de protecciones
del sistema degra-
dando las condiciones
de explotacion. Mal fun-
cionamiento del sis-
tema.

La catenaria se dimensiona de acuerdo con las reco-
mendaciones y la normativa vigente. Los componen-
tes de la catenaria cumpliran con las especificacio-
nes exigidas. El pliego del proyecto incluye para cada
una de las unidades: descripcidén y proceso de ejecu-
cion, condiciones del proceso de ejecucién y medicion
y abono.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

En la fase de construccion se estableceran los meca-
Nismos necesarios para asegurar un adecuado con-
trol de ejecucion de las obras. Control de acuerdo al
plan de mantenimiento.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable

35

Mal disefio de
especificaciones
para el disefio
detallado del cir-
cuito de retorno
de corriente de
traccion y de las
conexiones a tie-
rra de los dife-
rentes equipos

Deficiente di-
sefio o ejecu-
cion

Riesgo de disparo de
protecciones en subes-
tacion dejando sin ser-

vicio la instalacion.

Riesgo de electrocu-
cion del personal ferro-
viario y ajeno al ferro-

carril.

El dimensionamiento eléctrico del proyecto se define
de acuerdo con las recomendaciones vigentes. Los
componentes cumpliran con las especificaciones exi-
gidas. El pliego del proyecto incluye para cada una de
las unidades: descripcidn y proceso de ejecucion,
condiciones del proceso de ejecucion y medicion y
abono. Se realiza una revisién dinamica del disefio y
de los documentos que componen el proyecto, esta-
bleciendo los mecanismos necesarios para asegurar
un disefio adecuado. En la fase de construccion se
estableceran los mecanismos necesarios para asegu-
rar un adecuado control de ejecucion de las obras.

Se realizara en P.
Constructivo

Aceptable
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Medida de Mitigacién *

dades en la eje-
cucion y mante-
nimiento.

cién

afectar a seguridad y/o
funcionalidad del sis-
tema ferroviario.

(disefio, construccién y explotacion)

Constructivo

o Punto de Con- Posibles cau- . Evidencia medida| Nivel de
N° Id Consecuencia
trol/ Amenaza sas de mitigacion Riesgo
Descripcion
Elementos meta-
licos en la linea Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco-
ferroviaria o en Deficiente di- Posibles diferencias de | mendaciones vigentes. En la fase de construccion se
posibles lugares ~ : potencial y electrocu- | estableceran los mecanismos necesarios para asegu- | Se realizard en P.
36 sefio 0 ejecu- - ; 9 ) Aceptable
de paso de per- cion cion de personas en | rar un adecuado control de ejecucion de las obras y Constructivo
sonas que no ese entorno de la seguridad en las mismas. Se cumpliran las es-
dispongan pecificaciones para el control de las obras.
puesta a tierra
. Descarga eléctrica a | Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco-
Interferencia con . . . ; . 2
Deficiente di- personas que realicen [ mendaciones vigentes . En la fase de construccion se o
elementos del ~ . . . . X Serealizara en P.
37 . sefo o ejecu- trabajos o0 se encuen- |estableceran los mecanismos necesarios para asegu- X Aceptable
sistema de elec- o ; ., Constructivo
trificacion cion tren en el entorno ferro- | rar un adecuado control de ejecucién de las obras y
viario de la seguridad en las mismas.
Capacitacion in- . L
P3 Posibles deficiencias
suficiente del - : S e o
. Deficiente di- en disefio que puede | Certificacion de la capacitacion técnica de todos los o
personal técnico ~ : . X : . Se realizara en P.
38 .. | sefio o ejecu- afectar a seguridad y/o | equipos en las diferentes fases de la vida del proyecto . Aceptable
con responsabili- |~ : i . L i - Constructivo
) cion funcionalidad del sis- [ (disefio, construccion y explotacion)
dades en el di- —
< tema ferroviario.
sefio.
Capacitacion in- . L
P3 Posibles deficiencias
suficiente del en la ejecucién y man-
personal técnico | Deficiente di- N Certificacion de la capacitacion técnica de todos los o
i ~ : tenimiento que puede . . . Se realizard en P.
39 con responsabili- | sefio o ejecu- equipos en las diferentes fases de la vida del proyecto Aceptable
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Ne Id

Punto de Con-
trol/ Amenaza

Posibles cau-
sas

Consecuencia

Medida de Mitigacién *

40

Riesgo de no
existencia de un
Estudio de Segu-
ridad y Salud

Deficiente di-
sefio

Puede tener conse-
cuencias en aspectos
asociados con la pro-
teccién de los trabaja-
dores en la fase cons-

tructiva, afectando a los
trabajos o pasando por
alto recomendaciones
en materia de seguri-
dad

41A

41B

Adecuada consi-
deracion de la lo-
calizacion exacta
y tipologia de los
aparatos de via.

Deficiente di-
sefio

Deficiente elaboracion
del cuadro de velocida-
des. Descarrilamiento.

42

Caida de tendido
0 elementos de
soporte de linea
eléctricas sobre
la traza ferrovia-
ria

Deficiente di-
sefio o ejecu-
cion

Colision. Pérdida de
sistema principal

Evidencia medida| Nivel de
de mitigacion Riesgo
Descripcion
La inclusion de un Estudio de Seguridad y Salud en la
fase de proyecto, revisado y validado , es el camino Se realizara en P. Aceptable
para garantizar la adecuada ejecucion, mejorando la | Constructivo
seguridad de los trabajadores
Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco- Se realizard en P. Aceptable
mendaciones y la normativa vigente. Constructivo
En la fase de construccion se estableceran los meca- .
: . Se realizard en P.

nismos necesarios para asegurar un adecuado con- ) Aceptable

. - Constructivo
trol de ejecucion de las obras.
El proyecto se redacta cumpliendo con las prescrip-
ciones vigentes. Se estableceran los adecuados pro-
cesos de control de la calidad.
El proyecto incluird un anejo de servicios afectados
gue mitigara la probabilidad de ocurrencia de este he- | Se realizara en P.

Aceptable

cho, puesto que recogera todos los servicios existen-
tes en la zona: tendidos eléctricos, etc. Ademas se
definira la reposicion de los servicios que se vean
afectados por las obras.

Se cumplira la normativa vigente.

Constructivo
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Medida de Mitigacién *

sionales. Ele-
mentos embrida-
dos

Condiciones de Ejecucion y Control de la Obras

Ne|d [Punto de Con- Posibles cau- . Evidencia medida| Nivel de
Consecuencia o P .
trol/ Amenaza sas de mitigacion Riesgo
Descripcion
. . Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco-
Accidentes. Posibles ; . ) .
) mendacionesy la normativa vigente. En la fase de di-
- : comportamientos no ~ : iy
. Deficiente di- ' sefio se ha realizado visitas a campo y contactos con
Riesgo de no ~ : .| previstos de la plata- o o ! "
; . sefio oly insufi- ! : las compafiias propietarias de los servicos para verifi-
existencia y/o de- | ~. . forma debido al defi- . . . o
T ciente informa- | ; . car las instalaciones existentes actualmente y que Se realizard en P.
43 ficiencia de un 2 ciente dimensiona- . ) Aceptable
aneio de reposi- | €N aportada miento de la reposicion pueden verse afectadas por el proyecto. Las reposi- | Constructivo
e Po: por las compa- . =P " | ciones de los servicios afectados se definen comple-
cion de servicios | % Posible afeccion a la
fifas . - tamente en el proyecto.
fase de ejecucion de L . .
NAP 1-2-1.1 Reposicion de servidumbres y servicios
las obras.
afectados
Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco-
mendaciones vigentes En la fase de construccion
seestableceran los mecanismos necesarios para ase-
. - . gurar un adecuado control de ejecucion de las obras y
Galibo no com- | Deficiente di- . . . ) o
. ~ : Colision. Descarrila- de la seguridad en las mismas. Se realizard en P.
44 patible con el sefio 0 ejecu- ; o . . ) Aceptable
- e miento. El disefio del proyecto ha considerado las NAP,ins- Constructivo
material rodante | cion i . . .
truccion de galibo, etc y ha definido la geometria del
sistema de infraestructura cumpliendo con las especi-
ficaciones requeridas
Condiciones de Ejecucién y Control de la Obras
Riesgo de no se-
fializar adecua-
damente las si- - . . . Elaboracion del proyecto de acuerdo con las reco- oy
. . Deficiente di- Colision, descarrila- ; . Se realizara en P.
45 tuaciones provi- ~ ; mendaciones vigentes. ) Aceptable
sefio miento Constructivo
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5. ORGANIZACION PARTICIPANTE

De acuerdo con lo establecido en el Reglamento de Ejecucién (UE) N° 402/2013 de la
Comision relativo a la adopcién de un método comun de seguridad para la evaluacion y
valoracion del riesgo, la empresa u organizacion responsable de introducir el cambio se
denomina EL PROPONENTE, correspondiendo el citado rol a ets.

Consecuentemente, y en funcion de lo establecido en el punto 5. del Anexo I:

“El proponente documentara el proceso de gestion del riesgo utilizado para evaluar
los niveles de seguridad y el cumplimiento de los requisitos de seguridad, de ma-
nera que el organismo de evaluacion pueda acceder a todos los documentos nece-
sarios que demuestren la idoneidad tanto de la aplicacién del proceso de gestion
del riesgo como de sus resultados”.

La documentacién a presentar por el Proponente en las etapas que corresponda seré:

a) una descripcion de la organizacion y de los expertos designados para llevar a cabo el
proceso de evaluacion del riesgo;

b) los resultados de las distintas fases de la evaluacién del riesgo y una lista de todos los
requisitos de seguridad necesarios que deben cumplirse para reducir el riesgo a un
nivel aceptable;

c) pruebas del cumplimiento de todos los requisitos de seguridad necesarios;

d) todos los supuestos pertinentes para la integraciéon, funcionamiento y mantenimiento
del sistema que se hubieran realizado durante la determinacion, el disefio y la evalua-
cion del riesgo de aquel.

6. RESULTADOS Y CONCLUSIONES

Este estudio evidencia que el proceso de Gestion de Riesgos realizado con motivo del
“Estudio Informativo de la Estaciéon de intercambio Riberas de Loiola”, es conforme con el
Reglamento (CE) n° 402/2013 de 30 de abril de 2013 y por el que se deroga el Reglamento
(CE) no 352/2009 y con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1136 de la Comisién de 13
de julio de 2015, por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 402/2013
relativo a la adopcién de un método comuin de seguridad para la evaluacion y valoracién
del riesgo.

La gestion de riesgos pretende identificar cuéles son las situaciones/acciones de riesgo en
el ciclo de vida de un proyecto con el fin de implantar las acciones que sean necesarias
para prevenirlas o reducirlas. Incluye la planificacién de la gestion, la identificacion, la eva-
luacién y la planificacion de respuesta a los riesgos, asi como su monitorizacion y control.

El objetivo ultimo de la gestion de riesgos es disminuir la probabilidad e impacto de las de
las amenazas.

Las actuaciones del presente Estudio Informativo afectaran a la seguridad de la red, para
lo que se realiza el presente Analisis de Riesgos que identifica los peligros asociados y
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determina las medidas mitigadoras previstas para controlar el riesgo.

El proceso consiste primero en la identificacion de los peligros o amenazas y la categori-
zacion de las mismas. En segundo lugar, se analizan de las causas que pueden provocar
los peligros o amenazas. Finalmente, se estudian los efectos de los riesgos derivados de
las amenazas y cOmo mitigar sus efectos (en el proyecto de Construccion).

Una vez identificados los riesgos, se evaluaran. El objetivo de la evaluacion de los riesgos
es analizar, priorizar y valorar los riesgos para disefar las estrategias adecuadas de mini-
mizacion de amenazas.

En el proceso de evaluacion se realiza un analisis cualitativo de los riesgos. El andlisis
cualitativo consiste en el andlisis subjetivo de los peligros 0 amenazas identificados para
estimar la probabilidad de ocurrencia y el impacto que se produciria en el caso de materia-
lizarse, priorizando los mismos de acuerdo con esta evaluacion, lo que permitira realizar
otros analisis mas detallados o proponer acciones de respuesta.

La gestion de la seguridad se ha basado en la identificacion, analisis y mitigacion de las
amenazas a la explotacion de la linea, de las obras proyectadas, por lo que todo el proceso
estara pendiente de la evolucion en fases posteriores para asegurar la correcta identifica-
cién y valoracion de los riesgos que puedan ser significativos para el sistema ferroviario,
incluyendo el seguimiento de las medidas aplicadas.

Cuando se vayan a ejecutar las obras de las instalaciones proyectadas sera necesario
realizar un analisis de riesgos que confirme las hipotesis de proyecto y contemple el im-
pacto gue la ejecucion de las mismas tiene sobre la seguridad del sistema ferroviario de la
linea, valorando las medidas complementarias en caso necesario. Para todo ello se tendra
en cuenta el Plan de Obra previsto para la ejecucién, con el fin de determinar la necesidad
de aplicar la metodologia de seguridad establecida.

Los resultados obtenidos del analisis de riesgos realizado con motivo de las obras proyec-
tadas en el “Estudio Informativo de la Estacion de intercambio Riberas de Loiola” son los
siguientes:

¢ Se han identificado cuarenta y cinco (45) amenazas directas de resultas de las actua-
ciones proyectadas como consecuencia del proceso de evaluacion.

e Se han planteado diferentes medidas mitigadoras para las cuarenta y cinco (45) ame-
nazas que afectan al equipo redactor, a los responsables de la construccion y del con-
trol de las obras, y a los responsables de la explotacion y mantenimiento, tanto de
manera individual como colectiva y que se tendran en cuenta en la realizacion del Pro-
yecto Constructivo.
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