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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL PROYECTO

La actual red ferroviaria en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco esta formada por lineas
de dos anchos diferentes (1.668 y 1.000 mm), que son explotadas por cuatro compafias
(RENFE, FEVE, Euskotren y Metro Bilbao). Entre Bilbao, Vitoria/Gasteiz y Donostia/San
Sebastian, los servicios existentes son prestados por RENFE, a través de sus lineas Madrid-
Irin y Castejon-Bilbao, y Euskotren, mediante la linea Bilbao-Donostia/San Sebastian.

En la linea Bilbao-Donostia operada por Euskotren existe el objetivo de suprimir los pasos a
nivel existentes en todos los tramos de la linea. En la estacion de Bedia, en la cual se
emplaza la actuacién objeto de este proyecto existe un paso a nivel situado al oeste de esta
que permite el acceso al andén del lado sur.

En el ano 2017 Girder redacto el “Proyecto de mejora de la accesibilidad de la estacion de
Bedia”. Este proyecto se ha ejecutado en el aio 2020 mejorando los accesos a la estacion.
Sin embargo en esta actuacion no se resuelve la problematica del paso a nivel existente, la
remodelacion de la estacion, ni la accesibilidad de vehiculos a la estacion.

En la actualidad el nimero de viajeros que utiliza la estacion de Bedia es de alrededor 40-50
usuarios diarios. Antes de realizar el disefio del aparcamiento y los accesos a la estacion, se
realizara un estudio de demanda con el fin de analizar el incremento de viajeros que tendria la
estacion si se ejecutase un aparcamiento que permitiese una movilidad combinada de coche
y tren a los usuarios del municipio de Bedia, asi como de las poblaciones adyacentes,
Lemona y Usansolo

Por ello, en el presente proyecto se aborda la supresion del paso a nivel de la linea Bilbao-
Donostia (P.K. 14+091), la mejora de la accesibilidad a la estacion y la ejecuciéon de un
aparcamiento junto a esta.

Los trabajos objeto del presente Contrato, comprenderan todas las labores necesarias para la
redaccion del “Proyecto constructivo de la supresion del paso a nivel de la estacion de Bedia
y nuevo aparcamiento”, para lo que se tendra en cuenta el “Proyecto de mejora de la
accesibilidad de la estacion de Bedia”, y otra documentacion que ETS pudiera aportar.
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2. CARACTERISTICAS GENERALES

En el Anejo n°2: Caracteristicas Generales se describen las caracteristicas generales de la

via existente y la solucién proyectada.

La descripcion de la via existente incluye los siguientes aspectos:

Aparcamiento
Acceso peatonal
Edificio de viajeros
Obras de fabrica
Pasarela peatonal

Instalaciones

La descripcién de la solucién proyectada incluye la definicibn de los condicionantes

principales, asi como la descripcidn general de la solucién adoptada.
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3. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

En el Anejo n°3: Normativa Aplicada se describen las las principales normas utilizada para

todos los elementos que componen el proyecto en los siguientes aspectos:

Normativa Contractual-
Seguridad y Salud
Medio Ambiente
Gestion de Residuos
Accesibilidad

Uso del Suelo y Patrimonio
Estructuras

Edificacion

Carreteras

Seguridad Vial
Ferrocarriles
Maquinaria

Electrificacion

Normas Técnicas Especificas
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4. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

El trabajo cartografico y topografico ha consistido en la realizacién de un levantamiento
topografico del terreno mediante taquimetria.

Para determinar el area necesaria para el levantamiento topografico se establecié un
perimetro que engloba toda la zona alrededor de la parcela en la que se desarrollan los
trabajos que son objeto del presente proyecto.

En la toma de datos se definieron, ademas de la via, todos los elementos caracteristicos del
entorno (cabezas y pies de talud, muros, catenarias, mojones kilométricos, vias, acceso
peatonal existente, los andenes etc.) con el fin de obtener un levantamiento topografico
actualizado del lugar en 3D.

El trabajo se realizdé en coordenadas U.T.M.-ERTS-89 y la toma de puntos de los diferentes
elementos que determinan el lugar de trabajo se ejecuté con GPS y Estacion Total, por el
método de topografia clasica, de forma taquimétrica, por radiacion de puntos.

En el Anejo n°4: Cartografia y Topografia se recogen los datos necesarios para la
descripcion del taquimétrico, incluyendo procedimientos, equipos utilizaos, bases de
replanteo, listados de puntos, etc.
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5. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

El trabajo de geologia y geotecnia ha consistido en el reconocimiento “in situ” de la zona de
estudio, con objeto de determinar la calidad del terreno sobre el que ejecutar el relleno del
aparcamiento, asi como la cimentacion de elementos estructurales como la pasarela, los
muros de hormigdén armado o el edificio de viajeros.

Se llevé a cabo una campafia de investigacion geologica y geotécnica para la caracterizacion
del terreno, que consistid en la realizacion de (2) dos sondeos mecanicos a rotaciéon con
extraccion continua de testigo situado en los puntos donde se preveia la cimentacion de los
estribos de la pasarela, (3) tres ensayos de penetracion dindmica tipo D.P.S.H, 11 catas para
caracterizacion del terreno existente.

Se tomaron muestras del terreno, éstas se ensayaron en el laboratorio, y posteriormente se
procedié a su revisiébn y analisis con el fin de determinar con mayor precision las
caracteristicas fisico-quimicas de las muestras de terreno obtenidas in situ.

En el Anejo n°: Geologia y Geotecnia se recogen todos los datos obtenidos y la
descripcion del analisis geotécnico realizado.
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6. PLANEAMIENTO URBANISTICO

El ambito de actuacién de este proyecto es el término municipal de Bedia.

Para la definicion del planeamiento urbanistico de la zona de estudio se han estudiado las
Normas Subsidiarias vigentes en el municipio de Bedia, y el Plan Territorial Parcial del area
de funcional de Igorre.

En el Anejo n%: Planeamiento urbanistico se recogen todos los datos necesarios para la
definicion del planeamiento urbanistico de este proyecto, asi como los planos vigentes del
Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Igorre, que incluyen:

e Planeamiento municipal
e Modelo territorial;

¢ Infraestructuras del transporte.
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7. ESTUDIO HIDROLOGICO Y DRENAJE

El primer paso del calculo hidraulico para este proyecto de remodelacion de la estacion ha
consistido en la determinacion de los caudales de disefio, los cuales han sido calculados para
los diversos elementos que componen el drenaje, considerando diferentes periodos de
retorno, segun la importancia de los dafios que ocasionaria una potencial insuficiencia de los
mismos durante una avenida. Posteriormente se han diseflado y dimensionado dichos
elementos de drenaje con criterios de funcionalidad, durabilidad y mantenimiento
practicamente nulo.

Los caudales de disefio se han obtenido a partir de datos de precipitacion y de las
caracteristicas de las cuencas vertientes, segun el método recogido en la Instruccién 5.2-IC
“Drenaje Superficial”. Para el calculo hidraulico, se han considerado las cuencas que afectan
directamente la parcela donde se sitla el futuro aparcamiento y el conjunto de la estacion. Se
ha estudiado la geometria de las superficies del aparcamiento con el propdsito de evitar que
se pudiesen producir puntos bajos en el pavimento que quedase agua sin evacuar.

El sistema de drenaje del aparcamiento consta de una rigola prefabricada situada en el limite
entre la calzada y las plazas de aparcamiento, en la que se disponen rejillas que recogen el
agua y la evacuan mediante colectores de PVC hasta el colector principal situado junto al vial
de acceso, que evacua el agua y lo deriva a la red de drenaje existente paralela al rio
Ibaizabal.

La zona del edificio de viajeros y la marquesina se drenard mediante canaletas que recogen
el agua y lo derivan a la red principal a través de bajantes conectadas con arquetas.

En el Anejo n°7: Hidrologia y Drenaje se recoge el disefio y dimensionamiento del sistema
de drenaje general.
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8. ESTUDIO HIDRAULICO

Se realiza un Estudio Hidraulico tiene por objeto analizar en detalle la situacion hidraulica del
rio Ibaizabal a su paso por la zona donde se sitla la estacion de Bedia, en bedia (Bizkaia), en
la nueva remodelacién de la nueva estacién que incluye un aparcamiento, un edificio de
viajeros y una pasarela peatonal sobre las vias enmarcados dentro del “Proyecto Constructivo
de la Supresioén del paso a nivel de la Estacion de Bedia y Nuevo Aparcamiento”.

Este estudio se realiza para estudiar la afeccién que pudiera producir la implantaciéon de una
meseta de tierra contenida con muros de hormigon armado a la cota 60 aproximadamente en
la zona de la estacion para la ejecucion de un aparcamiento disuasorio.

En el Anejo n°8: Estudio Hidraulico se recoge el estudio hidraulico realizado a partir del
modelo hidraulico de la zona utilizado, proporcionado por la Agencia Vasca del Agua, y se
analizan los resultados sobre el modelo hidraulico que producirian las modificaciones
geomeétricas contempladas en el cauce del rio en la zona del proyecto.
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9. TRAZADO

A partir de los datos obtenidos de los reconocimientos geoldgicos y geotécnicos del terreno
de la zona de estudio y de los trabajos de topografia, se han definido los trazados en planta y
alzado del vial de acceso al aparcamiento y se han obtenido puntos de replanteo que definen
la geometria del aparcamiento.

En la actualidad el punto de interseccion con la carretera existente esta situado al sur del
puente de Barroeta, donde este se cruza con la carretera que discurre paralela al rio por el
margen sur de este. El vial de acceso al aparcamiento se ha proyectado desde esta
interseccién con una rampa paralela al 7% a lo largo de unos 80 metros de longitud en
direccion paralela al rio hasta alcanzar la cota del aparcamiento.

En el Anejo n°9: Trazado se recoge toda la informacion sobre el trazado en planta y en alzado
del vial de acceso al aparcamiento Se incluye también las caracteristicas finales del acceso
peatonal con las modificaciones previstas en el proyecto.
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10. ESTRUCTURAS

Obras de Fabrica

El proyecto incluye la ejecucion de siete muros de contencion. Estas estructuras se justifican
en la necesidad de contener el terreno de relleno necesario para que el aparcamiento se sitlie

a la cota de los andenes existentes.

MURO-5
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MURO-7

Todos los muros presentaran altura de contencién variable a lo largo de su desarrollo para
dar respuesta a las diferentes casuisticas que se generan en funcion del desnivel existente

entre el terreno del trasdés y el del intradds en la situacién final de proyecto.

Se proyectan muros con talén y puntera de diferente espesor y zapatas de canto variable.
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Pasarela Peatonal

Se dispone una pasarela peatonal que cruza sobre las vias del ferrocarril para acceder al
andén sur de la estacion. El tablero de la estructura estd situado a una cota de
aproximadamente 5 metros desde la rasante del andén.

La estrutura estad proyectada en acero en gran parte. Las torres de los ascensores estan
disefiadas con una estructura de perfiles metalicos laminados. Las fachadas donde se sitian
los embarques de los ascensores son acristaladas, y las otras dos fachadas opacas.

Las escaleras se sustentan sobre dos pequefias mesetas de hormigdn desde la que salen
dos barras de acero. La estructura portante esta ejecutada mediante perfiles tubulares
rectangulares y chapa grecada sobre la que se dispondra un pavimento de baldosas con
acabado gres.

A lo largo de toda la pasarela se pondra barandilla con postes metdlicos con pasamanos a
doble altura e iluminacién integrada en el interior de la barandilla.

Edificio de viajeros

El edificio de viajeros de la futura estacion consiste en un edificio de planta Unica, con un
tejado a dos aguas del que salen aleros laterales que forman limahoyas en la linea de
fachada.
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El edificio tiene unas dimensiones en planta de aproximadamente 15,00 x 7,50 metros
dividido en tres estancias principales. El acceso se realiza desde la fachada este y la salida al
andén y la pasarela peatonal desde la oeste. A la entrada hay un pasillo por el que se accede
al vestibulo principal y a cada lado de este un cuarto de 2,50x3,75 metros aproximadamente.

Uno de ellos esta destinado a albergar el cuadro de baja tension, el armario de
comunicaciones y otros equipos de del telemando y las instalaciones de la estacién. El otro
esta destinado a estancia del jefe de estacion.

El resto de la estancia del edificio esta formado por un vestibulo que alberga las maquinas
expendedoras y validadoras de billetes. Al fondo del edificio esta situado el ascensor de la
pasarela peatonal al que se accede desde el interior del edificio. Toda la estancia tendra un
falso techo a unos 2,70 metros de altura desde la solera.

= ]
— \
— 1 |
T s 5 TH
263 —f-1 =2 fa5a
/ D TECNCO| |
/25 ESTACION/ ﬁ, daa
/ o
/ zﬁ' A . — &
/ i) 2le7
6as |/ /] I/ \
T \ 60,28
i i N CANCELDORA \ 1
\ . ‘.‘/
\ / &
\ / 1/ iz \ -
\ ! v/ = l“
\ / / 0 .\.
1 \ / \ é > \
B e / ‘ ‘ A\
1 \ TAPIONES, | | ASCENSOR
_JkL L \ U/ STALALIONES ! % f
r‘"‘ %}
[ SO V74 \/ .
‘.}th 1 il
2.50 | 5.00 | 5.00 2.60
Proyecto constructivo de la supresion del paso a nivel de la estacion de Bedia y Nuevo aparcamiento Pagina 12

Memoria



@

e f' euskal trenbide sarea
e
_f d U

En el Anejo n°l0: Estructuras se incluyen de manera detallada las caracteristicas
geométricas y estructurales tanto de los muros de contencion como del edificio y la pasarela

proyectados.

Proyecto constructivo de la supresion del paso a nivel de la estacion de Bedia y Nuevo aparcamiento Pé&gina 13
Memoria ) ;



e f' euskal frenbide sarea @
—
J ol

11. ESTUDIO DE DEMANDA

Se realiza un estudio de demanda en el presente proyecto con el fin de determinar el
potencial incremento de viajeros que podria producir la implantacién de un aparcamiento en la
estacion. También se pretende estimar el nimero minimo de plazas que se requieren en el
aparcamiento para satisfacer la demanda que se produce por la mejora de las condiciones
para los potenciales usuarios de la estacion.

Del estudio de demanda realizado se obtienen las siguientes conclusiones:
e 40 plazas son suficientes como dimensién para el aparcamiento.

e la puesta en funcionamiento del aparcamiento disuasorio significara duplicar la
demanda actual de la estacion

e Esta actuacion significara la posibilidad de capturar viajeros de las zonas de influencia
de la estacién, ademas de aumentar la superficie de dichas zonas de influencia.

En el Anejo n°11: Estudio de demanda se recoge el informe del estudio realizado por Eryba
Consultores.
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12. FIRMES Y PAVIMENTOS

Su dimensionamiento se ha llevado a cabo de acuerdo con lo expuesto en la Instruccion 6.1-
IC: “Secciones de firme” de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento y en
la Norma para el dimensionamiento de firmes de la Red de Carreteras del Pais Vasco
revisada y ampliada el 12 de noviembre de 2.012

Partiendo de la categoria de trafico correspondiente a la via y de la explanada considerada,
EX2, y teniendo en cuenta consideraciones de tipo técnico y econdémico, la solucién elegida
para el trafico T2A esta definida por las siguientes capas:

- Subbase de 30 cm de zahorra artificial.
- Riego de imprimaciéon (1 kg/m?) C60BF4 IMP (antiguo ECL-1).

- 6 centimetros de capa intermedia de mezcla bituminosa AC22 bin S (Antiguo S-
20) caliza

- Riego de adherencia con emulsiéon termoadherente (1 kg/m?) C60B3 TER (antiguo
ECR-1).

- 4 centimetros de base de mezcla bituminosa AC16 base S (Antiguo S-12) caliza.

La union de los viales proyectados con los viales existentes se realizara mediante el fresado
de la rodadura y el posterior afirmado de dicha capa.

Para la pavimentacion de aceras peatonales se determina la siguiente seccion.
- Subbase de zahorra artificial de 15 centimetros de espesor.
- Solera de hormigén en masa HM-20 de 15 centimetros de espesor.
- Mortero de cemento de 3 centimetros de espesor.
- Baldosa hidraulica 0,50 x 0,50 x 0,03 m.

En el Anejo n°12: Firmes y pavimentos se recoge el dimensionamiento del firme realizado
para el aparcamiento.
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13. INSTALACIONES

En el presente proyecto se prevé la ejecucion de diversas instalaciones asociadas al correcto
funcionamiento de la estacion, asi como a la mejora de la sostenibilidad de todo el complejo
objeto del presente proyecto.

Las principales instalaciones que se han proyectado en la remodelacion de la estacion son las
siguientes:

Sistema de PCI formado por dos hidrantes situados en la zona del aparcamiento, un a
toma de fachada en el edificio y una BIE en el vestibulo de la estacion, asi como
detectores térmicos en el interior del vestibulo.

lluminacién del aparcamiento mediante postes con forma de L invertida y luminarias
LED. luminacibn de los andenes reutilizando las luminarias existentes vy
aprovechando los postes del cerramiento proyectado del andén.

Sistema CCTV con camaras en la zona de los andenes, la pasarela, el interior de los
ascensores, el vestibulo del edifico y la zona del aparcamiento.

Sistema de megafonia y teleindicadores.
Persianas telemandadas en los accesos al edificio.

Sistema de apertura de puertas mediante lector de tarjetas situados en los cuartos del
edificio y en las puertas de acceso a vias desde los andenes destinadas a
mantenimiento.

Telemando de todas las instalaciones de la estacion centralizado en el cuarto técnico.

Instalacion de un terminal de carga rapida de vehiculos eléctricos.

En el Anejo n°13; Instalaciones se recoge la descripcidn las instalaciones.
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14. MOVIMIENTO DE TIERRAS

El presente proyecto esté caracterizado por requerir de un gran volumen de movimiento de
tierras, especialmente de rellenos debido a la diferencia de cota existente entre el terreno
actual y la rasante proyectada del aparcamiento y el resto de elementos pertenecientes a la
remodelacion de la estacion.

Para los rellenos necesarios para la ejecucion de la meseta donde se sitla la actuacion se
seguiran las pautas del PG-3 y el estudio geotécnico

EJE Excavacion (m3) Relleno (m3)
RAMPA DE ACCESO 223 1.215,45
APARCAMIENTO 1.727,8 8.817,90
FOSOS ASCENSOR 56
CIMENTACION PASARELA 38
CIMENTACION EDIFICIO 40,5
TOTAL 2.085,3 10.033,35

Para los rellenos para la banqueta del aparcamiento se seguird por lo general el siguiente
esquema de capas. En los puntos donde la altura sea inferior se mantendra el espesor de las
capas superiores de rellenos de mayor calidad.

Por lo general, el esquema de capas que se seguird para realizar la banqueta de rellenos
sera la siguiente:

e 0,50 metros de suelo tolerable en la zona excavada donde se elimina la tierra
vegetal y se sanea la primera capa.

e 1,00-2,50 metros de suelo clasificado como adecuado segun el PG-3
dependiendo de la altura de los rellenos en la zona en cuestion.

e 1,00 metro de suelo seleccionado tipo 2.

e 0,30 metros de suelo seleccionado tipo 3 (necesario segun la norma de firmes
de la CAV para formar la explanada tipo 2).

En el Anejo n°14; Movimientos de tierra se recogen todas las caracteristicas de los terrenos
existentes y los rellenos proyectados, asi como las mediciones y el balance de tierras general.

Proyecto constructivo de la supresion del paso a nivel de la estacion de Bedia y Nuevo aparcamiento

Memoria -Pagina 17-



e f' euskal frenbide sarea @
—
J ol

15. SERVICIOS AFECTADOS

Abastecimiento

En la actualidad la estacion no dispone de suministro de agua en la zona de los andenes. En
la reforma de la estaciéon que se acomete en el presente proyecto, con el fin de cumplir con la
normativa de proteccién contra incendios y ademas proporcionar una toma de agua para
abastecimiento de agua en la zona del edificio de la estacion.

Para abastecer de suministro de agua la estacion de Bedia se prevé afectar la tuberia
existente realizando una acometida en la zona situada al sur del puente que cruza el rio
Ibaizabal.

Alumbrado

En la actualidad existe una red de alumbrado publico situada en la zona del acceso a la
estacion, asi como en todo el camino de acceso peatonal y los andenes. Con la reforma de la
estacion se prevé modificar la iluminacidon existente. Se prevé la afeccién del alumbrado
existente en todo el acceso peatonal a la estacién, asi como en los andenes.

Para iluminar los andenes se prevé reutilizar las luminarias actuales ancladas a los postes del
cerramiento perimetral de los andenes.

Fibra optica
En la actualidad existe una acometida de fibra 6ptica que conecta las validadoras de billetes

situadas en las marquesinas existentes con la linea de fibra 6ptica dispuesta paralela a la
linea ferroviaria a lo largo de toda la linea.

Para dotar a los nuevos equipos de la estacion de conexion con fibra éptica para que realicen
una transferencia de datos en tiempo real, se prevé realizar una acometida de fibra éptica al
armario de comunicaciones del cuarto técnico situado en el edificio de viajeros, para después
derivarla desde ahi a todos los equipos que requieran de conexion. Para ello se prevé utilizar
la canalizacién existente que discurre desde la linea troncal longitudinal, y desde ahi derivarla
hasta llegar al cuarto técnico del edificio.

En el Anejo n°15; Servicios afectados se incluye informacién mas detalladas sobre los
servicios afectados por la actuacion del proyecto.
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16. EXPROPIACIONES

La disponibilidad del espacio fisico material que las obras definidas en el presente Proyecto
van a ocupar, con mayor o menor duracion, exige la afeccion, en mayor o menor medida
también, de los derechos y situaciones juridicas de que aquellos bienes son objeto.

Para conseguir la definicidn precisa de los bienes y derechos afectados para poder ocuparlos
y para su posterior inventariado como dominio publico, se ha desarrollado el Anejo n°16:
Expropiaciones, en el que se recoge la relacién concreta e individualizada de los bienes y
derechos afectados, con la descripcibn material de los mismos en los cuadros que se
adjuntan y los planos.

Considerando que las fincas o terrenos ocupan con mayor o menor extension o duracion y los
derechos sobre aquellos se expropian con mayor o menor intensidad o permanencia, se
establecen las siguientes clases de afeccidn expropiatoria.

e Ocupaciones totales o parciales, definitivas, con expropiacion plena y transmision de
dominio, motivadas por la ejecuciéon de la obra principal. Se incluyen en este apartado
los terrenos ocupados por la plataforma del ferrocarril, asi como el desmonte hacia
donde se va a producir el desdoblamiento.

¢ Ocupaciones temporales y servidumbres de paso que gravan la finca sirviente pero no
absorben la plenitud dominical, al no existir transmisiéon de dominio. Se incluyen aqui
las reposiciones de servicios que exigen, ademas de la ocupacion temporal necesaria
para ejecutarlas, la constitucion de una servidumbre perpetua de paso que permita su
mantenimiento.

e Ocupaciones temporales que afectan a la finca ocupada pero no absorben la plenitud
dominical, al no existir transmisiéon de dominio.
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17. INTEGRACION AMBIENTAL

Con el objeto de valorar los impactos ambientales inducidos por la ejecucién del Proyecto, se
han identificado los elementos del medio potencialmente afectados por la misma. Para ello,
se ha procedido a la recopilacion de la informacién ambiental disponible en relacion con el
area de estudio.

Los elementos del medio sobre los que puede incidir la ejecucidén de desdoblamiento de la via
se definen a continuacion:

Medio Fisico:

o Geologia: litologia, puntos de interés geoldgico, suelos potencialmente
contaminados.

o Hidrogeologia
o Hidrologia: puntos de agua.
Medio Biético:
o Vegetacion: prados y cultivos atlanticos
o Arboles singulares
o Fauna: areas de interés de fauna
o Habitats
Paisaje
Medio Socioeconémico:
o Infraestructuras

o Ordenacion del Territorio: Plan Territorial Sectorial de Ordenacién de los
Margenes de Rios y Arroyos, Plan Territorial Sectorial Agroforestal, Plan
Territorial Sectorial Litoral, Montes de Utilidad Pudblica, Condiciones
atmosféricas, condiciones acusticas, mapa de ruidos de la CAPV.

Los impactos ambientales considerados, en funcién de las acciones potencialmente
impactantes, se clasifican de la siguiente manera:

Impactos sobre el suelo

Impactos sobre la hidrologia
Impactos sobre la atmésfera
Impactos sobre la vegetacion
Impactos sobre la fauna

Impactos sobre el paisaje
Impacto al medio socioeconémico

Vulnerabilidad ante riesgos de accidentes graves o catastrofes.
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En el Anejo n°17: Integracién Ambiental se detallan los elementos del medio sobre los que
incide la ejecucion del Proyecto y los impactos generados, asi como la propuesta de medidas

correctoras y protectoras.
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18. CUMPLIMIENTO DEL CTE

Este documento tiene por objeto justificar el cumplimiento del Documento Basico
“Seguridad en caso de Incendios” del Codigo Tecnico de Edificacion” y el de“Exigencias
basicas de seguridad de utilizacion y Accesibilidad (SUA).

DB Si

Las secciones de este documento basico se corresponden con las exigencias basicas Sl 1 a
S| 6. La correcta aplicacién de cada seccién supone el cumplimiento de la exigencia basica
correspondiente.

Exigencia basica Sl 1: Propagacion interior: se limitara el riesgo de propagacion del incendio
por el interior del edificio.

Exigencia béasica S| 2: Propagacion exterior; se limitara el riesgo de propagacion del
incendio por el exterior, tanto en el edificio considerado como a otros edificios.

Exigencia basica Sl 3: Evacuacion de ocupantes: el edificio dispondra de los medios de
evacuacion adecuados para que los ocupantes puedan abandonarlo o alcanzar un lugar
seguro dentro del mismo en condiciones de seguridad.

Exigencia basica Sl 4: Instalaciones de proteccion contra incendios: el edificio dispondra de
los equipos e instalaciones adecuados para hacer posible la deteccion, el control y la
extincion del incendio, asi como la transmision de la alarma a los ocupantes.

Exigencia basica Sl 5: Intervencion de bomberos: se facilitara la intervencion de los equipos
de rescate y de extincion de incendios.

Exigencia basica S| 6: Resistencia al fuego de la estructura: la estructura portante
mantendra su resistencia al fuego durante el tiempo necesario para que puedan cumplirse las
anteriores exigencias basicas.

DB SUA

El objetivo del requisito basico "Seguridad de utilizacién y accesibilidad" consiste en reducir a
limites aceptables el riesgo de que los usuarios sufran dafios inmediatos en el uso previsto de
los edificios, como consecuencia de las caracteristicas de su proyecto, construccion, uso y
mantenimiento, asi como en facilitar el acceso y la utilizacion no discriminatoria,
independiente y segura de los mismos a las personas con discapacidad.
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19. GESTION DE RESIDUOS

Los residuos generados durante las obras se gestionaran de acuerdo con lo previsto en la
Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados y en el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los residuos de
construcciéon y demolicion, y la Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifican la Ley
16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la contaminacion y la Ley
22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

En el ambito del Pais Vasco se tiene el Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula
la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Con base a la normativa indicada, se ha elaborado el correspondiente Estudio de Gestién de
Residuos que se ha incluido en el Anejo n°18: Gestion de Residuos, incluyendo la
valoracion de los residuos que se estiman sean generados durante el desarrollo de las obras.

El contenido tratado es el siguiente:
¢ Identificacién de los residuos (segiin OMAM/304/2002)
e Estimacién de la cantidad de residuos que se generara (en Tn'y md)
e Medidas de segregacion “in situ”
e Prevision de reutilizaciéon en la misma obra u otros emplazamientos
e Operaciones de valorizacion “in situ”
e Destino previsto para los residuos
e Instalaciones para el almacenamiento, manejo u otras operaciones de gestion.

e Valoracién del coste previsto para la correcta gestion de los RCDs, que se incluye en
el presupuesto de ejecucion material.

e Cumplimiento de la Orden estatal APM 1007/2017 , de 10 de octubre, sobre normas
generales de valorizacion de materiales naturales excavados para su utilizacion en
operaciones de relleno y obras distintas a aquéllas en las que se generaron.
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20. JUSTIFICACION DE PRECIOS

En el Anejo n°19: Justificacidon de Precios se incluye la justificacion de todos los precios del
presupuesto de este Proyecto.
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21. PLAN DE OBRA

Se ha procedido a realizar un analisis de las distintas zonas de trabajo y tajos en los que se
considera se debe dividir cada una de las fases, estudiandose la relacion y dependencia de
ellas, comprobandose las distintas interferencias que obligan, en ocasiones, a simultanear los
trabajos o0 a desfasarlos en el tiempo segun las necesidades constructivas.

La programacion de la obra se ha realizado en base a la consecucion de los siguientes
objetivos:

e Garantizar la viabilidad de la misma desde el punto de vista técnico.

e Evitar, al maximo posible, las interferencias que la ejecucion de las obras, imponen al
trafico existente y consiguientemente a la seguridad de los usuarios.

e Adelantar, dentro de lo posible, la ejecucion de los tajos de mayor dificultad, con el fin
de evitar retrasos en la finalizacién de las obras por posibles complicaciones de los
mismos.

e Lograr la utilizacion optima de los recursos de mano de obra, maquinaria y materiales
evitando en lo posible, puntas de trabajo con el objeto de lograr una alta rentabilidad
econdmica.

Para realizar el andlisis de los diferentes tajos que componen la ejecucion de la obra, se ha
dividido la misma en cinco fases, atendiendo al orden de prelacién impuesto por la necesidad
de que determinadas actividades deben estar finalizadas antes de dar comienzo a otras, asi
como a la existencia de una problematica particular en un determinado tajo que, por sus
caracteristicas, pudiera afectar al desarrollo de los restantes.

De acuerdo a la programacioén realizada, el Plan de Ejecucion de las Obras del presente
Proyecto prevé un plazo de 12 meses contados desde la firma del acta de replanteo, para su
completa terminacion.

En el Anejo n°20: Plan de obra se incluye el plan de trabajo con informacion detallada sobre
las tareas y tiempos correspondientes.
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22. AREA DE INSTALACIONES DEL CONTRATISTA Y ACCESO A LAS OBRAS

En el Anejo n°21: Area de instalaciones del contratista se definen las superficies e
itinerarios necesarios para delimitar:

e La ubicacion de las instalaciones de obra.
e Las vias de acceso a los tajos.

e Los itinerarios de comunicaciéon entre tramos de obra.

La ubicacién de las areas destinadas a instalaciones del contratista, que desde el punto de
vista expropiatorio se tratan como zonas de OCUPACION TEMPORAL, deben posibilitar los
diferentes cometidos del Contratista, que son los siguientes:

e Parque de Maquinaria.
e Zona de acopios de tierras, traviesas, elementos auxiliares, etc.

¢ Instalaciones de higiene y bienestar, oficina técnica del contratista, despachos y el
aparcamiento.

Dadas las caracteristicas del ambito del proyecto con apenas espacios libres en un entorno
situado entre las vias del ferrocarril y el rio Ibaizabal, las instalaciones de obra se ubican en la
zona este de la parcela donde se ubica la actuacién, en la cual se debe desbrozar la
vegetacion existente y habilitar un acceso para personas y vehiculos.
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23. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

El cumplimiento del Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, establece, en el marco de la
Ley de Prevencion de Riesgos Laborales, la obligatoriedad de elaborar un Estudio de
Seguridad y Salud en las obras, siempre que se presenten alguno de los supuestos
siguientes:

a) Que el presupuesto de base de licitacion de las obras proyectadas sea igual o
superior a 450.479,08 €. Este presupuesto global del proyecto sera el que comprenda
todas las fases de ejecucion de la obra, con independencia de que la financiacién de
cada una de estas fases se haga para distintos ejercicios econémicos y aunque la
totalidad de los créditos para su realizacién no queden comprometidos al inicio de la
misma.

b) Aquellas obras en que la duracién estimada sea superior a 30 dias laborables,
empledndose en algin momento a mas de 20 trabajadores simultaneamente.

¢) Cuando el volumen de la mano de obra estimado, entendiendo por tal la suma de los
dias de trabajo del total de los trabajadores en la obra, sea superior a 500.

d) Las obras de tlineles, galerias, conducciones subterraneas y presas.

Dadas las caracteristicas de las obras que se definen en este Proyecto y conforme a la
reglamentacion establecida, se ha redactado el Anejo n°23: Estudio de Seguridad y Salud,
en el que se recogen los riesgos laborales previsibles, asi como las medidas preventivas a
adoptar.
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24. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

Segun lo dispuesto en el Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas, aprobado mediante R.D. 1098/01 de 12 de octubre, asi como en el RD 773/2015, de
28 de agosto, se propone que las condiciones minimas de clasificacion del Contratista sean:

e Grupo C Edificaciones: Subgrupo 3, categoria 3

e Grupo G Viales y Pistas: Subgrupo 4. Categoria 4
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25. PRESUPUESTO

En el Documento n°4 Presupuesto se lleva a cabo el desglose con la valoracion del coste
que supone el total de actuaciones necesarias para el completo desarrollo de las obras
incluidas en este Proyecto, aplicando las mediciones a los precios unitarios considerados.

Una vez configurado el Presupuesto de Ejecucion Material y aplicando los correspondientes
porcentajes de Gastos Generales (13%) y de Beneficio Industrial (6%), se obtiene el
Presupuesto de Ejecucion por Contrata.

Presupuesto de Ejecucion Material

El Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de DOS MILLONES
SEISCIENTOS VENTISEIS MIL DOSCIENTOS CUARENTA Y NUEVO EUROS CON VEINTE
CENTIMOS (2.626.249,20 €).

Presupuesto de Ejecucién por Contrata

El Presupuesto de Ejecucidon por Contrata asciende a la cantidad de TRES MILLONES
CIENTO VENTICINCO MIL DOSCIENTOS TREINTA Y SEIS EUROS CON CINCUENTA Y
CINCO CENTIMOS (3.125.236,55€).

Presupuesto base de licitacion (IVA incluido)

El Presupuesto base de licitacion (21% IVA incluido) asciende a la cantidad de TRES
MILLONES SET’ECIE,NTOS OCHENTA Y UN MIL QUINIENTOS TREINTA Y SEIS EUROS
CON VEINTITRES CENTIMOS (3.781.536,23 €).

Presupuesto para Conocimiento de la Administraciéon

El Presupuesto para Conocimiento de la Administracion asciende a la cantidad de TRES
MILLONES DOSCIENTOS SETENTA Y UN MIL CUATROCIENTOS SETENTA Y EIS
EUROS CON CINCUENTA Y CINCO CENTIMOS (3.271.476,55€).
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26. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO CONSTRUCTIVO
DOCUMENTO N°1: MEMORIA'Y ANEJOS

Memoria
Anejos

1. Antecedentes

2.  Caracteristicas Generales
3. Normativa Aplicada
4. Cartografia y Topografia
5. Geologia y Geotecnia
6. Planeamiento Urbanistico
7.  Estudio hidroldgico y Drenaje
8.  Estudio Hidraulico
9. Trazado

10.  Estructuras

11.  Estudio de demanda

12.  Firmesy Pavimentos

13. Instalaciones

14.  Movimiento de tierras

15.  Servicios afectados

16.  Expropiaciones

17. Integracion Ambiental

18.  Cumplimiento del CTE

19.  Gestién de residuos

20.  Justificacion de precios

21.  Plan de obra

22.  Area de instalaciones del contratista y acceso a las obras

23.  Estudio de seguridad y salud
DOCUMENTO N°2: PLANOS

0. indice de Planos
Situacién y emplazamiento
Definicion geométrica en planta y alzado
Perfiles transversales
Secciones tipo

Estructuras y obras de fbrica

I S o

Instalaciones
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7. Drenaje

8. Senalizacion

9. Recuperacién ambiental y revegetacion
10. Servicios afectados

11. Fases de obra

12. Expropiaciones

13. Obras complementarias (cerramientos, caminos de obra, etc.)

DOCUMENTO N°3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTO N°4: PRESUPUESTO
e Mediciones
e Cuadro de Precios n°1
e Cuadro de Precios n°2
e Presupuestos Parciales
e Presupuesto General

¢ Unidades ordenadas por importe
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27. EQUIPO TECNICO DE REDACCION

Por parte de DAIR Ingenieros, S.L., empresa consultora para la redaccion del Proyecto
Constructivo, han intervenido en el mismo los siguientes técnicos:

Carmen del Rio Lopez Ingeniera de Caminos
Ander Vallés Carnero Ingeniero de Caminos
José Luis Calle Painceira Proyectista

También han colaborado con DAIR las empresas:
e Topoberri, S.L. en la realizacion de la campafia topografica de campo.

e lkerlur en la realizacion de la campafa de reconocimiento geotécnico e informe
geotecnico.

e Eryba Consultores en la redaccion del estudio de demanda.

e Silga S.L. en el calculo y disefio de la pasarela peatonal.
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28. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

El presente proyecto contempla una obra completa en el sentido definido en el Art. 125 del
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, que es
susceptible, a su terminacioén, de ser entregada al uso general o0 al servicio correspondiente,
segun el Art. 108 de la Ley 30/2007 de Contratos del Sector Publico.
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29. CONCLUSION

Con todo lo expuesto en la presente Memoria se considera que el presente proyecto cumple
la normativa vigente, especialmente en lo estipulado en el Reglamento General de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado por Real Decreto 1098/2001, asi como
los articulos 81 y 82 de la Ley 30/07, de 30 de octubre, Ley de Contratos del Sector Publico,
por lo que se propone su aprobacién por la Superioridad.
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