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1. INTRODUCCION

El objeto de este anejo es llevar a cabo la definicién de las medidas preventivas y de integracion
ambiental del Proyecto Constructivo de Cubricion del Tramo Eibar-Azitain de la linea férrea Bilbao —
Donostia.

De acuerdo a la legislacion bésica vigente en materia de Evaluacién de Impacto Ambiental, Ley
6/2010, de 24 de marzo, de modificacion del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, el proyecto
no figura en ninguno de los anexos de la Ley, por lo que no debera someterse a ninguno de los
procedimientos en ella establecidos.

Tampoco la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccién del Medio Ambiente del Pais Vasco,
contempla este tipo de proyectos como una actividad que deba someterse a alguno de los
procedimientos establecidos.

Por otra parte el 18 de abril de 2013 se hizo publico el Anteproyecto de Ley De Evaluacion Ambiental.

No obstante, se ha tenido en cuenta al concebir y desarrollar este proyecto, el criterio de minimizar los
posibles impactos que genere su construccion, integrando la nueva estructura en su entorno
paisajistico y medioambiental y disefiando las medidas correctoras pertinentes, tales como la
revegetacion de taludes, gestién adecuada de residuos, etc.
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2. INTEGRACION PAISAJISTICA DE LA OBRA
2.1. RECUPERACION DE LA CAPA SUPERIOR DE TIERRA VEGETAL

La tierra vegetal excavada se valora de buena calidad para el establecimiento de una cubierta vegetal
permanente. La reutilizacion de la tierra vegetal en la obra supone aumentar la estabilidad de los
taludes y favorecer la implantacién de una cubierta vegetal, ya que la propia tierra vegetal porta
semillas de la vegetacion natural de la zona

2.1.1. Extraccién de la capa superior de tierra vegetal

La retirada de la capa de tierra vegetal se hara coincidir en la medida de lo posible con las labores de
desbroce, con el fin de que la tierra vegetal incorpore semillas y restos de la vegetacion existente en el
terreno y asi facilitarse el posterior proceso de colonizacion de la vegetacion.

En las labores de excavacion, se tendran en cuenta los siguientes criterios:

— Si el horizonte A tuviera un espesor minimo de 30 cm, se excavara la totalidad del mismo, ya
que constituye la capa de mayor calidad para el futuro asentamiento de la vegetacion.

— Si su profundidad fuera inferior a 30 cm, se excavara también la parte del horizonte B que sea
necesaria para alcanzar la profundidad minima especificada.

Se rechazaran aquellos materiales cuyas caracteristicas fisico-quimicas y granulométricas no cumplan
los parametros de control definidos en la tabla adjunta:

Parametro Rechazar si

PH 5<pH< 8,5t
Elementos gruesos (> 5 cm) <25%
Materia organica >0.5% (s.m.s.)
Franca
Textura Arcillosa — arenosa

Arenosa — franca

Salinidad (Cee?) <4 dS/cm
Sodio intercambiable <15%
Nivel de carbonatos <30 %

Dentro de los topes admisibles
Concentracion de metales pesados?®
segun legislacion vigente

1 EI umbral superior no es aplicable cuando se afecten grandes extensiones de terrenos haldfitos con elevado pH y que
constituyen el apoyo natural de la vegetacion local.

2 Conductividad eléctrica al extracto de saturacion.

3 Se analizara este parametro cuando existan riesgos evidentes de contaminacion por estos elementos.
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2.1.2. Conservacion de latierra vegetal

Los acopios de la tierra vegetal se situaran en las margenes de la obra, en zonas sefializadas y
habilitadas al efecto para garantizar el correcto mantenimiento del material.

Los acopios se realizardn en caballones longitudinales. La geometria, caracteristicas y forma de
realizacion serd la siguiente:

— El terreno donde se realicen los acopios debera ser lo mas llano posible, no solo por razones
de estabilidad, sino para evitar la desaparicién de nutrientes en forma de sales solubles
arrastradas por las aguas de escorrentia e infiltracion.

— Los acopios se efectuaran en caballones de menos de 2 m de base y de altura no superior a
1,5 m y se protegeran de la lluvia cuando ésta ocurra, con el fin de conservar al maximo el
potencial germinativo de las semillas contenidas.

— En el caso de disponerse los caballones paralelos entre si, los pasillos de separacion seran lo
suficientemente anchos como para permitir el paso de la maquinaria empleada para el
mantenimiento de los acopios. Por tanto, la anchura de los pasillos de separacion nunca sera
inferior a 4 m.

— Lacargay distribucién de la tierra se debe hacer con pala cargadora y camiones basculantes,
en el caso de extendido mecénico.

— Los acopios se realizardn por tongadas de unos 50 cm de espesor, que no seran
compactadas. Si se detecta una baja proporcién de materia orgénica, se afiadira entre cada
tongada una cantidad de estiércol de 2 kg/m?2 u otra enmienda organica para su
enriquecimiento en humus.

— Una vez finalizado el acopio se eliminaran las concavidades que puedan apreciarse en la parte
superior a fin de evitar que el agua de lluvia quede retenida en ellas, pero haciendo ligeros
ahondamientos en la capa superior de la artesa para evitar el lavado del suelo por lluvia y
deformacion de sus laterales por erosion.

—  Se prohibira el paso de maquinaria o0 camiones sobre los acopios.
— Los acopios se mantendran libres de objetos extrafios.

En el Pliego de Prescripciones Técnicas se recogen las condiciones de excavacion, acopio y
mantenimiento de la tierra vegetal

2.2. PROYECTO DE MEDIDAS DE DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION
AMBIENTAL E INTEGRACION PAISAJISTICA

2.2.1. Objetivos y criterios generales
Con la implantacibn de una cubierta vegetal y de las demdas actuaciones proyectadas que
complementan la aplicacién de otras medidas correctoras, se persigue como objetivo fundamental

integrar la nueva estructura en su entorno mas préximo y recuperar los espacios anejos alterados por
la ejecucidn de las obras realizadas y/o caminos de obra o definitivos.

Los objetivos fundamentales que se persiguen son:
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— Integracion paisajistica de la obra en el entorno.

— Recuperacion de suelos deteriorados durante la obra.

— Ocultacion de vistas indeseables.

— Control de la erosion.

— Minimizacién de molestias a personas y predios colindantes.

— Defensa de estructuras y obras.

— Mejora del entorno.

— Recuperacién y mejora de habitats para la fauna y en especial para las especies catalogadas.

— Mantener las funcionalidades de conectividad de los ecosistemas afectados
El tipo de restauracion vegetal que se proyecta es coherente con las caracteristicas ecolégicas y
paisajisticas del entorno, disefidndose siembras y plantaciones con especies autéctonas, bien

adaptadas a las condiciones climatolégicas del medio, por lo que se garantiza el éxito del tratamiento al
tiempo que se reducen los costes de mantenimiento.

La pendiente de los taludes proyectados, tanto en el vial principal como en la plataforma del Euskotren,
condiciona el tipo de tratamiento a disefiar.

La pendiente de los taludes proyectados en la plataforma ferroviaria es, en general 2H:3V.

Estado actual del talud existente del Euskotren

Se analizan a continuacién cada uno de estos objetivos:
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2.2.1.1. Integracion paisajistica de la obra en el entorno

La integracion de la actuacién en el paisaje se desarrolla desde dos puntos de vista. Primero el del
usuario, para lo cual se procura restaurar las zonas afectadas con vegetacion propia de la zona con el
objeto de integrarlas lo mejor posible en el paisaje.

El otro punto de vista consiste en disimular el impacto que produciran las obras sobre los observadores
exteriores a la via, esto se hace mediante plantaciones que corten las cuencas visuales mas
significativas y revegetacion de las superficies alteradas. Aunque al tratarse de una obra realizada,
mayoritariamente, sobre el mismo trazado de la actual via y zonas anejas, el impacto de la obra no
sera excesivo, se realizaran plantaciones recreando bosquetes de especies autdctonas en los nuevos
taludes generados.

2.2.1.2. Recuperacion de suelos deteriorados durante la obra

Este apartado, menos genérico que el anterior, trata especificamente de la recuperacion de los taludes
creados. Se realiza una plantacion reforzada con hidrosiembra. Para las plantaciones se ha
seleccionado especies propias de la vegetacion potencial de la zona por la que discurre la traza.

2.2.1.3. Ocultacion de vistas indeseables

El enmascaramiento consiste en el ocultamiento al usuario de infraestructura y los peatones que
circulen por la zona, de vistas poco agradables, mediante barreras visuales arbéreas en las que
intervienen normalmente arbustos y plantas arbéreas perennes. Este tratamiento se empleard en
aquellos desmontes cuyo aspecto sea poco natural, o para la cobertura de elementos duros de obra
civil.

2.2.1.4. Control dela erosion
La implantacion de una cubierta vegetal adecuada permitira disminuir e incluso eliminar los procesos

erosivos que habitualmente se dan en las superficies nuevas generadas como consecuencia de los
movimientos de tierra.

De esta manera se garantiza la calidad de las aguas salientes en cuanto a turbidez, y se optimiza el
funcionamiento de los sistemas de drenaje, minimizando la posible colmatacién de cunetas y otras
instalaciones.

2.2.1.5. Defensa de estructuras y obras
La erosion a la que se ven sometidos los taludes provoca el aterramiento de las obras de drenaje, por

lo que la defensa de las mismas se garantiza a medio plazo, por medio de hidrosiembras y
plantaciones que protejan el suelo de los fenédmenos erosivos.
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2.2.1.6. Mejora del entorno

Las actuaciones valoradas, conjunto de técnicas complejas e integradas, inciden de manera directa y
multiple sobre el medio mejorando cualitativa y cuantitativamente la apreciacion del mismo por parte de
los usuarios. En las zonas mas visibles por su situacion y/o més visibles, se realiza un importante
esfuerzo en el disefio de los espacios a revegetar, su mejora estética, adecentamiento de la zona,
mejora del sustrato y utilizacion de planta de mayor tamafio y planta de jardineria.

2.2.1.7. Conectividad de habitats

En esa linea de favorecer la conectividad de habitats se instalaran formaciones de matorral que sirvan
como cobijo a la fauna en las zonas préximas a los tubos de drenaje.
2.2.2. Seleccion de especies

La seleccidén de especies se ha realizado teniendo en cuenta la vegetacién existente en la actualidad y
las condiciones impuestas por la climatologia.

Ademas de estos aspectos, es necesario indicar que para la seleccién de especies se han revisado los
catalogos comerciales de varios viveros, por lo que la disponibilidad de las plantas en el mercado esta
asegurada.

Se adjunta una relacion alfabética de las especies a utilizar, agrupadas segun su porte:
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TAMANO (cm)
NOMBRE CIENTIFICO | NOMBRE COMUN PRESENTACION
perimetro | altura

Arboles
Quercus robur Aritz 14-16 Contenedor
Alnus glutinosa Haltz 14-16 Contenedor
Juglans regia Intxaurrondo 14-16 Contenedor

Arbustos
Laurus nobilis Erenoitz 60-80 Contenedor
llex aquifolium Gorosti 60-80 Contenedor
Prunus avium Gereziondo 60-80 Contenedor
Hedera Helix Huntza 80-100 Contenedor

Herbaceas

Festuca arundinacea

Agropyrum cristatum

Trifolium repens

Lolium rigidum

Medicago lupulina

2.2.3. Descripcion de tratamientos de restauracion
Las actuaciones propuestas son de varios tipos y, basicamente, se utilizaran las siguientes técnicas:
Preparacion del terreno y aporte de tierra vegetal

La tierra vegetal contiene, una gran cantidad de semillas de los vegetales mejor adaptados a las
condiciones de la zona, especialmente anuales, con lo que se asegura un rapido y eficaz recubrimiento
de las superficies a tratar y se acelera el proceso de formacion del suelo.

Se proyecta un aporte de una capa de 30 cm de tierra vegetal y un tratamiento con hidrosiembra al
objeto de frenar los procesos erosivos y minimizar el impacto visual de los taludes.
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Repoblacién con especies arbdreas y arbustivas

Se propone implantar como elemento central del disefio especies de frondosas como robles, alisos y
nogales, mezcladas con especies de matorral. La rusticidad de las especies seleccionadas asegura
una rapida implantacion con un minimo mantenimiento.

Las plantaciones se realizaran formando bosquetes, alternado plantas de distinto porte.

Realizado el replanteo, se llevara a cabo la excavacion de los hoyos y esta excavacién conviene
realizarla con la mayor antelacion posible sobre la plantacién para favorecer la meteorizacion de la
tierra.

Una vez colocada la planta en el hoyo, la envoltura que protege el cepellén se separara de forma que
éste no se destruya. El relleno del hoyo se realizara con tierra vegetal (0,020 m3) y se ira realizando
por tongadas que se irdn compactando, evitando que quede aire entre la tierra.

Finalizada la plantacién es preciso realizar un riego abundante a la planta, de forma que el agua llegue
al cepellén donde se encuentran la raices, de 20 l/Ud.

Dentro del grupo de los arbustos, la seleccién se ha llevado a cabo siguiendo el criterio general de
presencia espontanea en la zona, escogiéndose las especies para cada tipo de actuacion de forma
que resulten combinaciones variadas en formas y tonalidades.

Se han seleccionado arbustos de 60/80 cm de altura, presentados en contenedor.
La plantacion se realizard formando agrupaciones, con una densidad de 1 Ud/2 m2.

El proceso de plantacién es similar al descrito para especies arbéreas, requiriéendose inmediatamente
después de la plantacion un riego para facilitar la buena union de la tierra con las raices de 6 I/Ud.

La época idonea en la que deben las plantaciones es en otofio e invierno, durante el periodo de reposo
vegetativo.

Dentro del grupo de plantacion de arbustos se ha incluido una especie de trepadora presente en el
ambito de actuacién cuyo objetivo es la ocultacion de los desmontes.

Esta plantacion se llevara a cabo de manera lineal en la parte superior del desmonte y se dejara caer
sobre el talud para que en su crecimiento oculte el nuevo talud.

Se han seleccionado arbustos de 80/100 cm de altura, presentados en contenedor.

La plantacién se realizar4 de manera lineal con una planta por cada metro lineal de talud. No precisara
de guia ya que se dejara caer por el talud.

Hidrosiembras

Las hidrosiembras se utilizaran en todos los taludes proyectados, al objeto de reducir su impacto visual y
frenar los procesos erosivos.

En cuanto a las especies utilizables en las siembras, se ha recurrido a una composicién propia para
zonas de clima atlantico, como es el caso del ambito de actuacion.

Para aumentar la eficacia de la hidrosiembra se aplicara en dos fases sucesivas, la segunda a las 24
horas de la primera.

La mezcla a emplear en la primera pasada de la hidrosiembra estard compuesta por:
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— SeMillas......ccccooiiiice 25 g/m?
— Bioactivador microbiano.............cccoeccvviiiiee i, 20 g/m?
— Estabilizador sintético de base acrilica.................... 20 g/m?
— Abono mineral de liberacién lenta..........c...ccccueveee. 50 g/m?2
— Mulch de fibra larga........cccceeeeviiiiieiiiec e, 200 g/m?

La mezcla de semillas incluye especies herbaceas, en las proporciones siguientes:
20% Festuca arundinacea
15% Agropyrum cristatum
20% Trifolium repens
15 % Lolium rigidum
30% Medicago lupulina

Ademas en la segunda pasada de la hidrosiembra se afiadira agua (3 I/m2), estabilizador (20g/m?) y
mulch (250 g/m?) para tapar las semillas que no quedaran cubiertas.

A los 6 meses de realizar la hidrosiembra, se valorara la necesidad de realizar una nueva resiembra,
en las zonas donde no se alcance una cobertura del 90%, tal y como se indica en el programa de
vigilancia ambiental.

Las mejores épocas para realizar las hidrosiembras son el comienzo de la primavera y el final del
otofio.

Zonas de instalaciones auxiliares

Al finalizar el periodo operativo de las instalaciones, estas zonas seran restauradas mediante el arado
y acondicionamiento del suelo y la revegetacién de la superficie afectada. Las pautas y criterios
generales para la restauracion seran los siguientes:

— Se procedera a la nivelacion y acondicionamiento final de las irregularidades que pudieran
provocar los accesos, placetas, etc., hasta lograr un perfil topografico homogéneo y estable.

— Se retiraran los escombros, se descompactard mediante subsolado y gradeo y se adecuaran
los sistemas de drenaje existentes para asegurar una eficaz evacuacidon de las aguas
pluviales, una vez realizadas las labores de remodelacién de terreno.

— Con posterioridad se realizaran los trabajos de revegetacién, que de acuerdo con las
condiciones originales, consistiran basicamente en la aportacién de una capa de 30 cm de
tierra vegetal y la ejecucion de una hidrosiembra.

2.2.4. Mantenimiento de la vegetaciéon implantada

Las labores de mantenimiento de la vegetacion implantada durante el periodo de garantia abarcaran
los dos afios posteriores al momento de la plantacion.

A continuacion se refleja de forma resumida el programa de mantenimiento a seguir para asegurar la
calidad de los trabajos de restauracion.
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ACTIVIDAD PLANTACIONES HIDROSIEMBRA
Riego Minimo 8 veces al afio Minimo 8 veces al afio
Poda Una vez al afio -
Siega - 2 veces al afio
Reposicién de marras 100 % durante la ejecucion En zonas de poco arraigo

En elementos y circunstancias
Tratamiento fitosanitario de riesgo -

Abonado A criterio del Director de Obra A criterio del de Obra

Inmediatamente al despunte de
Escardas gramineas y leguminosas -

Inmediatamente al despunte de
Binas gramineas y leguminosas -

Limpieza general A criterio del Director de Obra A criterio del Director de Obra

El conjunto de trabajos de mantenimiento que han de realizarse para conservar las zonas restauradas
en perfecto estado técnico, funcional y ornamental, se llevaran a cabo ajustandose a las condiciones
particulares del Proyecto y al calendario que aporte el Contratista, que debera ser aprobado por la
Direccién de Obra.

Riegos

Los elementos vegetales se regaran con la frecuencia necesaria, dependiendo de las condiciones
edafoclimaticas y de las especies existentes, de forma que todos los elementos vegetales encuentren en el
suelo el porcentaje de agua Util para su hormal crecimiento y desarrollo.

En general, el nimero de riegos por afio sera de 8 riegos, considerando un mayor esfuerzo durante los
meses estivales y minimo en el periodo de invernal, dependiendo siempre de los condicionantes
climaticos reales de cada momento.

La practica del riego se desarrollara mediante camién cisterna. La dosis de agua para cada riego
durante el periodo de garantia sera de 5 | para los arbustos y 15 | para los ejemplares arbéreos.

En relacion a las superficies sembradas, el riego inmediato se hara con las precauciones necesarias
para evitar arrastres de tierras o semillas. Se realizara de forma que llegue al suelo en forma de lluvia
fina. Los riegos posteriores podran espaciarse segun el grado de humedad de la tierra.

Los momentos del dia més indicados para regar son las Ultimas horas de la tarde y las primeras de la
mafiana. Se efectuara un minimo de 8 riegos sobre las superficies hidrosembradas de 8 I/m?, aunque
dependera de la climatologia local y anual, adoptando las precauciones necesarias para que no se
produzcan erosiones del terreno.

Poda
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La poda se llevara a cabo en la época adecuada y los cortes deberan ser limpios y tratados con cicatrizante en
los casos en los que el diametro de la rama cortada sea de grandes dimensiones.

Se deberan tener en cuenta las siguientes prescripciones:

— Los arboles y arbustos que florezcan en las ramas del afio se podaran en otofio o invierno.

— Los que florezcan en las ramas del afio anterior se podaran inmediatamente después de la
floracion.

— Los arbustos de follaje ornamental se podaran en otofio.

— La poda debera tender a conseguir la maxima ventilacion y soleamiento de todas las partes de la
planta.

— Las ramas que se suprimen definitivamente deberan cortarse lo mas raso posible a su punto de
insercion.

— Las lefias de la poda deberan retirarse y ser transportadas a vertedero en el mismo dia.
— Durante los trabajos de poda deberan eliminarse todas las ramas muertas y partes secas.

Reposicion de marras

Los trabajos consistiran en la sustitucién de los arboles, arbustos, subarbustos y vivaces que hubieran
perdido sus caracteristicas vegetativas.

Estas labores se llevaran a cabo durante la ejecucion de actuaciones de restauracion y en el periodo
de garantia.

En relacién a las superficies sembradas, en las zonas donde se produzcan claros o calvas con una
superficie superior al 5% del area del talud, se realizara la reposicion de la hidrosiembra con la misma
mezcla de semillas que la primera.

Siegas

Se realizara con la frecuencia precisa para que la hierba no alcance una altura que estética o
fisiolbgicamente suponga un perjuicio para la cubierta vegetal circundante. Como norma general, se
realizara una siega completa de los taludes hidrosembrados al menos dos veces al afio.

Si la pendiente dificulta la siega total, se segaran los dos metros y medio colindantes a la calzada para
evitar incendios.

Tratamientos fitosanitarios

El adjudicatario de las obras estara obligado a realizar con sus propios medios los tratamientos
adecuados para impedir la propagacion de cualquier enfermedad o plaga que pudiera aparecer, asi
como aquellos tratamientos que impidan su iniciacion.

Abonado

La ejecucioén de los trabajos de abonado serd responsabilidad del Contratista que debera cumplir las
indicaciones establecidas por la Direccién de obra.

En relacion a las superficies sembradas, el programa que se elabore sera el establecido en la Oferta.
En los taludes de fuerte pendiente, el abonado se realizar4 mediante hidrosembradora. En todos los
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casos, la formulacién y dosis del fertilizante quimico a utilizar sera la establecida por la Direccion de
obra dependiendo de las condiciones fisico-quimicas del suelo y del estado vegetativo.

Escardas

Al objeto de mantener las plantaciones limpias de malas hierbas, se llevardn a cabo los siguientes
trabajos:

— Escarda manual: mediante el entrecavado de las zonas ocupadas por arboles y arbustos.
Cuando proceda, se trataran las superficies sin plantacion, como caminos, parcelas segregadas,
etc.

— Escarda quimica: mediante la aplicacién de herbicidas selectivos, segun el criterio de la
Direccién de obra.

Binas

Se efectuara en aquellas zonas ocupadas por arboles y arbustos, al objeto de romper la capa
superficial de capilaridad.

Se establece una profundidad de cava de 12-15 cm sin afectar en ningun caso el sistema radicular de
las especies establecidas.

Limpieza general

Los trabajos de limpieza general consistiran en la eliminacion de los restos de siega, poda, basuras o
cualquier tipo de desperdicio que se localicen en las proximidades de las obras.

Las operaciones de limpieza se realizaran cuantas veces sea necesario para que el area presente un
optimo estado de limpieza.
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3. GESTION AMBIENTAL DE LA OBRA

El objeto de este apartado es llevar a cabo la definicion de las medidas preventivas y correctoras
necesarias para la correcta gestion ambiental de las obras.

Se ha tenido en cuenta, al concebir y desarrollar este proyecto, el criterio de minimizar los posibles
impactos derivados de su construccién, pero ya que el movimiento de tierra es una de las acciones que
genera mas alteraciones en el entorno, se hace necesario implementar medidas especificas que
ayuden a adoptar un buen comportamiento ambiental durante las obras

3.1. LOCALIZACION DE ELEMENTOS AUXILIARES TEMPORALES Y PERMANENTES
3.1.1. Canteras, préstamos y vertederos

El material excedentario procedente del movimiento de tierras, asi como la tierra vegetal sobrante, sera
enviado al vertedero municipal de Eibar.

Toda la tierra vegetal disponible se acopiara y utilizardn posteriormente en las labores de revegetacion
de la Unica area afectada por los movimientos de tierra, como es el talud en la zona del muro de la
plataforma y la zonas de instalaciones auxiliares encima de ello.

Los materiales de construccién necesarios para el revestimiento de muros se obtendran de canteras en
explotacion que dispongan de la preceptiva autorizacion

3.1.2. Instalaciones auxiliares

Para la localizacion de las instalaciones auxiliares de obra se seleccionan tres parcelas existentes en
las proximidades del nuevo vial, segun se representa en el plano 15.4 de instalaciones auxiliares y
accesos a la obra.

Con objeto de evitar los impactos que se podrian generar en el entorno durante la fase operativa de estas
instalaciones, deberan aplicarse las siguientes medidas preventivas:

Vallado temporal del &rea a ocupar, sefializacién de la misma y de los viales de transito, con
objeto de no afectar los terrenos anejos a la obra.

- Impermeabilizacién de determinadas &reas de las instalaciones donde deberén realizarse las
actividades potencialmente contaminantes de la obra, como los cambios de aceite.

- Los motores de la maquinaria y vehiculos de carga se reglaran para cumplir la legislacion
vigente en materia de emision de gases a la atmésfera. Asimismo, se dotaran de silenciadores
efectivos homologados por los organismos competentes.

- Riego periddico de los accesos y areas de vertido para evitar la emision de particulas y polvo.

- Laemision debida a la circulacion de maquinaria alrededor de las pilas de almacenamiento puede ser
reducida mediante la aplicacion de técnicas de humectacion.

- La emision originada en cintas transportadoras, tamices y clasificadores, puede reducirse mediante
confinamiento, ademas de la utilizacién de procesos por via himeda.

- La emision en pilas de almacenamiento y manipulacion del material puede disminuirse mediante el
riego con agua de los citados materiales y superficies, parapetos que disminuyan la accion del
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viento y reduccién o eliminacion de las distancias de caida libre mediante dispositivos telescépicos,
utilizacién de planos inclinados, etc.

- La emision de particulas en el suministro de aridos puede reducirse mediante confinamiento de las
areas de carga y descarga, o bien mediante el empleo de difusores hidraulicos en forma de cortinas
gue afiadan una cantidad suficiente de agua.

- La carga de cemento en el silo de almacenamiento puede efectuarse por medio de camiones
con tuberia de descarga por aire a presién. La evacuacion de este aire se realiza por la
chimenea de aireacién del silo, previa limpieza mediante un filtro de mangas del que va
provisto.

- El transporte interior del cemento y &ridos desde las tolvas de almacenamiento a la bascula
dosificadora, puede realizarse herméticamente mediante tornillos sinfin.

3.1.3. Control de accesos temporales

Antes del inicio de las obras, y previo a la firma del Acta de Replanteo, se analizaran los accesos previstos
para la obra y los caminos auxiliares que se replantearan junto con el eje principal.

No se construiran caminos nuevos no previstos sin la autorizacién de los organismos competentes.

En todos los caminos de obra y accesos temporales que no se mantengan de forma definitiva, se
desmantelaran y se restauraran a sus condiciones iniciales.

3.2 PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE

Las principales fuentes de polvo durante la obra son el transporte de materiales y la excavacion y
carga de los mismos, que generan polvo al proyectarse al aire y desplazarse los materiales
disgregados.

Para el control de las emisiones de particulas y polvo, una de las medidas méas efectivas es la
humectacién de las zonas de trasiego de maquinaria. El riego con agua disminuye notablemente la
tasa de emisién de polvo gracias a la creacion de una pelicula de humedad, que actda cohesionando
los granos disgregados de la superficie de pistas. Resulta una medida muy efectiva y econémica. Se
estima efectivo un riego con dotacién de 0,5-1 I/m2, a razén 2 riegos diarios (mafiana y tarde) en
verano y un riego en invierno (media mafiana).

Las medidas especificas que podran aplicarse para el control de las emisiones de polvo y particulas en
las plantas de tratamiento de aridos y hormigonado se han descrito en el apartado anterior.

Para el control de las emisiones de gases procedentes de los movimientos de maquinaria y vehiculos
de obra, se controlara el certificado de aprobacion de la inspeccion técnica de vehiculos (ITV).

Los materiales susceptibles de emitir polvo o particulas a la atmosfera se transportardn y acopiaran
tapados.

El Plan de Vigilancia Ambiental incorpora el seguimiento de los niveles de inmision de la calidad del
aire durante las fases de construccion, cuyos valores limite deberan ajustarse a lo establecido en la
Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdésfera.

Estas actuaciones se recogen en el Pliego de Prescripciones Técnicas.
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3.3 PROTECCION CONTRA EL RUIDO

En la fase de obra, la emisién de ruido sera generada por la operacién y circulacion de maquinaria
pesada y por las actividades propias de construccion, voladuras, excavacion, etc., asi como por las
actividades realizadas en las instalaciones auxiliares de obra.

No resulta factible establecer una metodologia que permita evaluar cuantitativamente la previsible
afeccion acustica en fase de obras por desconocerse la tipologia de la maquinaria a emplear, la
programacion de las operaciones, etc.

No obstante, resulta se proponen las siguientes medidas preventivas para reducir al maximo las
posibles afecciones:

- Establecer una limitacion adecuada del transito de maquinaria y realizacion de actividades
ruidosas al minimo imprescindible en aquellas zonas con viviendas sensibles proximas, como
el caserio “Casa Buenos Aires”.

Con el propésito de evitar molestias acusticas por trafico de pesados y maquinaria en las
zonas habitadas proximas a la actuacién objeto de estudio, se limitara al minimo imprescindible
el transito de vehiculos de obra por estos asentamientos, seleccionandose para los transitos
habituales de acceso hacia y desde las obras, recorridos que incidan lo menos posible sobre la
poblacién.

- Establecer una limitacion adecuada de la velocidad de circulacion de vehiculos y maquinaria
en las zonas con viviendas sensibles proximas. Se limitara la velocidad maxima de circulacion
de los vehiculos utilizados en las obras a su paso por zonas sensibles a la afeccién acustica.

- Establecer la seleccion de la maquinaria de obras considerando sus niveles de emisién sonora.
La magquinaria a utilizar para la ejecuciébn de las obras se seleccionara tomando en
consideracion el nivel de ruido emitido, resultando preferibles las consideradas como
“silenciosas” a tenor de lo indicado en las Directivas de la CEE. En cualquier caso, la
magquinaria de obra a emplear estara homologada segun lo establecido en el Real Decreto
212/2002, de 27 de febrero, que regula los niveles de emision de ruido de la maquinaria de
obra.

- En el plan de mantenimiento de la maquinaria, se estableceran los controles y revisiones
adecuados de la emisién sonora de la misma, corrigiendo las causas que puedan generar
cualquier aumento de la emisién de ruido. En cualquier caso se realizara la correspondiente
Inspeccién Técnica de Vehiculos en los plazos reglamentarios.

- Se aleccionara a los operadores de la maquinaria para que realicen las actividades propias
evitando acelerones innecesarios, etc. y cualquier otra practica de operacién inadecuada
generadora de ruido.

Establecer la seleccién del emplazamiento de las instalaciones de obra tomando en consideracion
criterios de prevencion acustica.

Se aplicara lo indicado en la legislacion vigente actual, en particular lo contenido en:
e Directiva 2002/49/CE de 25-06-2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

e Ley 37/2003 de 17-11-2003 del ruido. BOE.N° 276 de 18-11-2003
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e Real Decreto 1513/2005, de 16-12-2005, por la que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17-11-
2003, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental. BOE.N° 301 de
17-12-2005

e Real Decreto 1367/2007, de 19-10-2007, por la que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17-11-
2003, del Ruido, en lo referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas. BOE.N° 254 de 23-10-2007

e Real Decreto 1371/2007, de 19-10-2007, por el que se aprueba el documento basico «DB-HR
Proteccion frente al ruido» del Cédigo Técnico de la Edificacién y se modifica el Real Decreto
314/2006, de 17-03-2006, por el que se aprueba el Codigo Técnico de la Edificacién. BOE.N°
254 de 23-10-2007

3.2. PROTECCION Y CONSERVACION DE LOS SUELOS Y LA VEGETACION
3.2.1. Delimitacion de los perimetros de actividad de las obras

Antes de que comiencen las obras, para evitar la afeccién a la vegetacién y una mayor ocupacion de
suelo, se sefalizaran y jalonaran los limites de la franja de ocupacién y de los caminos de acceso a la
obra. El jalonamiento estard constituido por soportes de angular metalico de 30 mm y un metro de
altura, estando los 20 cm superiores cubiertos por una pintura roja. Estos soportes, colocados cada 8
metros, se unirdn entre si mediante una cinta de sefializacion de obra, atada bajo la zona pintada del
angular metalico.

El personal y la maquinaria de la obra no podran rebasar los limites sefialados por los jalones y su
cinta, quedando a cargo de los responsables designados por el Jefe de Obra el control y cumplimiento
de dicha medida.

Para minimizar la afeccién al arbolado existente en las margenes de la obra, se llevara a cabo el
entablillado del tronco de aquellos ejemplares que linden con las obras, al objeto de evitar que sufran
algun dafio accidental por el movimiento de la maquinaria. Cada tronco se cubrird con tablas de
madera a su alrededor, de altura equivalente y sujetas con alambres.

Si de manera accidental quedaran afectados &rboles de cierta entidad (ramas rotas, tumbados o
deteriorados) se procedera a recortar las partes afectadas evitando un deterioro mayor.

En las proximidades de las zonas de acopio de materiales de obra se recomienda la limpieza periddica
de la superficie foliar del polvo generado por dichos acopios y con la manipulacion del cemento, sobre
todo, de forma que se evite la formacién de depésitos sélidos encima de las hojas.

Se prohibira explicitamente la utilizacién de zonas con vegetacion bien desarrollada como area de
aparcamiento de vehiculos o maquinaria.

3.2.2. Medidas de prevencién de riesgos de incendios

A continuacion se enuncian las medidas generales de prevencion de incendios aplicables a este tipo
de proyectos, que deberan ser definidas en detalle por el Plan de Prevencién y Extincién de Incendios
gue desarrollara el adjudicatario de las obras en su Plan de Aseguramiento de la Calidad.

Deberan aplicarse, con caracter general, las siguientes normas de seguridad durante las obras:

- Quedara prohibido encender fuegos, quemar cualquier tipo de residuos o combustibles, tirar
objetos encendidos y verter basuras o restos vegetales de cualquier clase que puedan ser
causa del inicio de un fuego.

- En ningln caso se fumard mientras se esté manejando material inflamable, explosivos,
herramientas o maquinaria de cualquier tipo.
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- Se evitara la circulacion de vehiculos y maquinaria pesada por zonas con herbazales secos.
En ninglin caso se transitara o estacionaran vehiculos carentes de sistema de proteccion en el
sistema de escape y catalizador, en zonas de pasto seco o rastrojo dado el riesgo de incendio
por contacto.

- Los emplazamientos de aparatos de soldadura, grupos electrégenos, motores o equipos fijos
eléctricos o de explosién, transformadores eléctricos, estos Ultimos siempre y cuando no
formen parte de la red general de distribucién de energia, asi como cualquier otra instalacion
de similares caracteristicas, debera realizarse en una zona desprovista de vegetacion con un
radio minimo de 5 metros o, en su caso, rodearse de un cortafuegos perimetral desprovisto de
vegetacion de una anchura minima de 5 metros.

- La carga del combustible de motosierras, motodesbrozadoras o cualquier otro tipo de
magquinaria se realizara sobre terrenos desprovistos de vegetacion, evitando derrames en el
llenado de los depdsitos y no se arrancaran, en el caso de las motosierras y
motodesbrozadoras, en el lugar en el que se han repostado. Asimismo, Unicamente se
depositaran las motosierras 0 motodesbrozadoras en caliente en lugares desprovistos de
vegetacion.

- Todos los vehiculos y la maquinaria autoportante deberan ir equipados con extintores de polvo
de 6 kilos o mas de carga tipo ABC, norma europea (EN 3 1996).

- Toda la maquinaria autopropulsada dispondrd de matachispas en los tubos de escape.

- El nimero de herramientas 0 maquinarias a controlar por cada operario controlador se
establecera en funcién del tipo de herramientas o maquinaria y del riesgo estacional de
incendios.

En el caso de que se produjera un incendio debera ser comunicado inmediatamente al Director de
Obra y al Director Ambiental de Obra, el cual deberd organizar los medios, el personal y las
actuaciones pertinentes para sofocarlo, siempre y cuando sus dimensiones permitan un ataque y
control rapido. Se dara parte a las autoridades competentes.

Si se considera que el incendio no se puede controlar con los medios disponibles, se dara aviso
inmediato a los servicios de extincion, procediéndose a la evacuacién del personal que se encuentre
en la zona.

Cualquier operario esta obligado a comunicar de forma inmediata la apariciéon de fuego, aunque éste
sea de pequefias dimensiones o0 escasa magnitud.

El aviso de fuego debera comunicarse al encargado, jefe de obra, técnico o cualquier persona con
posibilidad de utilizar cualquier sistema de comunicacion con el exterior de la obra. El aviso de incendio
se comunicara al Teléfono de Emergencia 112.

La informacién a suministrar resultard de gran utilidad para una mejor organizacion de equipos y
materiales por parte de los Servicios de la Diputacién Foral de Guiplzcoa. Asi, se deberd comunicar:

- Localizacion geografica del fuego (uso de toponimos, referencias geograficas, etc.).
- Tipo de combustible: matorral alto, bajo, denso, disperso; arbolado; pastizal, etc.
- Fuerzay direccion del viento.

- Accesos al incendio: carretera, pista forestal, sélo en vehiculo todo terreno, etc.
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- Causas que han motivado el incendio.

En la obra se deberan tener los teléfonos y direcciones actualizados de los organismos responsables
de la extincién de incendios y demas autoridades competentes. Asi, al menos se dispondra de los
siguientes:

- Ayuntamiento de Eibar.

- Diputacién Foral de Guipuzcoa.
- Guardia Civil.

- Bomberos.

- Policia Nacional y Local.

Todas estas medidas se deberan realizar en coordinacién con los responsables del plan municipal de
actuacion del Ayuntamiento de Eibar.

3.3. PROTECCION DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS

La eliminacién de la vegetacion y los movimientos de tierra durante las obras aumentan de forma
notable los riesgos erosivos. Ademas, los suelos arrastrados por el agua tenderan a depositarse en la
red de drenaje natural pudiendo producir su aterramiento. Este proceso puede ser muy acusado en
caso de episodios lluviosos intensos durante la ejecucion de las obras.

Por tanto, deberan aplicarse las siguientes medidas preventivas:
— Optimizar el uso en el riego de caminos de obra o en el curado de estructuras.
— Limpiar las zonas de instalaciones auxiliares mediante barredoras mecanicas para ahorrar agua.
— Utilizar sistemas de lavado por agua a presién para la maquinaria y los vehiculos.
— Retirar de las pistas el material formado por acumulacién de polvo.

— Instalar contadores de agua por zonas de produccion para identificar las de mayor consumo y
corregir las pérdidas de agua en las instalaciones.

— Minimizar las interferencias con los flujos de aguas subterraneas.

3.4. PROTECCION DEL ENTORNO URBANO

Durante la fase de obras se deberan evitar los obstaculos en la via en el nlcleo urbano de Eibar, asi
como en otros nlicleos urbanos cercanos.

Se sefalizaran correctamente los desvios para el trafico rodado y las zonas de salida de camiones,
previendo la necesidad de reposicién y mantenimiento de la sefializacion. Dichos desvios y afecciones
deberan ser transmitidos a la poblacion.

Durante la fase de reposicion de los servicios afectados, se debera proceder a realizar una campaia
de comunicacion ciudadana, indicandose el servicio que va a verse afectado y la duracidn de los cortes
de suministro.

Una vez finalizada la fase de obras, se debera llevar a cabo una campafia general de limpieza de todas
las areas afectadas.
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3.5. CONSUMO DE PRODUCTOS

A continuacion se relacionas las buenas practicas a llevar a cabo durante la ejecucion de las obras,
con objeto de optimizar el uso de determinados recursos y contribuir a la protecciéon y conservacién del
medio ambiente.

— Atender a la variable ambiental en el aprovisionamiento, mediante la eleccion de materiales,
productos y suministradores con certificacion ambiental.

— Acordar con los proveedores la reduccion de envases y la posibilidad de devolver los materiales
sobrantes y embalajes, favoreciendo asi la reutilizacion.

— Utilizar materiales de construccion extraidos de zonas préximas.

— Elegir materiales provenientes de recursos renovables y obtenidos por medio de procesos
respetuosos con el medio ambiente.

— Reutilizar materiales de escombros y derribos.

— Usar pinturas y tintas con componentes naturales, evitando las basadas en disolventes y
sustituyéndolas por otras con base de agua.

— Adquirir productos que no tengan efectos negativos sobre el medio ambiente y la salud (bajo
consumo de energia, reducido nivel de ruido, etc.)

— No adquirir elementos con materiales peligrosos.
— Conocer el significado de las distintas etiquetas y certificaciones ecolégicas.
— Evitar productos de un solo uso y priorizar elementos que se puedan recargar.

— Cumplir los requisitos de almacenamiento de cada material, de forma que se mantengan
protegidos de lluvias, viento y temperaturas extremas.

— Procurar que los materiales permanezcan espaciados (se podra asi facilitar su inspeccion) y que
los tanques y cubas se adecuen a las caracteristicas técnicas de cada producto.

— Mantener los productos peligrosos aislados y bien cerrados para evitar derrames.
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4. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Se incorpora un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control de los impactos producidos
y la eficacia de las medidas preventivas y correctoras definidas en este proyecto.

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del Departamento de
Transportes y Obras Publicas del Gobierno Vasco, quien lo ejecutara con personal propio o mediante
asistencia técnica. Para ello, este organismo nombrara una Direccion Ambiental de Obra que se
responsabilizara de la adopcion de las medidas correctoras

4.1. EXIGENCIA LEGAL

El Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) exige en su articulo 11, elaborar un
Programa de Vigilancia Ambiental (PVA), que:

"establecera un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas, protectoras y
correctoras, contenidas en el estudio de impacto ambiental”

Este mismo Reglamento sefiala en su articulo 26:

“Objetivos de la vigilancia.- La vigilancia de lo establecido en la Declaracién de Impacto tendrd como
objetivos: a) Velar para que, en relacion con el medio ambiente, la actividad se realice segun el
proyecto y las condiciones en que se hubiere autorizado; b) Determinar la eficacia de las medidas de
proteccidon ambiental contenidas en la Declaracion de Impacto; c) Verificar la exactitud y correccion de
la Evaluacién de Impacto Ambiental realizada”

4.2. OBJETIVOS
Los objetivos del PVA deberan ser los siguientes:

- Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el proyecto de integracion
ambiental y su adecuacion a los criterios de integraciéon ambiental establecidos de acuerdo con la DIA.

- Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios
empleados en el proyecto de integracion ambiental.

- Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los remedios
adecuados.

- Detectar impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental y prever las medidas
adecuadas para reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

- Informar a la D.O. sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un método sistematico, lo
mas sencillo y econdémico posible, para realizar la vigilancia de una forma eficaz.

- Describir el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisiéon que deben remitirse a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

4.3. RESPONSABILIDAD DEL SEGUIMIENTO

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del 6rgano Competente
Sustantivo, quien lo ejecutara con personal propio o mediante asistencia técnica. Para ello, este
organismo nombrara una Direccion Ambiental de Obra que se responsabilizard de la adopcién de las
medidas correctoras, de la ejecucion del PVA, de la emisién de los informes técnicos periddicos sobre
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el grado de cumplimiento de la DIA y de su remision a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental.

El Contratista, por su parte, nombrard un Responsable Técnico de Medio Ambiente que sera el
responsable de la realizacion de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucion, medicion y
abono previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto, y de proporcionar al Organo
Competente, la informacion y los medios necesarios para el correcto cumplimiento del PVA.

4.4. METODOLOGIA DEL SEGUIMIENTO

El programa incluira la remision de los siguientes informes:
a) Comunicacion del Acta de comprobacién del replanteo.
b) Informes trimestrales

c) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccidon y conservacion de suelos y de la vegetacion realmente
ejecutadas, de acuerdo a lo especificado en la condicion de las “medidas relativas a la proteccion y
conservacion de los suelos y de la vegetacion”.

Informe de las medidas de proteccion del sistema hidrolégico realmente ejecutadas, de acuerdo con lo
especificado en la condicién de las “medidas de proteccion del sistema hidroloégico y de la calidad de
las aguas”.

Informe de las medidas de proteccién a la fauna realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado
en la condicion de las “medidas de proteccion de la fauna”.

Informe sobre las medidas de prevencién del ruido en areas habitadas, realmente ejecutadas, de
acuerdo con lo especificado en la condicion de las “medidas para la prevencién del ruido en areas
habitadas y en zonas de interés faunistico”.

Informe sobre la prospeccién arqueoldgica y medidas de proteccion realmente ejecutadas, de acuerdo
con lo especificado en la condicibn de las “medidas de proteccion del patrimonio histérico y
arqueolégico”.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion de las “medidas de defensa contra la erosion, de
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra”.

¢) Anualmente y durante un plazo de tres afios a partir de la emision del acta de recepcion de las
obras:

Informe visado por el 6rgano competente en materia de conservacion de la naturaleza del Gobierno
Vasco, de las eventuales afecciones a la fauna y un informe sobre la eficacia de las medidas de
proteccion de la fauna terrestre realizadas, para lo cual se establecerd un programa de seguimiento
que permita comprobar el funcionamiento de las mismas.

Informe sobre los niveles de ruido realmente existentes en las areas habitadas y en las de interés
faunistico y, en su caso, medidas complementarias a realizar.

Informe sobre el estado, evolucion y eficacia de las medidas correctoras para la recuperacion,
restauracion, integracion paisajistica de la obra y de defensa contra la erosion.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias 0 sucesos excepcionales que
impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la
de funcionamiento.
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Del examen de esta documentacion por parte del organismo medioambiental competente podran
derivarse modificaciones de las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

4.5. ASPECTOS O INDICADORES DE SEGUIMIENTO

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores de seguimiento
establecidos y los criterios para su aplicacion.

Asi, para cada uno de los aspectos objeto de seguimiento, se especifica:

e Objetivo: objetivo del seguimiento.

e Indicador: indicador utilizado para la verificacion.

e Frecuencia: frecuencia del seguimiento.

e Valor umbral: valor umbral o de alerta para cada indicador considerado.

e Momento/os de andlisis del valor umbral. momento o momentos en que se ha de analizar el

valor umbral.
e Medidas: medidas que deberdn adoptarse en caso de que el indicador supere el valor umbral.
e Observaciones: particularidades a tener en cuenta en el seguimiento.
e Informacion a proporcionar por parte del contratista.

4.5.1. Jalonamiento de la zona de ocupacién del trazado, de los elementos auxiliares y
de los caminos de acceso

Objetivo: Control del replanteo para evitar la afeccion a superficies mayores o distintas de las
indicadas en los planos del Proyecto de Construccion.

Actuaciones derivadas del control: Se verificara la adecuacion de la localizacion de la actuacion en
los planos de planta del Proyecto de Construccién, comprobando que la ocupacién del mismo no
conlleva afecciones mayores de las previstas en el Proyecto.

Parametro sometido a control: Correcta ejecucion del replanteo.
Lugar de la inspeccion: Toda la zona de obras, incluido el parque de maquinaria.

Periodicidad de la inspeccion: Durante la fase de replanteo de las obras, 0 a la finalizacion de ésta,
antes del inicio de las obras.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Afecciones a superficies mayores de las necesarias, 0 alteraciones a recursos no
previstas.

Medidas de prevencion y correccion: Se informara al personal de obra de las limitaciones existentes
en el replanteo por cuestiones ambientales. En el caso de detectarse afecciones no previstas, se
procedera al vallado de dichas areas.
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Documentacion generada: Si fuera necesario, las actuaciones ejecutadas se recogeran en el primer
informe emitido, paralelo al Acta de Replanteo de la obra.

Objetivo: Minimizar la ocupacién de suelo por las obras, sus elementos auxiliares y caminos y
accesos a la obra.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual del jalonamiento.

Parametro sometido a control: Longitud correctamente sefializada en relacién a la longitud total del
perimetro correspondiente a la zona de ocupacion, elementos auxiliares y caminos de acceso.

Lugar de la inspeccién: Toda la zona de obras.

Periodicidad de la inspeccion: Control previo al inicio de las obras y verificaciéon mensual durante la
fase de construccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Menos del 80% de la longitud total correctamente sefializada a juicio de la Direccién
Ambiental de Obra.

Medidas de prevencion y correccién: Reparacion o reposicion de la sefializacion.

Documentacion generada: Informes ordinarios.

Objetivo: Evitar los dafios producidos por la circulacién de vehiculos fuera de las zonas sefializadas.
Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual de las areas jalonadas.

Pardmetro sometido a control: Circulacion de vehiculos fuera de las zonas sefializadas.

Lugar de la inspeccion: Limites de las areas jalonadas.

Periodicidad de la inspeccion: Al menos semanal, durante la fase de construccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.
Umbral critico: Presencia de vehiculos de obra fuera de las zonas sefializadas.

Medidas preventivas y correctoras: Sancion prevista en el manual de buenas practicas ambientales.

Documentacion generada: Se anotaran en el Diario Ambiental de la obra todas las incidencias en este
aspecto (circulacién de maquinaria de las obras fuera de las zonas sefializadas) y justificacion en su
caso.

4.5.2. Proteccion de la calidad del aire

Objetivo: Verificar la minima incidencia de emisiones de polvo y particulas debidas a las obras,
asi como la correcta ejecucion de los riegos.

Actuaciones derivadas del control: Seguimiento de la cantidad de polvo visible en el ambiente.

Pardmetro sometido a control: Presencia de polvo y particulas.

Lugar de la inspeccion: Toda la zona de obras, caminos, instalaciones auxiliares y en particular en el
entorno del caserio “Casa Buenos Aires”..
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Frecuencia: Las inspecciones seran mensuales, incrementandose a semanales en periodos secos
prolongados.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Presencia ostensible de polvo por simple observacion visual segun criterio del Director
Ambiental de Obra.

Medidas de prevencion y correccion: Incremento de la humectaciéon en superficies polvorientas. El
Director Ambiental de Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados.

Documentacion generada: El diario ambiental de la obra informar& sobre la situacién en las zonas en las
que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas y momentos en que se ha humectado la
superficie

4.5.3. Conservacioén de los suelos
Objetivo: Retirada de la capa de suelo vegetal para su conservacion.
Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Parametro sometido a control: Espesor de tierra vegetal retirada con relaciéon a la profundidad que
puede considerarse con caracteristicas de tierra vegetal a juicio de la Direccion Ambiental de Obra.

Lugar de la inspeccion: La correcta retirada de la tierra vegetal se verificara en las superficies
previstas, en general, en aquellas que vayan a ser ocupadas por la actuacion.

Periodicidad de la inspeccién: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal.
Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.
Umbral critico: Espesor minimo retirado 30 cm, en las zonas consideradas aptas.

Medidas de prevencion y correccion: Aprovisionamiento externo de tierra vegetal en caso de déficit.
Definicién de prioridades de utilizacién del material extraido.

Observaciones: En el momento del control se comprobard el cumplimiento de lo previsto en el
Proyecto de Construccién sobre el balance de tierras.

Documentacion generada: El responsable técnico de medio ambiente indicara en el diario ambiental
de la obra la fecha de comienzo y terminaciéon de la retirada de tierras vegetales, el espesor y
volumen retirado, asi como el lugar y las condiciones de almacenamiento.

Objetivo: Evitar presencia de rechazos en la tierra vegetal.
Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Parametro sometido a control: Presencia de materiales rechazables en el almacenamiento de
tierra vegetal.

Lugar de la inspeccién: Zonas de extraccion de ese material.

Periodicidad de la inspeccion: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal y
simultaneo con el control de la medida anterior.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.
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Umbral critico: Presencia de un 20% en volumen de materiales susceptibles de ser rechazados de
acuerdo con los criterios establecidos por la Direccion General de Carreteras.

Medidas de prevencién y correccion: Revision de los materiales. Retirada de los voliumenes
rechazables y reubicacion.

Observaciones: Las caracteristicas de los materiales rechazables son las fijadas por el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

Documentacion generada: Los andlisis se adjuntaran a los informes ordinarios.

Objetivo: Garantizar que no se pierdan las caracteristicas de la tierra vegetal durante su
mantenimiento.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Pardmetro sometido a control: Altura de los acopios, inclinacion de los taludes, espesor de las
tongadas para la formacion de los caballones.

Lugar de inspeccién: Zonas de acopio temporal de tierra vegetal.
Periodicidad de la inspeccién: Semanal.
Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Alturas superiores a 1,5 m, pendientes mayores de 45°, tongadas de mas de 50 cm de
espesor.

Medidas preventivas y correctoras: Realizacion de labores contra la compactacion, siembras,
abonados, etc.

Documentaciéon generada: Los resultados de las inspecciones e incidencias se adjuntaran a los
informes ordinarios.

Obijetivo: Asegurar el mantenimiento de las caracteristicas edafol6gicas de los terrenos no ocupados
directamente por las obras.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Pardmetro sometido a control: Compactacion del suelo y presencia de roderas de maquinaria.
Lugar de la inspeccién: Toda la zona de obras, a cada lado del eje de replanteo.

Periodicidad de la inspeccién: Mensualmente.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.
Umbral critico: Sera inadmisible la presencia de compactaciones y roderas imputables a las obras.

Medidas de prevencién y correccion: En caso de sobrepasarse el umbral critico se informara a la
Direccion Ambiental de Obra, procediéndose a la realizacion de labores de descompactacion
adicionales.

Documentacion generada: Los resultados de las inspecciones e incidencias se adjuntaran a los informes
ordinarios

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE CUBRICION DEL TRAMO EIBAR-AZITAIN DE LA LINEA FERREA BILBAO — DONOSTIA 25



X000219-PC-AX-16-DTE-INT-AMB-A ANEJO N° 16. INTEGRACION AMBIENTAL

4.5.4. Proteccioén de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas

Objetivo: Inspeccion visual del parque de maquinaria a fin de controlar posibles vertidos y fugas
accidentales.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccién visual.

Parametro sometido a control: Presencia de residuos o vertidos mal gestionados en el parque de
magquinaria.

Lugar de la inspeccién: Zona de instalaciones auxiliares.
Periodicidad de la inspeccion: Control diario.
Umbral critico: Presencia de residuos o vertidos no gestionados.

Medidas preventivas y correctoras: Emision de informe y en su caso paralizacion de las obras para
la reparacién de los elementos dafiados.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: El control se realizara
de “visu” por un especialista en analitica.

Documentacion generada: Los resultados de las inspecciones se incluiran en los informes
ordinarios, en el caso de detectarse residuos o vertidos mal gestionados se emitira un informe
extraordinario donde se incluiran las medidas adicionales.

Objetivo: Seguimiento de la zona impermeabilizada destinada a los cambios de aceite y
reparaciones de maquinaria en las instalaciones auxiliares de obra.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Parametro sometido a control: Presencia de zona impermeabilizada en instalaciones auxiliares de
obra, donde se realicen las actividades més contaminantes, como los cambios de aceite.

Lugar de la inspeccién: Zona de instalaciones auxiliares.
Periodicidad de la inspeccién: Control al menos semanal durante las obras de construccién.
Umbral critico: Realizacién de actividades contaminantes fuera de la zona impermeabilizada.

Medidas preventivas y correctoras: Emision de informe y en su caso paralizacion de las obras para
la reparacion de los elementos dafiados.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: El control se realizara
de “visu” por un especialista en analitica.

Documentacion generada: Los resultados de las inspecciones se incluiran en los informes
ordinarios, en el caso de detectarse actividades contaminantes fuera de la zona impermeabilizada
se emitird un informe extraordinario donde se incluiran las medidas adicionales.

Objetivo: Gestion de los residuos generados en obra de acuerdo a los procedimientos establecidos
por la legislacion vigente en materia de residuos (Ley 10/1998 de Residuos).

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual y documental.
Parametro sometido a control: Presencia de residuos peligrosos y no peligrosos no gestionados.

Lugar de la inspeccién: Toda la zona de obras.
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Periodicidad de la inspeccién: Control periédico en obra a criterio de la asistencia técnica y
considerando la categoria de peligrosidad de los mismos.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Existencia de indicios de acumulacién de residuos en cualquier zona no destinada
para ello.

Medidas preventivas y correctoras: Traslado a los centros adecuados para su tratamiento.

Observaciones: Se analizaran especialmente las areas de almacenamiento de materiales y
magquinaria en la zona de instalaciones auxiliares.

Documentacion generada: Las incidencias se describiran en los informes ordinarios. Se deberan
adjuntar los documentos de aceptacion de los residuos generados en obra presentados por el gestor
autorizado.

Obijetivo: Comprobacion de la funcionalidad de los puntos limpios en obra.
Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.
Parametro sometido a control: Presencia de residuos no gestionados.

Lugar de la inspeccion: Area prevista para la instalacion de estos elementos en la zona de
instalaciones auxiliares.

Periodicidad de la inspeccién: Control diario durante la realizacién de las obras.
Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Existencia de indicios de acumulacién de residuos en cualquier zona no destinada
para ello.

Medidas preventivas y correctoras: Traslado a los centros adecuados para su tratamiento.
Documentacion generada: Las incidencias se describiran en los informes ordinarios
4.5.5. Protecciény restauracion de la vegetacion

Objetivo: Proteccion de la vegetacion.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccién visual.

Parametro sometido a control: % de vegetacion afectada por las obras en los 10 metros exteriores y
colindantes a la sefalizacion.

Lugar de la inspeccion: Toda la zona de obras.

Periodicidad: Controles periédicos en fase de construccion. Periodicidad minima trimestral, bimensual
en las zonas sensibles colindantes a las obras.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.
Umbral critico: 10% de superficie con algun tipo de afeccion negativa por efecto de las obras.

Medidas preventivas y correctoras: Recuperacion de las zonas afectadas, mediante un proyecto de
restauracion especifico.

Observaciones: Se considera vegetacion afectada a aquella que:
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a) ha sido eliminada total o parcialmente,
b) dafiada de forma traumatica por efecto de la maquinaria,
C) con presencia ostensible de particulas de polvo en su superficie foliar.

Documentacion generada: Cualquier incidencia se recogera en los informes ordinarios. Si se dafiase
alguna comunidad vegetal de interés, se emitiria un informe extraordinario con el correspondiente
proyecto de restauracion de la zona dafiada.

Obijetivo: Preparacion de la superficie del terreno para plantaciones y siembras.
Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Parametro sometido a control: Espesor y calidad de la capa de tierra vegetal incorporada a la
superficie de los taludes.

Lugar de la inspeccion: Areas donde esté previsto realizar estas actuaciones.

Periodicidad de la inspeccién: Control diario durante el extendido de la tierra.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en botanica.
Umbral critico: No se admitira un espesor inferior en un 10% al previsto en el proyecto.

Medidas preventivas y correctoras: Aportacion de una nueva capa de tierra vegetal hasta llegar a 30
cm, realizacién de labores contra la compactacion, eliminacion de elementos gruesos, etc.

Observaciones: La vigilancia ambiental se refiere, no sélo a las zonas afectadas por la actuacion, sino
al &rea en la cual se localizan los elementos auxiliares de obra.

Documentacién generada: Los resultados se adjuntan a los informes ordinarios.
Obijetivo: Ejecucion de las plantaciones.
Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Pardmetro sometido a control: N° de individuos instalados en relacién con los previstos en términos de
especie, tamario, forma de preparacion (raiz desnuda, cepellén o contenedor), sistema de plantacion,
tamafio de los hoyos, idoneidad de materiales (que deberan acompafiar certificado del fabricante) y
realizacién del primer riego de arraigo en el mismo dia de la plantacion.

Lugar de la inspeccion: Areas donde esté previsto realizar estas actuaciones.

Periodicidad de la inspeccion: Control en la recepcion de las plantas en el vivero de obra. Controles
semanales de la plantacion. Los certificados de los materiales deberan entregarse antes de la
plantacion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en botanica.

Umbral critico: 10% de desviacién respecto a lo previsto sin justificacion y aceptacion por el director
ambiental.

Medidas preventivas y correctoras: Control de las plantas a su llegada a la obra y control de las
actividades para conseguir propagulos de las plantas autdctonas, en su caso.
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Documentacion generada. Se realizara una ficha en el diario ambiental de la obra en el que se
anotaran como minimo las fechas, las especies utilizadas, el marco de plantacién, y las condiciones
ambientales existentes durante la plantacion.

Obijetivo: Hidrosiembras.
Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Parametro sometido a control: Superficie tratada en relacién con la prevista. Idoneidad de los
materiales y semillas, que deberan acompafiar certificado del fabricante.

Periodicidad de la inspeccion: Control en la recepcion de los materiales y semillas. Controles diario en
fase de ejecucion. Los certificados de los materiales deberan entregarse antes de la realizacion de la
hidrosiembra.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en botanica.

Umbral critico: 10 % de superficie no ejecutada frente a la prevista sin que exista justificacion
aceptada por el Director Ambiental de Obra.

Medidas preventivas y correctoras: Realizacion de la hidrosiembra en la superficie no ejecutada a
partir del valor umbral.

Observaciones: La vigilancia ambiental se refiere no solo al entorno de la nueva actuacion, sino
también a las plantaciones a realizar en las zonas afectadas por elementos auxiliares, como
instalaciones auxiliares.

Documentacion generada: Se realizard una ficha en el diario ambiental de la obra en el que se
anotaran como minimo las fechas de siembra, la composicién de la mezcla de semilla, la técnica
utilizada, las condiciones ambientales durante la siembra y la dosis de abono empleada. Con
periodicidad como minimo bimensual y durante los dos afios siguientes a la plantacion se anotaran
los siguientes aspectos: Tasa de germinacion (durante los 6 primeros meses), grado de cubierta,
composicion especifica, aparicién de especies no sembradas y crecimiento.

En caso de repeticion se anotaran en el diario ambiental de la obra las fechas de repeticion de las
hidrosiembras, las especies y la técnica empleada.

Obijetivo: Restauracion de las zonas utilizadas para localizar elementos auxiliares temporales de las
obras.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual de la revegetacion.

Pardmetro sometido a control: % superficie con restauracion inadecuada o insuficiente de acuerdo
con los criterios sefialados mas abajo.

Lugar de la inspeccién: Zona de instalaciones auxiliares de obra.

Periodicidad de la inspeccién: Control periddico después de la restauracion, como minimo una vez al
afio durante el periodo de garantia.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en botanica.
Umbral critico: 10% de la zona de instalaciones auxiliares con restauracion inadecuada o insuficiente.

Medidas preventivas y correctoras: Reponer las acciones de restauracion no realizadas o
defectuosas.

Observaciones: Se considera restauracion inadecuada o insuficiente en los siguientes casos:
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a) Ausencia de vegetacion (exceptuando aquellas zonas sin vegetacion en la situacion "sin"
proyecto)

b) Incremento de la presencia de materiales en la superficie del suelo

¢) Incremento de la pendiente con respecto a la situacion "sin" proyecto en aquellas zonas
destinadas a usos agricolas

d) Presencia de escombros

e) Presencia de basuras

f) Presencia de manchas de aceite o cualquier otra huella de contaminacién
g) Relieve sustancialmente mas irregular que en la situacion "sin" proyecto

Documentaciéon generada: El diario ambiental de la obra contendra una ficha que adjunte material
gréafico sobre:

a) La situacioén "sin" proyecto
b) La situacion mientras la instalacion esta en uso
¢) Lasituacion tras la finalizacién de las obras de restauracion

Un mes después del Acta de Replanteo, el Contratista presentara un proyecto de recuperacion
ambiental de las zonas afectadas por la localizacién de obras auxiliares.

Objetivo: Seguimiento de la estabilidad superficial de los taludes proporcionada por las
hidrosiembras.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Parametro sometido a control: Presencia de surcos o carcavas de erosion y de sedimentos en la
base.

Lugar de la inspeccion: Toda la zona de obras, especialmente aquellas zonas donde se han llevado a
cabo las hidrosiembras.

Periodicidad de la inspeccion: Estacional, preferiblemente tras episodios de precipitaciones fuertes. El
control de las medidas correctoras adicionales, de ser necesarias, se controlara mensualmente.

Umbral critico: Presencia de surcos de profundidad igual o superior a 10 cm.

Medidas preventivas y correctoras: Incorporacion de sedimentos a los surcos de erosion y tratamiento
protector.

Documentacion generada: Los resultados de las inspecciones se adjuntardn a los informes
ordinarios. En caso de ser necesarias medidas adicionales, las comprobaciones de éstas también se
adjuntaran a los informes.

Objetivo: Establecimiento de un sistema de control que minimice el riesgo de incendios y asegure su
extincion inmediata en caso de producirse.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.

Parametro sometido a control: Posibles actividades generadoras de fuegos y presencia en obra de
medios de extincion.
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Lugar de la inspeccion: Toda la zona de obras y zonas de instalaciones auxiliares.

Periodicidad de la inspeccion: La periodicidad durante los meses més calurosos (mayo a septiembre)
sera mensual, el resto del afio la determinard la Direccion ambiental de la misma.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Los medios de extincidon se localizaran de manera continua en obra, al menos de
mayo a septiembre.

Medidas preventivas y correctoras: Camiones cuba y equipos de extinciéon adicionales, en caso de no
ser suficientes con los preestablecidos.

Documentacion adicional: Las incidencias se incluiran en los informes ordinarios
4.5.6. Proteccion de las condiciones de sosiego publico

Objetivo: Verificar el correcto estado de la maquinaria ejecutante de las obras en lo referente al ruido
emitido por la misma.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual y documental.
Parametro sometido a control: Nivel acustico de la maquinaria que sera utilizada en obra.
Lugar de la inspeccion: Parque de maquinaria (zona de instalaciones auxiliares).

Periodicidad de la inspeccion: El primer control se efectuara con el comienzo de las obras,
repitiéndose si fuera preciso de forma mensual.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.

Umbral critico: Limites maximos admisibles establecidos por la legislacion vigente (Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre).

Medidas preventivas y correctoras: Si se detectase que una determinada maquina sobrepasa los
umbrales se propondra su paralizacion hasta que sea reparada o sustituida.

Documentacion generada: Los resultados de estos controles se recogeran en los informes ordinarios.
Obijetivo: Proteccion de las condiciones de sosiego publico. Niveles sonoros diurnos.

Actuaciones derivadas del control: Realizacién de mediciones con sonémetro.

Pardmetro sometido a control: Leq diurno expresado en dB(A) en zonas habitadas.

Lugar de la inspeccion: Los puntos de medicion se elegiran para cada caso concreto donde se
prevean los méximos niveles de ruido. Como minimo se realizardn mediciones en edificaciones
proximas.

Periodicidad de la inspeccién: En toda la fase de construccion, mediante una medicion trimestral.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en mediciones
acusticas.

Umbral critico: Superior a 65 dB(A) en areas habitadas.

Medidas preventivas y correctoras: La Direccion Ambiental de Obra podrd adoptar medidas que
protejan los puntos receptores.
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Observaciones: El control se realizara en las partes de las poblaciones mas expuestas al ruido
emitido, a 2 metros de las fachadas y a diferentes alturas.

Documentacién generada: Los resultados de estos controles se recogeran en los informes ordinarios.
Si fuera necesaria la adopcién de medidas adicionales, se emitira un informe extraordinario, en el que
se incluiran las medidas adicionales adoptadas.

Obijetivo: Proteccion de las condiciones de sosiego publico. Niveles sonoros nocturnos.
Actuaciones derivadas del control: Realizacién de mediciones con sondmetro.
Parametro sometido a control: Leq nocturno expresado en dB(A) en zonas habitadas.

Lugar de la inspeccién: Los puntos de medicion se elegirdn para cada caso concreto donde se
prevean los maximos niveles de ruido. Como minimo se realizaran mediciones en edificaciones
proximas.

Periodicidad de la inspeccién: En toda la fase de construccién, mediante una medicion trimestral.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en mediciones
acusticas.

Umbral critico: Superior a 55 dB(A) en areas habitadas.

Medidas preventivas y correctoras: La Direccibn Ambiental de Obra podra adoptar medidas que
protejan los puntos receptores.

Observaciones: El control se realizar4 en las partes de las poblaciones méas expuestas al ruido
emitido, a 2 metros de las fachadas y a diferentes alturas.

Documentacion generada: Los resultados de estos controles se recogeran en los informes ordinarios.
Si fuera necesaria la adopcion de medidas adicionales, se emitird un informe extraordinario, en el que
se incluiran las medidas adicionales adoptadas.

Obijetivo: Proteccion de las condiciones de sosiego publico. Niveles sonoros maximos.
Actuaciones derivadas del control: Realizacion de mediciones con sonémetro.
Parametro sometido a control: Lmax expresado en dB(A) en zonas habitadas.

Lugar de la inspeccion: Los puntos de medicion se elegirdn para cada caso concreto donde se
prevean los maximos niveles de ruido. Como minimo se realizaran mediciones en edificaciones
proximas.

Periodicidad de la inspeccién: En toda la fase de construccion, mediante una medicion trimestral.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en mediciones
acusticas.

Umbral critico: Superior a 90 dB(A) en areas habitadas.

Medidas preventivas y correctoras: La Direccion Ambiental de Obra podra adoptar medidas que
protejan los puntos receptores.

Observaciones: El control se realizara en las partes de las poblaciones mas expuestas al ruido
emitido, a 2 metros de las fachadas y a diferentes alturas.
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Documentacion generada: Los resultados de estos controles se recogeran en los informes ordinarios. Si
fuera necesaria la adopcion de medidas adicionales, se emitird un informe extraordinario, en el que se
incluiran las medidas adicionales adoptadas

4.5.7. Desmantelamiento de instalaciones y limpieza de la zona de obras

Obijetivo: Verificar que a la finalizacion de las obras se desmantelan todas las instalaciones
auxiliares y se procede a la limpieza de las areas afectadas.

Actuaciones derivadas del control: Inspeccion visual.
Parametro sometido a control: Presencia de instalaciones o residuos de obra.
Lugar de la inspeccion: Todas las zonas afectada por las obras.

Periodicidad de la inspeccion: Una inspeccién al finalizar las obras, antes de la firma del acta de
recepcion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico: Especialista en analitica.
Umbral critico: No sera aceptable la presencia de ningun tipo de residuo o resto de las obras.

Medidas preventivas y correctoras: Si se detectase alguna zona con restos de la obra se debera
proceder a su limpieza inmediata.

Documentacion generada: Los resultados de esta inspeccion se recogeran en el informe final de la
fase de construccién.

Documentacién generada: Los resultados de estos controles se recogeran en los informes ordinarios.
Si fuera necesaria la adopcion de medidas adicionales, se emitira un informe extraordinario, en el que
se incluiran las medidas adicionales adoptadas.

4.6. CONTENIDO DE LOS INFORMES TECNICOS DEL PVA

En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del PVA,
teniendo en cuenta el considerando de la DIA. Dichos informes seran redactados por el promotor y
remitidos a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

4.6.1. Antes del inicio de las obras

Se realizaran los siguientes informes por el Responsable Técnico de Medio Ambiente del
Contratista:

1. Escrito certificando el cumplimiento del proyecto de lo establecido en el Estudio
Ambiental, y en su caso, de la resolucion ambiental de aprobacion del proyecto.

2. Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obra en el que se establezcan los recursos
materiales y humanos asignados, y que recoja un andlisis de los requisitos legales de indole
medioambiental exigibles a la ejecucién de la obra.

3. Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental con indicacion expresa de los recursos
materiales y humanos asignados.

4. Informe de estado preoperacional a aprobar por la Direccién Ambiental de Obra, que incluya la
valoracidon de los andlisis y mediciones realizados, reportaje fotografico y resultados de
inspecciones visuales.
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5. Informe de estado preoperacional de vigilancia hidrolégica a aprobar por la Direccién Ambiental
de Obra, en base a los requerimientos de la Direccion de Aguas del Departamento de Medio
Ambiente y Ordenacion del territorio del Gobierno Vasco.

6. Proyecto de Prospeccion y Control Arqueolégico a redactar por un arquedlogo profesional.
4.6.2. Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo

Se incluira la siguiente informacién en este informe, a realizar por el Responsable Técnico de Medio
Ambiente del Contratista:

e Mapa con la delimitacion definitiva de todas las areas afectadas por elementos auxiliares de
las obras, plan de rutas y caminos de acceso.

e Los valores de los indicadores sobre jalonamiento de las obras al objeto de determinar si las
zonas sin sefializaciéon o con sefalizacién insuficiente tienen una incidencia menor que la
especificada por los valores umbral.

e Informe sobre la comprobacion en campo de la ausencia de afecciones a las zonas excluidas.
e Manual de buenas practicas ambientales definido por el Contratista.

e Informe sobre condiciones generales de la Obra: Incluira el plan de rutas y el plan de accesos
sobre los cuales se verificara el criterio de afectar al area mas reducida posible.

4.6.3. Informes periddicos durante la fase de ejecucion de las obras
1. Informes mensuales durante toda la ejecucion de la obra, conteniendo:

— Grado de cumplimiento de las medidas exigidas en el Estudio de impacto Ambiental y en
la Declaracion de Impacto Ambiental, de acuerdo con el esquema de requisitos
establecido en el Programa de Vigilancia Ambiental.

— Partes de no conformidad ambiental con lo establecido en el proyecto y en la legislacion.

2. Con una periodicidad trimestral, se remitird un informe a la autoridad medioambiental
competente.

3. Informe trimestral de comprobacion de vigilancia hidrolégica a remitir a la autoridad
medioambiental competente.

Este informe consistira en un analisis de los resultados, con especial mencién a las incidencias
mas relevantes producidas en este periodo, sus posibles causas y soluciones. Incluira un capitulo
de conclusiones en el que se evaluara el cumplimiento de las condiciones establecidas en la
Declaracion de Impacto Ambiental, la eficacia de las medidas correctoras utilizadas, las
posibles desviaciones respecto de los impactos residuales previstos en el estudio de
impacto ambiental y, en su caso, propondra las medidas correctoras adicionales o las
modificaciones en la periodicidad de los controles realizados.

4.6.4. Antes del acta de recepcion de la obra
Incluyendo al menos:

Informe sobre proteccion y conservacion de los suelos y de la vegetacion
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e Los resultados de los indicadores de realizacion cuyo objetivo sea la conservacion/proteccion
de los suelos o de la vegetacion, o la delimitacion de los limites de la obra.

e Control final de la desafeccién de todas las zonas excluidas.

e Desmantelamiento de todas las actuaciones correspondientes a elementos auxiliares de las
obras definidos como temporales, muy especialmente los localizados en zonas restringidas.

e Retirada de todos los elementos de delimitacién de la obra.

e Ejecucién de las tareas de restauracion, realizadas no sélo a lo largo de la traza de la
infraestructura, sino también en las areas afectadas por elementos auxiliares, temporales y
permanentes, incluyendo los vertederos.

e Fecha de ejecucién de las medidas de restauracion de la cubierta vegetal y contenido de las
fichas incluidas en el Diario Ambiental de la Obra. Informe sobre la calidad de los materiales
empleados.

e Justificacion de cualquier modificacion sobre lo previsto en el EslA.

e En su caso, medidas adoptadas y definiciéon de las correspondientes acciones de vigilancia y
seguimiento.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas
Incluird al menos:

e Descripcion, incluyendo material fotografico, de todas las balsas de decantacién y otras
medidas complementarias destinadas a evitar el riesgo de afeccion a los cauces.

e Resultados de los andlisis de las aguas realizados durante el seguimiento de las obras.
e Todas las incidencias sefialadas en este campo en el Diario Ambiental de la obra.

e En su caso, medidas adoptadas y definicién de las correspondientes acciones de vigilancia y
seguimiento.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna (condicion 4 de la DIA)

e Localizacion de las especies incluidas en alguna categoria de protecciéon y afectadas por la
infraestructura.

e Inventario de las medidas de proteccién de la fauna realmente ejecutadas, indicando fecha de
terminacién y descripcion somera.

e Inventario de las actuaciones de restauracion realizadas en zonas sensibles por motivos
faunisticos y en las proximidades de los pasos de fauna.

e Toda incidencia relacionada con la fauna reflejada en el Diario Ambiental de la obra.

e En su caso, medidas adoptadas y definicién de las correspondientes acciones de vigilancia y
seguimiento.

Informe sobre las medidas de prevencion del ruido en areas habitadas
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e Inventario y descripcion de las actuaciones realizadas en materia de proteccién de los niveles
sonoros en la proximidad de las areas habitadas.

e En su caso, medidas complementarias propuestas y nuevas acciones de vigilancia y
seguimiento.

Informe sobre las medidas de proteccion del patrimonio cultural

e Seguimiento por un arqueodlogo de los trabajos que pudieran afectar al patrimonio cultural, en
el que se hara constar, al menos, el lugar, fecha y naturaleza de los trabajos arqueolégicos
realizados, asi como los resultados de los mismos.

e En su caso, un inventario de los hallazgos realizados y las medidas adoptadas para su
proteccion.

e Prospecciones arqueoldgicas complementarias realizadas.
Informe sobre la recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra
e Fechay descripcion de las medidas tomadas para realizar la integracion paisajistica de la obra.

4.7. MANUAL DE BUENAS PRACTICAS MEDIOAMBIENTALES

Con caracter previo al comienzo de las obras la contrata de las mismas entregara al promotor un
manual de buenas practicas ambientales. Este incluird todas las medidas tomadas por la Direccion de
Obra y el Responsable Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de la gestion de las
obras.

Entre otras determinaciones incluira:

e Précticas de control de residuos y basuras. Se mencionaran explicitamente las referentes a
control de aceites usados, restos de alquitran, latas, envolturas de materiales de construccion,
tanto plasticos como de madera.

e Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacién de hogueras, los vertidos
de aceites usados, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros y basuras.

e Practicas de conduccion, velocidades maximas y obligatoriedad de circulacion por los caminos
estipulados en el plan de obras y en el replanteo.

e Practicas tendentes a evitar dafios superfluos a la vegetacion o a la fauna.

e La realizacién de un Diario Ambiental de la Obra en el que se anotardn las operaciones
ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas operaciones y de su
seguimiento. Corresponde la responsabilidad del Diario al Responsable Técnico de Medio
Ambiente.

¢ Establecimiento de un régimen de sanciones.

Este Manual debera ser aprobado por el Director Ambiental de la obra y ampliamente difundido entre
todo el personal.
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APENDICE 1: PLANO DE PLANTA DE REVEGETACION
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