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1. INTRODUCCION

1.1 ANTECEDENTES

Dentro del planteamiento general de impulsar la movilidad sostenible, reduciendo las emisiones
de gases de efecto invernadero (GEl) derivadas del transporte por carretera, con este proyecto
se pretende mejorar la explotacién y el servicio, obteniendo un transporte publico mds eficiente y
competitivo. En este sentido, Euskal Trenbide Sarea promueve la realizacion de la presente
propuesta correspondiente a la ejecucidon del tunel de Aginaga, liberando el actual trazado

ferroviario para mejora de la ZEC Ria del Oria.

Tras la celebracion de la Conferencia Nacional de Transporte que tuvo lugar el pasado 5 de
noviembre, se emitié certificado del Director General de Transporte Terrestre, D. Jaime Moreno
Garcia-Cano, como secretario de la Conferencia Nacional de Transporte, de la aprobacion del
Acuerdo de la Conferencia Nacional de Transportes por el que se fijan los criterios de distribucion
territorial de créditos presupuestarios de los ejercicios 2021 y 2022, asi como la distribucién de los
correspondientes al ejercicio de 2021, para la financiacion de actuaciones de inversion en el
marco de los Componentes 1 “Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en
entfornos urbanos y metropolitanos” y 6 *Movilidad sostenible, segura y conectada” del Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resiliencia. Dicho certificado, incluye en su anexo las
actuaciones objeto de financiacién de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco en materia de
transportes, esto es, aquellos proyectos evaluados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, y que han cumplido los criterios establecidos para la obtencion de los fondos

mencionados, entre los que se encuentra el proyecto de “La corta de Aguinaga”.

De este modo, y habida cuenta de la aprobacién del mencionado proyecto como elegible para
ser financiado mediante el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, esta actuacion se
acoge para su pronta framitacién a las condiciones establecidas en el «Real Decreto-ley 36/2020,
de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la modernizacién de la
Administracion PuUblica y para la ejecucién del Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencian, publicado en el Boletin Oficial del Estado el 31 de diciembre de 2020, en concreto, a
lo establecido en su Capitulo VI, de Especialidades en materia de evaluacidon ambiental, articulo
n° 66, Especialidades en materia de evaluacion ambiental en los proyectos del Plan
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, entendiéndose que concurren por lo dicho las
circunstancias excepcionales que derivan en una reduccién de los trdmites ambientales de
ejecucion del proyecto. En cumplimiento de la normativa vigente de cardcter medioambiental,
al proyecto constructivo del tunel de Aguinaga, le corresponde la tramitacion del procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental. En este sentido con fecha 17 de febrero de 2021 se emite
Resolucion del director de Administracidon Ambiental, por la que se formula el documento de
alcance del estudio de impacto ambiental del proyecto de construccién del tUnel de Aginaga

en los términos municipales de Usurbil y Aia (Gipuzkoa).
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En cuanto alalegislacién a aplicar, se detalla a continuacion la legislacion de cardcter ambiental

aprobada con posterioridad al Ultimo proyecto constructivo:

Introduccién de nueva legislacién respecto a Estudios de Impacto Ambiental:

Ley estatal 9/2018, de 5 de diciembre de Evaluacién Ambiental por la que se modifica la Ley

21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se

modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la

que se requla el régimen del comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero.

“Catorce. El articulo 35 queda redactado de la siguiente manera:
Articulo 35. Estudio de impacto ambiental”:

1. Sin perjuicio de lo senalado en el articulo 34.6, el promotor elaborard el estudio de impacto
ambiental que contendrd, al menos, la siguiente informacién en los términos desarrollados en el
anexo VI:

a) Descripcidon general del proyecto que incluya informacién sobre su ubicacion,
disefio, dimensiones y otras caracteristicas pertinentes del proyecto; y previsiones en el tiempo
sobre la utilizacién del suelo y de otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de
residuos generados y emisiones de materia o energia resultantes.

b) Descripcion de las diversas alternativas razonables estudiadas que tengan relacion
con el proyecto y sus caracteristicas especificas, incluida la alternativa cero, o de no realizacién
del proyecto, y una justificacién de las principales razones de la solucidon adoptada, teniendo en
cuenta los efectos del proyecto sobre el medio ambiente.

c) Identificacién, descripcion, andlisis y, si procede, cuantificacion y valoraciéon de los
posibles efectos significativos directos o indirectos, (secundarios, acumulativos y sinérgicos del
proyecto) sobre los siguientes factores: la poblacién, la salud humana, la flora, la fauna, la
biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el medio marino, el clima, el
cambio climdtico, el paisaje, los bienes materiales, el patrimonio cultural, y la interaccién entre
todos los factores mencionados, durante las fases de ejecucion, explotacion y en su caso durante
la demolicion o abandono del proyecto.

d) Se incluird un apartado especifico que incluya la identificacion, descripcidon, andlisis
y si procede, cuantificacion de los efectos esperados sobre los factores enumerados en la letra
c), derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catdstrofes, sobre el riesgo de que se produzcan dichos accidentes o catdstrofes, y sobre los
probables efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, en caso de ocurrencia de los

mismos, o bien informe justificativo sobre la no aplicacién de este apartado al proyecto.

e) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los posibles
efectos adversos significativos sobre el medio ambiente y el paisgje.

f) Programa de vigilancia ambiental.
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g) Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y conclusiones en términos
facilmente comprensibles. En su caso, informe sobre las dificultades informativas o técnicas

encontradas en la elaboracién del mismo.

En cuanto a capitulos especificos, se indica lo siguiente:

Se incluird un apartado especifico para la evaluacion de las repercusiones del proyecto sobre

espacios de la Red Natura 2000, teniendo en cuenta los objetivos de conservacion de cada lugar,

que incluya los referidos impactos, las correspondientes medidas preventivas, correctoras y

compensatorias Red Natura 2000 y su seguimiento.

Cuando se compruebe la existencia de un perjuicio a la integridad de la Red Natura 2000, el

promotor justificard documentalmente la inexistencia de alternativas, y la concurrencia de las

razones imperiosas de interés publico de primer orden mencionadas en el articulo 46, apartados
5, 6y7 delaley42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

En este sentido se ha elaborado un documento especifico donde se evalta la afeccién a Red
Natura 2000. (ver anexo lll Red Natura 2000).

Cuando el proyecto pueda causar a largo plazo una modificaciéon hidromorfoldgica en una

masa de agua superficial o una alteracion del nivel en una masa de agua subterrdnea que

puedan impedir que alcance el buen estado o potencial, 0 que pueda suponer un deterioro de

su_estado, se incluird un apartado especifico para la evaluacidon de sus repercusiones a largo

plazo sobre los pardmetros de calidad que definen el estado de las masas de agua afectadas.

2. Cuando el érgano ambiental haya elaborado el documento de alcance de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 34, el promotor elaborard el estudio de impacto ambiental

ajustdndose a la informacién requerida en dicho documento.

3. Con el fin de evitar la duplicidad de evaluaciones, el promotor al elaborar el estudio de
impacto ambiental, tendrd en cuenta los resultados disponibles de otras evaluaciones pertinentes

en virtud de la legislacién comunitaria o nacional.

A estos efectos, la Administracion pondrd a disposicion del promotor que asi lo soliciten los
informes y cualquier otra documentacién que obre en su poder cuando resulte de utilidad para

la realizacién del estudio de impacto ambiental.

4. El estudio de impacto ambiental perdera su validez si en el plazo de un afio desde la fecha
de su conclusién no se hubiera presentado ante el érgano sustantivo para la realizacién de la

informacién publica y de las consultas.
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«ANEXO VI: Estudio de impacto ambiental, conceptos técnicos y especificaciones relativas a

las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos 1 y II.
Parte A: Estudio de impacto ambiental:

El estudio de impacto ambiental, al que se refiere el articulo 35, deberd incluir la informacién

detallada en los epigrafes que se desarrollan a continuacion:
1. Objeto y descripcidn del proyecto.

a) Una descripcién de la ubicacion del proyecto.

b) Una descripcion de las caracteristicas fisicas del conjunto del proyecto, incluidas, cuando
proceda, los requisitos de las obras de demolicién que se impongan, y de las necesidades en
cuanto al uso de la tierra, durante las fases de construccion y de explotacion.

c) Descripcién de los materiales a utilizar, suelo y tierra a ocupar, y otros recursos naturales
cuya eliminacion o afectacién se considere necesaria para la ejecucion del proyecto, y
descripcion de las principales caracteristicas de la fase de explotacion del proyecto (en particular
cualquier proceso de produccion), con indicaciones, por ejemplo, sobre la demanda de energia
y la energia utilizada, la naturaleza y cantidad de materiales y recursos naturales utilizados
(incluidos el agua, la tierra, el suelo y la biodiversidad).

d) Descripcidn, en su caso, de los tipos, cantidades y composicidn de los residuos producidos
durante las fases de construccidn, explotacién y, en su caso, demaolicidn, asi como la prevision de
los vertidos y emisiones que se puedan dar (por ejemplo, la contaminacién del agua, del aire, del
suelo y del subsuelo), o cualquier otro elemento derivado de la actuacién, como la peligrosidad
sismica natural, o la peligrosidad sismica inducida por el proyecto, tanto sean de tipo temporal,
durante la realizacién de la obra, o permanentes, cuando ya esté realizada y en operacion, en
especial, ruidos, vibraciones, olores, emisiones luminosas, calor, radiacion, emisiones de particulas,
efc.

e) Las tecnologias y las sustancias utilizadas.

2. Examen de alternativas del proyecto que resulten ambientalmente mds adecuadas, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 1.1.b) que sean técnicamente viables, y justificacién

de la solucién adoptada.

a) Un examen multicriterio, estudiado por el promotor, de las distintas alternativas que resulten
ambientalmente mds adecuadas, y sean relevantes para el proyecto, incluida la alternativa cero,
o de no actuacién, y que sean técnicamente viables para el proyecto propuesto y sus
caracteristicas especificas; y una justificacion de la solucion propuesta, incluida una comparacion
de los efectos medioambientales, que tendrd en cuenta diversos criterios, como el econdmico y
el funcional, y entre los que se incluird una comparacion de los efectos medioambientales. La
seleccion de la mejor alternativa deberd estar soportada por un andlisis global multicriterio, donde
se tenga en cuenta, no sélo aspectos econdmicos, sino también los de cardcter social y

ambiental.
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b) Una descripcidn de las exigencias previsibles en el tiempo, en orden a la utilizacion del suelo
y ofros recursos naturales, para cada alternativa examinada.

c) Respecto ala alternativa 0, o de no actuacidn, se realizard una descripcion de los aspectos
pertinentes de la situacién actual del medio ambiente (hipdtesis de referencia), y una
presentacion de su evolucion probable en caso de no realizacion del proyecto, en la medida en
que los cambios naturales con respecto a la hipdtesis de referencia puedan evaluarse mediante
un esfuerzo razonable, de acuerdo a la disponibilidad de informacién medioambiental y los

conocimientos cientificos.

3. Inventario ambiental y descripcion de los procesos e interacciones ecoldgicas o ambientales

claves:

a) Estudio del estado del lugar y de sus condiciones ambientales, antes de la realizacion de
las obras, asi como de los tipos existentes de ocupacion del suelo y aprovechamientos de ofros
recursos naturales, teniendo en cuenta las actividades preexistentes.

b) Descripcidon, censo, inventario, cuantificacion y, en su caso, cartografia, de todos los
factores definidos y que puedan verse afectados por el proyecto: la poblacidn, la salud humana,
la biodiversidad (por ejemplo, la fauna y la flora), la tierra (por ejemplo, ocupacién del terreno),
la geodiversidad, el suelo (por ejemplo, materia orgdnica, erosion, compactacion y sellado), el
subsuelo, el agua (por ejemplo, modificaciones hidromorfolégicas, cantidad y calidad), el medio
marino, el aire, el clima (por ejemplo, emisiones de gases de efecto invernadero, impactos
significativos para la adaptacion), el cambio climdtico, los bienes materiales, el patrimonio
cultural, asi como los aspectos arquitecténicos y arqueoldgicos, el paisaje en los términos del
Convenio Europeo del Paisgje, y la interaccion entre todos los factores mencionados.

En su caso, para las masas de agua afectadas se establecerd: su naturaleza, caracterizacion
del estado, presiones, impactos y objetivos ambientales asignados por la planificacion
hidrolégica.

c) Descripcidn de las interacciones ecoldgicas claves, y su justificacion.

d) Delimitacién y descripcién cartografiada del territorio afectado por el proyecto, para cada
uno de los aspectos ambientales definidos.

e) Estudio comparativo de la situacién ambiental actual, con la actuaciéon derivada del
proyecto objeto de la evaluacién, para cada alternativa examinada.

f) Las descripciones y estudios anteriores se hardn de forma sucinta, en la medida en que
fueran precisas para la comprension de los posibles efectos del proyecto sobre el medio

ambiente.

4. Identificacion y valoracién de impactos, tanto en la solucidn propuesta, como en sus

alternativas.

a) Se incluird la identificacion, cuantificacion y valoracién de los efectos significativos
previsibles, de las actividades proyectadas sobre los aspectos ambientales indicados en el

apartado 3 para cada alternativa examinada. En su caso, se incluirdn las modelizaciones
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necesarias para completar el inventario ambiental, e identificar y valorar los impactos del
proyecto.

b) Necesariamente, la identificacion de los impactos ambientales derivard del estudio de las
interacciones, entre las acciones derivadas del proyecto y las caracteristicas especificas de los
aspectos ambientales afectados en cada caso concreto. Entre las acciones a estudiar figurardn

las siguientes:

1.° La construccion y existencia del proyecto, incluidas, cuando proceda, las obras de
demolicion.

2.° El uso de recursos naturales, en particular la tierra, el suelo, el agua y la biodiversidad
(recursos naturales), teniendo en cuenta, en la medida de lo posible, la disponibilidad
sostenible de tales recursos.

3.° La emision de contaminantes, ruido, vibracion, luz, calor y radiacion, la creacién de
molestias y la eliminacion y recuperacion de residuos.

4.° Los riesgos para la salud humana, el patrimonio cultural o el medio ambiente (debidos,
por ejemplo, a accidentes o catdstrofes).

5.° La acumulaciéon de los efectos del proyecto con otros proyectos, existentes y/o
aprobados, teniendo en cuenta los problemas medioambientales existentes relacionados con
zonas de importancia medioambiental especial, que podrian verse afectadas o el uso de los
recursos naturales.

6.° El impacto del proyecto en el clima (por ejemplo, la naturaleza y magnitud de las
emisiones de gases de efecto invernadero, y la vulnerabilidad del proyecto con respecto al

cambio climdtico).

La descripcién de los posibles efectos significativos con respecto a los factores mencionados
en el articulo 35.1, debe abarcar los efectos directos y los efectos indirectos, secundarios,
acumulativos, transfronterizos, a corto, medio y largo plazo, permanentes y temporales, positivos
y negativos del proyecto. Esta descripcion, debe tener en cuenta los objetivos de proteccién
medioambiental establecidos a nivel de la Unidn o de los Estados miembros, y significativos para
el proyecto.

En su caso, se deberdn estudiar las repercusiones del proyecto sobre los diferentes elementos
de calidad que definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas.

La descripcidn de los métodos de prevision o de los datos utilizados para definir y evaluar los
efectos significativos en el medio ambiente, incluidos detalles sobre dificultades (por ejemplo,
deficiencias técnicas o falta de conocimientos) a las que se ha tenido que hacer frente al
recopilar la informacidn, y las principales incertidumbres que conllevan.

c) La cuantificacién de los efectos significativos de un plan, programa o proyecto sobre el

medio ambiente consistird en la identificacion y descripcién, mediante datos mensurables, de las
variaciones previstas de los hdbitats y de las especies afectadas, como consecuencia del
desarrollo del plan o programa, o por la ejecuciéon del proyecto. Se medirdn en particular las

variaciones previstas en:
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1.° Superficie del habitat o tamano de la poblacién afectada, directa o indirectamente, a
través de las cadenas tréficas, o de los vectores ambientales, en concreto, flujos de agua,
residuos, energia o atmosféricos, suelo, ribera del mary de las rias. Para ello se utilizardn unidades
biofisicas del hdbitat o especie afectadas.

2.° La intensidad del impacto con indicadores cuantitativos y cualitativos. En caso de no
encontrar un indicador adecuado al efecto, podrd disefiarse una escala que represente, en
términos de porcentaje, las variaciones de calidad experimentadas por los hdbitats y especies
afectados.

3.° La duracidn, la frecuencia y la reversibilidad de los efectos que el impacto ocasionard
sobre el habitat y especies.

4.° La abundancia o numero de individuos, su densidad o la extensidn de su zona de
presencia.

5.° La diversidad ecoldégica medida, al menos, como numero de especies, o como descripcion
de su abundancia relativa.

6.° La rareza de la especie o del hdbitat (evaluada en el plano local, regional y superior,
incluido el plano comunitario), asi como su grado de amenaza.

7.° La variacién y cambios que vayan a experimentar, entre otros, los siguientes pardmetros
del habitat y especie afectado: el estado de conservacion, el estado ecoldgico cuantitativo, la

integridad fisica, y la estructura y funcion.

d) Valoracién. Se indicardn los impactos ambientales compatibles, moderados, severos y
criticos que se prevean, como consecuencia de la ejecucion del proyecto. Se jerarquizardn los

impactos ambientales, identificados y valorados, para conocer su importancia relativa.

5. Establecimiento de medidas preventivas, correctoras y compensatorias para reducir, eliminar o

compensar los efectos ambientales significativos.

Se describirdn las medidas previstas para prevenir, corregir y, en su caso, compensar, los
efectos adversos significativos de las distintas alternativas del proyecto sobre el medio ambiente,
tanto en lo referente a su diseno y ubicacién, como en cuanto a la explotacion,
desmantelamiento o demolicién. En particular, se definirdn las medidas necesarias para paliar los
efectos adversos sobre el estado o potencial de las masas de agua afectadas.

Las medidas compensatorias consistirdn, siempre que sea posible, en acciones de
restauracion, o de la misma naturaleza y efecto contrario al de la accién emprendida.

El presupuesto del proyecto incluird estas medidas con el mismo nivel de detalle que el resto

del proyecto, en un apartado especifico, que se incorporard al estudio de impacto ambiental.
6. Programa de vigilancia y seguimiento ambiental.

El programa de vigilancia ambiental establecerd un sistema que garantice el cumplimiento
de las indicaciones y de las medidas previstas para prevenir, corregir y, en su caso, Compensar,
contenidas en el estudio de impacto ambiental, tanto en la fase de ejecuciéon como en la de
explotacion, desmantelamiento o demolicidn. Este programa atenderd a la vigilancia, durante la

fase de obras, y al seguimiento, durante la fase de explotacién del proyecto. El presupuesto del
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proyecto incluird la vigilancia y seguimiento ambiental, en fase de obras y fase de explotacion,
en apartado especifico, el cual se incorporard al estudio de impacto ambiental.

Los objetivos del programa de vigilancia y seguimiento ambiental son los siguientes:

a) Vigilancia ambiental durante la fase de obras:

1.° Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo proyectado en

el proyecto de construccion.
2.° Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.
3.° Determinar la necesidad de suprimir, modificar o intfroducir nuevas medidas.
4.° Seguimiento de la evolucién de los elementos ambientales relevantes.

b) Seguimiento ambiental_durante la fase de explotacidn. El estudio de impacto ambiental

justificard la extension temporal de esta fase, considerando la relevancia ambiental de los efectos

adversos previstos:
1.° Verificar la correcta evolucion de las medidas aplicadas en la fase de obras.

2.° Seguimiento de la respuesta y evolucion ambiental del entorno a la implantacién de la

actividad.

3.° DiseAar los mecanismos de actuaciéon ante la aparicién de efectos inesperados o el mal

funcionamiento de las medidas correctoras previstas.
7. Vulnerabilidad del proyecto.

Una descripcion de los efectos adversos significativos del proyecto en el medio ambiente a
consecuencia de la vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo de accidentes graves y/o
catdstrofes relevantes, en relacion con el proyecto en cuestion. Para este objetivo, podrd utilizarse
la informacidn relevante disponible y obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas
de conformidad con otras normas, como la normativa relativa al control de los riesgos inherentes
a los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas (SEVESO), asi como la
normativa que regula la seguridad nuclear de las instalaciones nucleares. En su caso, la
descripcién debe incluir las medidas previstas para prevenir y mitigar el efecto adverso
significativo de tales acontecimientos en el medio ambiente, y detalles sobre la preparacion y

respuesta propuesta a tales emergencias.
8. Evaluacion ambiental de repercusiones en espacios de la Red Natura 2000.

El apartado de evaluacion de repercusiones del proyecto sobre la Red Natura 2000 incluird,
de manera diferenciada para cada una de las alternativas del proyecto consideradas, lo

siguiente:

a) Identificacién de los espacios afectados, y para cada uno identificaciéon de los hdbitats,
especies y demds objetivos de conservacion afectados por el proyecto, junto con la descripcién

de sus requerimientos ecolégicos mds probablemente afectados por el proyecto y la informacién
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disponible cuantitativa, cualitativa y cartogrdfica descriptiva de su estado de conservacion a

escala del conjunto espacio.

b) Identificacién, caracterizacién y cuantificaciéon de los impactos del proyecto sobre el
estado de conservacion de los hdbitats y especies por los que se ha designado el lugar, sobre el
resto de los objetivos de conservacion especificados en el correspondiente plan de gestion, y en
su caso sobre la conectividad con ofros espacios y sobre los demds elementos que otorgan
particular importancia al espacio en el contexto de la Red y contribuyen a su coherencia. La
evaluacion de estos impactos se apoyard en informacion real y actual sobre los hdbitats y
especies objeto de conservacion en el lugar.

c) Medidas preventivas y correctforas destinadas a mitigar los impactos, y medidas
compensatorias destinadas a compensar el impacto residual, evitando con ello un deterioro neto
del conjunto de variables que definen el estado de conservacidn en el conjunto del lugar de los

habitats o las especies afectados por el proyecto.

d) Especificidades del seguimiento de los impactos y medidas contemplados.
9. Resumen no técnico de la informacion facilitada en virtud de los epigrafes precedentes.

El documento de sintesis no debe exceder de veinticinco pdginas, y se redactard en términos

asequibles ala comprensién general.

10. Lista de referencias bibliogrdficas consultadas para la elaboracion de los estudios y andlisis y

listado de la normativa ambiental aplicable al proyecto.

11. Declaracion de ES 2120010 Ria de Oria como Zona de Especial Conservacion (ZEC)

Desde octubre del 2012 la Ria de Oria ha sido declarada Zona de Especial Conservacion.
Previamente, como es el procedimiento comun y establecido, estaba bajo el nombramiento de
Lugar de Interés Comunitario (LIC). En la nueva declaracién se modificé el espacio que estuviera

al amparo de esta proteccion.

Centrédndonos en la zona de estudio, esta ampliacién se enfoca en el entorno de la Ensenada de
Olabarrieta, que abarca mds terreno en su margen Oeste (el nuevo frazado no afectaria a esta
ampliacion por coincidir en el inicio del trazado nuevo el LIC y el ZEC) y en la embocadura Este,
gue en este caso si que entraria antes (direccién Usurbil) en los limites del ZEC que antes de que

estuviera en vigor su declaracion.

Basdndose en lo descrito en los pdrrafos anteriores, una de las cuestiones que ha cambiado entre
la redaccién de este proyecto y el anterior, es que la superficie de los distintos tipos de hdbitats
presentes en esta ZEC, y mds en concreto la zona afectada por la propuesta realizada, resulta

diferente, pudiendo ser en algin caso inferior y en otros casos superior.

La declaracién de ZEC en el entorno proyectado tuvo sus consecuencias. Paralelamente se

redactaron unos objetivos y medidas de conservacion, que marcarian la linea general y medidas
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especificas con la finalidad de proteger las existentes y recuperar estos ecosistemas en la medida

de lo posible.

1.2 OBJETO

El objeto de este Estudio de Impacto Ambiental es, mds alld de un cumplimiento estrictamente
legal, acompanar al proyecto e intentar compatibilizar al mdximo posible su ejecutabilidad y

adaptacion ambiental.

No solo la ley 21/2013, de 9 de Diciembre, de Evaluacién Ambiental, o la ley 3/1998, General de
proteccién del Medio Ambiente o la ley 9/2006, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente que versan sobre los procedimientos de evaluacion

ambiental han visto modificado su contenido en este periodo de tiempo (2008-actualidad).

La intencién de este estudio es actualizar los distintos pardmetros condicionantes e introducir los
nuevos elementos en el Estudio de Impacto Ambiental. En cuanto a los instrumentos legales
incorporados al conjunto de la legislacion ambiental, ya se han repasado en el apartado anterior

(Antecedentes) y serdn mencionados con detenimiento en los apartados siguientes.

Uno de los objetos que difiere del anterior proyecto y de su estudio de impacto ambiental, es el
andlisis pormenorizado de la alternativa representativa y escogida de todas las existentes. Esta
fue seleccionada por concentrar, dentro de la viabilidad del proyecto, los impactos ambientales
qgue menos afectan a las variables ambientales presentes en la zona de estudio y de su enforno.
En este documento se recordardn estos preceptos y su adaptacion a las modificaciones
legislativas que en casi una década se han infroducido, asi mismo, se dard una respuesta clara a

las demandas y alegaciones mostradas por los distinfos agentes involucrados.

Este Estudio de Impacto Ambiental se refiere al Proyecto de construccién del TUnel de Aguinaga
en Usurbil, perteneciente a la linea Bilbao-Donostia/San Sebastidn tras las respuestas de las

consultas previas realizadas y fras actualizar el proyecto segun el marco normativo vigente.

El principal objetivo del presente EslA es la definicidén de las actuaciones necesarias para integrar
y recuperar el estado anterior, en coordinacién con el resto de los estudios técnicos que

componen la definicién de esta actuacion. Otros objetivos concretos del Estudio son:

Cumplir con la normativa medioambiental vigente.

Definir, analizar y valorar, desde el punto de vista ambiental, el entorno del Proyecto,
entendiéndose el mismo como el espacio fisico, bioldgico y socioecondmico en el que se inserta

la obra proyectada y que es susceptible de sufrir alguna alteracion.

Identificar la naturaleza y magnitud de los efectos originados por la modificacién de la linea y su

puesta en funcionamiento.
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Establecer las medidas protectoras y correctoras que permitan evitar o minimizar los impactos
ambientales negativos generados, asi como determinar los impactos residuales después de su

aplicacion.

Disenar un Programa de Vigilancia Ambiental que permita realizar un seguimiento y control de la
componente medioambiental y copilar toda la informacion sustancial en un documento que lo

resuma de forma sencilla (Documento de Sintesis).

1.3 NORMATIVA DE APLICACION

La normativa en materia de evaluacion ambiental que es de aplicacion a nivel estatal es la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. En el Anexo | de la citada ley se definen
aquellos proyectos que se encuentran sometidos a evaluacién de impacto ambiental ordinaria.
En el citado anexo, en el Grupo 6: Proyecto de infraestructuras, se definen qué tipo de
infraestructuras se encuentran sometidas al procedimiento. En concreto, el apartado B hace
referencia a ferrocarriles, tal y como se extrae a continuacion:

"b) Ferrocarriles:

1.° Construccion de lineas de ferrocarril para trdfico de largo recorrido.

2.° Ampliacién del numero de vias de una linea de ferrocarril existente en una longitud continuada

de mds de 10 km.”

El proyecto en estudio no estaria dentro de las caracteristicas definidas por dichos tipos de
proyectos, por lo que es de aplicacion la evaluacion de impacto ambiental ordinaria ya que

afecta significativamente a un espacio incluido en la Red Natura 2000.

Por ofra parte, la Ley 42/2007 regula lo que denomina “adecuada evaluacion” de un plan,
programa o proyecto que, sin tener relacion con la gestion del lugar o sin ser necesario para la
misma, pueda afectar de forma apreciable a algun especio incluido en la Red Natura 2000 ya
sea individualmente o en combinacidn con otros planes o proyectos. Estos son los términos a los
que se refiere la Ley 21/2013, que completan la definicion del dmbito de aplicacién del

procedimiento de evaluacién ambiental.

Las afecciones y soluciones que se den por la influencia potencial del proyecto propuesto en el

Domino Publico serdn estudiadas en el apartado dedicado a este punto.

Como bien indica su nombre, el PTS de la Red Ferroviaria en la CAPV es uno de los marcos de
aplicacién para este proyecto. Aprobado definitivamente mediante el Decreto 41/2001, de 27 de
Febrero, en su titulo IV indica que el desdoblamiento (actuacién que solo se realiza en el interior

del tunel) es considerado como una accidn sobre la Red Existente.
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2. RESPUESTA A INFORMES Y ALEGACIONES

2.1 ANTECEDENTES.

El 21 de octubre de 2021, la Directora de Infraestructuras del Transporte, emitié resolucidén por la
que se sometid a informacién publica el “Proyecto de construccién del tUnel de Aginaga™ y su
estudio de impacto ambiental publicado en el Boletin Oficial de Gipuzkoa, por un periodo de 30
dias hdbiles. Como resultado a esta informacién publica, se recibieron las siguientes alegaciones

e informes de diversos organismos afectados.

CONSULTAS A ADMINISTRACIONES PUBLICAS FECHA

DEPARTAMENTO DE MOVILDAD Y ORDENACION DEL TERRITORIO DE LA

DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA 03/12/2021
AYUNTAMIENTO DE USURBIL 16/12/2021
DIRECCION DE PATRIMONIO CULTURAL. GOBIERNO VASCO 22/11/2021
DIRECCION GENERAL DE LA COSTA Y EL MAR. MINISTERIO PARA LA TRANSICION
ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO 13/12/2021
DIRECCION GENERAL DE MONTES Y MEDIO NATURAL. DIPUTACION FORAL DE

10/01/2022

GIPUZKOA

DIRECCION DE PATRIMONIO NATURAL Y CAMBIO CLIMATICO. GOBIERNO VASCO | 14/12/2021

SERVICIO DE FLORA Y FAUNA SILVESTRE. DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA 20/12/2021
DEPARTAMENTO DE SALUD PUBLICA DE GOBIERNO VASCO 01/12/2021
INFORMACION PUBLICA FECHA

JOXE MARI IRIBAR ZAPIRAIN, BEGONA RODRIGUEZ IRAETA, IMANOL IRIBAR | 02/12/2021
RODRIGEZ Y JUANA ZAPIRAIN, VECINOS DE URDAIAGA AUZOA 42, USURBIL

Con fecha 9 de marzo de 2022, la Direccidn de Infraestructuras del Transporte del Gobierno Vasco
remiti¢ a la Direccién de Calidad Ambiental y Economia Circular del Gobierno Vasco la solicitud

de declaracion de impacto ambiental del proyecto de construccidn del tinel de Aginaga.
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Con fecha 13 de aboril de 2022, de acuerdo con la alegacién presentada por la Direccidén General
de la Costa y el Mar y las conversaciones mantenidas con el alegante, y de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 90 de la LRJAP, la Direccidon de Infraestructuras del Transporte del Gobierno
Vasco remitié a la Direccién de Calidad Ambiental y Economia Circular del Gobierno Vasco la
solicitud de desestimacion de la declaracidén de impacto ambiental del proyecto de cons-

truccién del tunel de Aginaga.

Con estos antecedentes se redacta una nueva actualizacion de este Proyecto Constructivo que
tiene por objeto actualizar el proyecto en los aspectos mencionados en la alegacién de la
Direccion General de la Costa y el Mar, en particular en proyectar una estructura en la zona de
Dominio Publico Maritimo Terrestre en la ensenada de Olabarrieta en lugar del terraplén
proyectado anteriormente, asi como incorporar al EIA los comentarios incluidos en el proceso de

informacién publica referido.

Este Proyecto de Construccidén fue sometido de nuevo a informacién publica en el BOPV de 7 de
octubre de 2022. Al detectarse que por un error al subir la documentacion a la plataforma digital
correspondiente, ésta estaba incompleta, se observa la necesidad de sacar nuevamente a
informacidén publica por un periodo de tiempo igual a lainicial. De esta forma, el 29 de noviembre
de 2002, la Directora de Infraestructuras del Transporte, volvid a emitir resolucion por la que se
sometié de nuevo a informaciéon publica el “Proyecto de construccion del tinel de Aginaga” y
su estudio de impacto ambiental publicado en el Boletin Oficial de Gipuzkoa, por un periodo de
30 dias hdbiles.

A continuacion, se resumen en estas tablas las alegaciones y las respuestas a las consultas

recibidas:

DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA. Departamento de Cultura, Cooperacién, = 28/09/2022

Juventud y Deportes.

GOBIERNO VASCO. Departamento de Cultura y Politica LingUistica. Direccién 19/10/2022

de Patrimonio Cultural. Centro de Patrimonio Cultural Vasco.

GOBIERNO VASCO. Departamento de Desarrollo Econdmico,_sostenibilidad y | 7/11/2022
Medio Ambiente. Viceconsejeria de Sostenibilidad Ambiental. Direccidén de

Patrimonio Natural y Cambio Climdtico.

DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA. Departamento de Promocién Econémica, | 28/12/2022

Turismo y Medio Rural. Servicio de Flora y Fauna silvestre

AGENCIA VASCA DEL AGUA. 03/01/2023
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AYUNTAMIENTO DE USURBIL 25/11/2022

GOBIERNO VASCO. Departamento de planificacion territorial, vivienda y LRI Lo
fransportes. Viceconsejeria de planificacion territorial y Agenda Urbana..

Direccion de Planificacidn Territorial y Agenda Urbana.

Joxe Mari Iribar, Begona Rodriguez, Imanol Iribar y Juana Zapirain. 23/11/2022
Maialen Briz 11/11/2022
D. Jaime Anduaga 11/11/2022
D. Oscar Padura 18/11/2022
D. Jose Ramén Zabala 11/11/2022
Vecinos de Usurbil 24/11/2022
D. Jon Arregi 1/12/2022

DfRa. Arantza Iribar 22/12/2022
Xavier Paul Edouard Ignace Zatarain. 23/11/2022
Usurbilgo Txokoargi Elkartea 22/11/2022
Mikel Alvarez Forcada 20/10/2022

Tras este periodo, se contrasta que alegaron las mismas administraciones puUblicas y particulares
que en el proceso anterior, a excepcion de las siguientes administraciones que no han vuelto a

presentar ninguna consulta o alegacioén:

- Departamento de Movilidad y Ordenacién del Territorio de la Diputacion Foral de
Gipuzkoa.

- Direccién General de la Costa y el Mar. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demogrdfico

- Departamento de Salud. Viceconsejeria de Salud. Direccidn de Salud Publica vy
Adicciones.

- Direccién General de Montes y medio natural. Diputacion Foral de Gipuzkoa.
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Para que quede constancia del informe presentado por estas administraciones en el primer

proceso de informacién publica, se recoge en este apartado la contestacién a las mismas:

Departamento de Movilidad y Ordenacién del Territorio de la Diputacién Foral de Gipuzkoa.

Fecha de emisidon: 3 de diciembre de 2021

- En elinforme se solicita que “se incluya junto al “Proyecto de construccién del tinel de
Aginaga” la propuesta de la Diputacion Foral de Gipuzkoa para que , una vez hayan
finalizado las obras de construccién de dicho tinel se haya retirado el material ferroviario
no utilizable, se realicen los tfrdmites correspondientes dirigidos a la desafectacién de los
terrenos desmantelados por los que franscurria el ferrocarril y que queden en desuso, asi
como a su cesion a la Diputacion Foral de Gipuzkoa para ser designados a la

construccién de un framo de via peatonal y ciclista”.

Respuesta: El proyecto contempla convertir la plataforma ferroviaria actual, en un
camino de zahorras para acceso y evacuacion de emergencia, por lo tanto ya tiene
previsto el desmantelamiento de la infraestructura ferroviaria actual. El presente proyecto
no recoge las prescripciones derivadas de un posible proyecto de itinerario de via ciclista-
peatonal por no ser la Direccion de Infraestructuras del Transporte del Gobierno Vasco
competente en esta materia. No obstante los trdmites correspondientes dirigidos a la
desafectacion de los terrenos desmantelados por los que transcurre el ferrocarril y que
gueden en desuso, asi como a su cesién a la Diputacién Foral de Gipuzkoa para ser
designados a la construccion de un tramo de via peatonal y ciclista deberdn ser tratados
en un convenio por las administraciones involucradas, cuestion que queda fuera del

alcance del presente proyecto y la tramitacion vigente .

Este punto queda reflejado en el apartado “Tratamiento en zona de Via a Desmantelar”

del presente documento.

Direccién General de la costa y el mar. Ministerio para la transicién ecolégica y el reto

demogrdfico

Fecha de emisidon: 13 de diciembre de 2021
En su informe se solicita:

- "1.-Entodo caso, a efectos de poder valorar la afeccién de las actuaciones propuestas
sobre terrenos de dominio pUblico maritimo-terrestre o amparados bajo la normativa de
Costas, deberdn representarse con precisién, en todos los planos afectados por esta
normativa, las obras proyectadas, junto con las lineas de deslinde de dominio publico

maritimo-terrestre, servidumbre de proteccidn, ribera del mar y zona de influencia”.
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Respuesta: Se han modificado los planos para incluir las lineas de deslinde del dominio

publico maritimo terrestre.

“Trasladadas con cardcter orientativo las lineas de deslinde, se aprecia que, de manera
general la actuacion presenta ocupacién en zona de servidumbre de proteccidon en
ambos emboquilles del tUnel y una ocupacién en dominio pUblico maritimo-terrestre en
la zona de la conexidon de la via procedente del nuevo tunel con el trazado antiguo en
la zona oeste. Si bien el tUnel se disefa para un trazado de doble via, el cruce sobre la
ensenada de Olaberrieta se realiza aprovechando la estructura o puente existente. De
este modo, no se incluye en el presente proyecto la ejecucion del desdoblamiento de la
linea ferroviaria en el exterior del tunel, correspondiendo dicha actuacién a una fase
posterior. No obstante, se genera una ocupacion en dominio publico maritimo-terrestre
como resultado del relleno a ejecutar para la ampliacion de la plataforma del ferrocarril

entre la obra de paso sobre la regata de Olabarrieta y el emboquille del tunel.

El proyecto no detalla cémo se resolverd a futuro el desdoblamiento de la via en el cruce
sobre la ensenada de Olabarrieta, no teniendo la obra de paso existente actualmente,
qgue actla como barrera a la hidrodindmica de la regata Olaberrieta, fitulo de

ocupacion de dominio publico maritimo-terrestre”.

Respuesta: Sin ser estrictamente una ampliacién de plataforma, si se genera una
ocupacion del dominio publico maritimo-terrestre que se incorporard a la relacién de

bienes afectados.

La alternativa planteada en el presente proyecto tiene como objetivo, dentfro de la
necesaria rentabilidad técnica, econdmica, social, y de menor impacto ambiental,
buscar una solucién que minimice el dmbito de actuaciéon dentro de la Red Natura 2000
a la estrictamente necesaria. De esta forma se consigue el objetivo de lograr aumentar
la frecuencia de trenes entre Zarautz, Orio y Donostia hasta los 15 minutos en vez de los
30 actuadles, sin necesidad de actuar en el viaducto actual sobre la ensenada de
Olabarrieta ni en su prolongacion en via Unica hacia Orio, acotando la actuacion a lo

estrictamente necesario.

“2.-La utilizacién del dominio pUblico maritimo-terrestre se regulard segin lo especificado
en el Titulo Il de la Ley de Costas: En cualquier caso, sélo se permitirdn instalaciones que
por su naturaleza requieran de la ocupacién del dominio pUblico maritimo-terrestre y que
no puedan tener ofra ubicacién (articulo 32.1 de la Ley 22/1988, de 28 de julio),
cumpliendo en todo caso con el precepto de ocupacidon minima posible (articulo 61.3
del Reglamento General de Costas). El articulo 104 del Reglamento General de Costas
regula la adscripcién de bienes de dominio puUblico maritimo-terrestre a las CCAA para

puestos y vias de transporte de titularidad de aquéllas.

Se deberd por tanto justificar la imposibilidad técnica de plantear una alternativa que

permita la eliminacién de la ocupacion del dominio publico maritimo -terrestre existente
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en la regata de Olaberrieta aprovechando la oportunidad que ofrece el proyecto de la
variante del tunel de Aguinaga. En caso de no poder evitarse dicha ocupacién, se
deberdn plantear alternativas a la ocupacion existente que permitan restablecer las
condiciones hidrodindmicas de la regata de Olaberrieta y que produzca la minima

ocupacion posible del dominio publico maritimo — terrestre.

A este respecto cabe indicar que la alternativa 2 elegida se plantea frente a la
alternativa 1 por las ventajas que supone aprovechar la estructura existente en vez de
generar nuevas ocupaciones con viaductos y mayores superficies de terraplén, pero no
se evalUa la ocupacién que generard el desdoblamiento de la via en el exterior del tUnel
en su extremo oeste ni sus implicaciones sobre la hidrodindmica de la regata de

Olaberrieta, obra que aungue no es objeto del proyecto, se ejecutard en un futuro.”

Respuesta: La alternativa planteada en el presente proyecto tiene como objetivo, dentro
de la necesaria rentabilidad técnica, econdmica, social, y de menorimpacto ambiental,
buscar una solucién que minimice el dmbito de actuacién dentro de la Red Natura 2000
a la estrictamente necesaria. De esta forma se consigue el objetivo de lograr aumentar
la frecuencia de trenes entre Zarautz, Orio y Donostia hasta los 15 minutos en vez de los
30 actuales, sin necesidad de actuar en el viaducto actual sobre la ensenada de
Olabarrieta ni en su prolongacion en via Unica hacia Orio, acotando la actuacion a lo
estrictamente necesario. Los estudios realizados no justifican acometer actuaciones que

impliquen una reduccion de frecuencias inferiores alos 15 minutos entre Zumaia y Usurbil.
Atendiendo a

“3.- El articulo 46.b) del Reglamento General de Costas establece que en la zona de
servidumbre de protecciéon estard prohibida la construccidn o modificacion de vias de
fransporte interurbanas cuyo trazado discurra longitudinalmente a la zona de
servidumbre de proteccion, quedando exceptuadas aquellas ofras en las que su
incidencia sea transversal, accidental o puntual. El articulo 48 de esa misma norma
establece, no obstante que excepcionalmente y por razones de utilidad publica
debidamente acreditadas, el consejo de ministros podrd autorizar las actividades e

instalaciones a las que se refiere el apartado b) del articulo 46”.

Respuesta: El proyecto actual, reduce significativamente la afecciéon de la linea de
ferrocarril en sentido longitudinal a la Ria del Oria enfendiendo que, no nos encontramos
en el supuesto establecido por el Reglamento. Por otra parte, segun el articulo 6.2 de la
Ley 38/2015 Sector Ferroviario, la aprobacién definitiva de cada Proyecto de
Construccidn, ya sea construccidon de lineas ferroviarias, tramos de las mismas u otros
elementos de las infraestructura ferroviaria o de modificacion de las preexistentes,
supondrd la declaracién de utilidad publica o interés social de las obras, la necesidad de

ocupacion y la declaracién de urgencia de la misma, a efectos de la ocupacion de los
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bienes y derechos afectados relacionados en el anexo correspondiente del propio

Proyecto.

“4.- Del mismo modo y para el dominio publico maritimo terrestre, el articulo 62 del
Reglamento General de Costas establece que quedardn expresamente excluidas
utilizaciones mencionadas en el arficulo 46 de dicho Reglamento excepto las del

apartado b), previa declaracién de la utilidad publica por el Consejo de ministros.”

Respuesta: En cuanto a la declaracion de utilidad publica, el articulo 6.2 de la Ley
38/2015 Sector Ferroviario, la aprobacion definitiva de cada Proyecto de Construccion.,
ya sea construccion de lineas ferroviarias, tramos de las mismas u otros elementos de las
infraestructura ferroviaria o de modificacion de las preexistentes, supondrd la declaracion
de utilidad publica o interés social de las obras, la necesidad de ocupacion y la
declaracién de urgencia de la misma, a efectos de la ocupacién de los bienes y

derechos afectados relacionados en el anexo correspondiente del propio Proyecto..

“5.- Porlo tanto, y alos efectos de la ocupacion en dominio pUblico maritimo-terrestre, el
interesado deberd solicitar la correspondiente adscripcion de dominio publico maritimo-
terrestre favor del Gobierno Vasco (articulo 104 del Reglamento General de Costas), no
solo para la ocupacién correspondiente al proyecto del tUnel de Aguinaga, sino para la
totalidad de la superficie ocupada por la linea ferroviaria dentro del dominio publico
maritimo terrestre en el dmbito de la ria del Oria, de acuerdo con lo establecido en el
Capitulo ll, seccion 1¢ de la Ley 22/1988, de Costas y en su caso, siguiendo el
procedimiento establecido en el articulo 51 del Reglamento General de Costas. A estos
efectos, se observan ocupaciones puntuales del dominio publico maritimo-terrestre entre
los vértices M-367 y M323 del deslinde aprobado por O.M de 1/12/2000 y entre los vértices
653 y 603 del deslinde aprobado por O.M de 8/09/1993.

A este respecto, cabe indicar que el viaducto de la misma linea de ferrocarril que cruza
sobre la regata de Santiago en el TM de Orio, dispone de titulo de adscripcién
(declaracion de utiidad puUblica mediante Acuerdo de Consejo de Ministros de
21/11/2008).

Respuesta: Si bien no es objeto del presente proyecto, el departamento de
Infraestructuras del Gobierno Vasco solicitard la adscripcion de dominio publico
maritimo-terrestre en el dmbito mencionado, siendo habitual por este dérgano la

realizacién de los citados trdmites administrativos en proyectos andlogos

"6.- En caso de precisar de la ocupacion temporal del dominio publico maritimo-terrestre
para obras, se deberd solicitar una autorizacién de ocupacidon de dominio publico
maritimo-terrestre al correspondiente Servicio Periférico de Costas durante el periodo que
duren las obras. Una vez finalizadas las obras se deberd proceder al levantamiento de

todas las ocupaciones, y restauraciéon de los espacios afectados”
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Respuesta: Antes del inicio de las obras se solicitard la autorizacion de ocupacion de
dominio publico maritimo-terrestre, tal y como se indica en el "apartado 12.4
Actuaciones de vigilancia ambiental en fase previa”. Asimismo, el proyecto contempla

la restauracion de los espacios ocupados por la obra.

“7 .- Para todas las infraestructuras que se encuentre dentro del dominio puUblico maritimo-
terrestre o servidumbre de proteccién cuyo estado sea obsoleto y no se prevea su futura
utilizacién, deberd procederse a su desmantelamiento. A este respecto, el proyecto
especifica en su memoria que “una vez ejecutado el proyecto se levantardn las
instalaciones del framo de via existente dado de baja, que bordea el monte atravesado
por el tunel junto al rio Oria”. El desmantelamiento y restauracion ambiental deberdn

incluirse en el presupuesto del proyecto que resulte de la tramitacidon ambiental.

Respuesta: El proyecto contempla convertir la plataforma ferroviaria actual, en un

camino de zahorras para acceso y evacuacion de emergencia.

En el “Anexo Il Integracién ecoldgica y paisqjistica del Proyecto” se contempla la

restauracion de todas las zonas afectadas.

“8.- Con cardcter general estdn prohibidos en dominio publico maritimo-terrestre y
servidumbre de proteccion el vertido de residuos sdlidos, escombros y aguas residuales

sin depuracion (articulo 46 apartado e del Reglamento General de Costas).

Respuesta: El estudio de Impacto Ambiental en su apartado “11.6 Medidas Preventivas,
protectoras y correctoras” y apartado “12. Programa de Vigilancia Ambiental” recoge
las medidas necesarias para evitar el vertido de residuos sdlidos, escombros y aguas

residuales sin depuracion.

"9.- La zona de actuacién se encuentra dentro del espacio protegido Red Natura 2000
ZEC "Oriako itsasadarra/Ria de Oria” (ES2120010). Serd por tanto necesario informe

favorable del érgano gestor del espacio protegido.”

Respuesta: En el anexo IX se incluye el informe de la Direccién de Patrimonio Natural y
Cambio Climdtico de Gobierno Vasco, asi como del Servicio de Flora y Fauna de la
Diputacion Foral de Gipuzko.. Asimismo, en este apartado se da respuesta a los

requerimientos de dicha Direccion.

“10.- En relacion con la legislacién de aplicacion, el estudio del Estudio de Impacto
Ambiental, asi como el Proyecto deberdn recoger la normativa en materia de costas, asi

como una declaracion expresa de su complimiento:
o Ley22/1988, de 28 de julio, de Costas.

o Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccién y uso del litoral y de modificacién de
la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas.
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o Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento

General de Costas.

Respuesta: En el apartado “6.4 Dominio Publico Maritimo Terrestre” del presente
documento se da respuesta a este punto. Se incluird una declaracién expresa del

cumplimiento de la normativa de costas.

- "11.- El proyecto de construccién del Tunel de Aginaga, en los TTIMM de Usurbil y Aia
(Guipuzcoal), sobre el cual solicita informe dentro del procedimiento de Evaluacién de
Impacto Ambiental, se desarrolla en un dmbito terrestre a unos 5km del dmbito marino
de la demarcacion Noratldntica, y por ello, en principio no parece prever la
implementacion de propuestas de actuacion con trascendencia fisica dentro del dmbito

marino.

Dicho lo cual, es preciso senalar que, si como consecuencia de la aplicacién de este
proyecto en un futuro se derivase la necesidad de ejecucidon de obras en el medio
marino, se recuerda que serd necesario solicitar el correspondiente informe de
compadatibilidad con la Estrategia Marina de la Demarcacién Noratldntica, como se
establece en el articulo 3.3 de la Ley 41/2010, de 29 de diciembre, de proteccion del
medio marino. Para la solicitud de este informe se atenderd lo dispuesto en el Real
Decreto 79/2019, de 22 de febrero, por el que se regula el informe de compatibilidad y

se establecen los criterios de compatibilidad con las estrategias marinas. *

Respuesta: Por el contenido del proyecto no se vislumbra la necesidad de tal solicitud de

compatibilidad.

Departamento de salud. Viceconsejeria de Salud. Direccién de Salud Publica y Adicciones.

Fecha de emisidon: 01 de diciembre de 2021

Concluye lo siguiente: “La ejecucién del citado plan, no presenta impactos de consideracion
para la salud publica que supongan aspectos fundamentales que deban de ser tenidos en
cuenta a la hora de la realizacién del estudio de impacto ambiental o en el propio proceso de
evaluacion, al margen de los que se consideren han de ser tendidos en cuanta y que puedan

afectar al entorno ambiental del proyecto”.

Direccién General de Montes y Medio Natural. Diputacién Foral de Gipuzkoa

Fecha de emisién: 10 de enero de 2022
El informe indica lo siguiente:
- “1.- LOCALIZACION DEL PROYECTO Y AMBITO DE AFECCION.

Gran parte de las obras afectan al monte de Utilidad PUblica (UP) n°1.073.1 “Irisasi”,

propiedad de esta Diputacién foral de Gipuzkoa vy sito en el término municipal de Usurbil.
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No se hace mencién ni en el Proyecto ni en todo el Estudio de Impacto Ambiental a este
aspecto, salvo en el Estudio Botdnico en el entorno de Aginaga que se incluye como
Anexo IV en la documentacién presentada. Teniendo esto en cuenta las actuaciones
que se pretendan llevar a cabo deben ser acordes a lo regulado en la Norma Foral
7/2006 de Montes de Gipuzkoa”

Respuesta: Se ha incluido el apartado “5.15 Montes de utilidad publica” en el presente

documento.
“2 - GESTION DE TIERRAS EXCEDENTARIAS PROCEDENTES DE LA EXCAVACION

En el Anejo n°21 del Proyecto de construccion del tinel de Aginaga se indica que las
tierras excavadas del tinel y de la galeria de evacuacién estimadas que se trasladardn

a vertedero ascienden a 122.000 m3, descontando lo que se aprovechard para rellenos.

En el EIA se indica que: “Las tierras procedentes de la excavacién, en primer lugar, se
reutilizardn en la propia obra para la construccién de terraplenes contemplados en el
Proyecto. Respecto a las tierras excedentarias, preferentemente se reutilizardn en otras
obras deficitarias en tierras, siempre en cumplimiento de la Orden APM 1007/2017, de
valorizacién de materiales naturales excavados. En caso de que sea necesaria su gestion
externa en vertedero autorizado se cumplird lo establecido en el Decreto 49/2009, por el
que se regula la eliminaciéon de residuos mediante depdsito en vertedero y la ejecucién
de rellenos. Al tratarse de tierras y rocas naturales, se propone para su gestion el depdsito

de sobrantes situado en Meagas, a 12 km de la obra”.

Parece un gran volumen el que va a tener que trasladarse hasta dicho vertedero. Y no
sabemos si se ha tenido en cuenta la posibilidad de que una parte de ese gran volumen,
el que se corresponde con rocas naturales, pueda ser extendido en la red de caminos
del monte para mejorar el firme de los mismos, si asi se autorizase por parte de este
Servicio de Montes y Gestion de Hdbitats. Pero de la lectura del documento no se

desprende esta opcién.”

Respuesta: Tal y como se indica en el presente documento (apartado 11.3 Medidas
preventivas en fase de construccion”), se priorizardn las operaciones de reutilizacion y
valorizacién de las tierras excedentarias. Iniciadas las obras y en funcidén de las
oportunidades disponibles y el tipo de material extraido, se estudiard, en coordinacion
con el Servicio de Montes y Gestion de hdbitats la posibilidad de utilizacion de tierras y

rocas excedentarias para la mejora de los caminos del monte.
“3.- VEGETACION AFECTADA Y CAMINOS DE ACCESO A BOCAS DE TUNEL”

La vegetacion afectada en la parte Este del tUnel se corresponde principalmente con
plantaciones forestales de coniferas mezcladas con frondosas. En la parte oeste del tunel

la vegetacion afectada se corresponde con un bosque mixto de frondosas atldntico.
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Aungue no sea un hdbitat de interés comunitario, este tipo de bosque es un hdbitat
natural que conforma la vegetacién potencial de la zona y que tiene interés para la
conservacioén de la biodiversidad. Lo que quiere decir que una reducciéon de su superficie
por efecto de las obras deberia conllevar que en otro lugar se ejecutardn trabajos para

recuperar su superficie.”

Respuesta: En la zona del emboquille Este, donde se afectan aproximadamente 3000 m2,
mayoritariamente son plantaciones forestales de coniferas mezcladas con frondosas. En
la zona del emboquille Oeste, donde se afectan en torno a 2000 m2, se desarrolla bosque
mixto mds o menos bien conservado, aungue se trata de una masa relativamente joven.
Y en los accesos proyectados en la zona Este, donde se afecta en torno a 2000m2, se
desarrollan algunos setos de especies autdctonas. Asimismo, en la pequena ensenada de
Olaberrieta, donde se afectan aproximadamente 500m2, hay especies haldfilas
destacando la presencia de Cochlearia aestuaria aunque la mayor parte estd cubierta

por carrizales salinos de Phragmithes australis.

La restauracién paisgjistica incluye la plantacion de mds de 25.000m2 con especies
propias de la vegetacion potencial del lugar (bosque mixto atldntico) y 500m2 de
vegetaciéon propia de marisma. Es decir, las medidas de integracion ambiental
contemplan una revegetacién de la antigua traza del ferrocarril de aproximadamente
18.000 m2 de vegetacién potencial del lugar (bosque mixto atldntico). Todo esto se

describe en el proyecto en el anexo de restauracion paisajistica.

“Los caminos de acceso que se van a utilizar son los del monte de UP actualmente
existentes alos que se va a anadir un framo nuevo, el correspondiente al camino llamado
V3 con una longitud de 555 ml. Se indica que tendrdn 5 m de anchura en coronacién,
para lo que se necesitard talar y desbrozar la vegetacion afectada en la franja necesaria

a ambos lados del camino para la ampliacion prevista.

Pero se necesita saber el n° de drboles por especie con sus caracteristicas
dendrométricas que van a resultar afectados por la ampliacion de estos caminos, puesto
que si la franja de terreno va a ser expropiada en la valoraciéon hay que tener en cuenta
la superficie y la vegetacién que sustenta. Lo mismo para el arbolado existente en las

instalaciones auxiliares de las bocas del tUnel.

En las medidas preventivas de la fase de construccién para la proteccion de la
vegetaciény la flora se recoge que se realizard un inventario de la vegetacion a talar asi
como la vegetacién a proteger que confiamos sirva para lo anteriormente indicado. En
cuanto a los restos vegetales producidos por la corta del arbolado estos no podrdn ser

quemados.”

Respuesta: El estudio de impacto, contempla medidas preventivas para minimizar la

ocupacion necesaria, proteger la vegetacion que no se va a afectar, asi como un
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inventario de vegetacién a talar que serd entregado al Departamento de Montes y
Gestion de habitats.

“4.- EXPROPIACIONES

Para las parcelas afectadas por las obras incluidas en el Proyecto se establecen
diferentes afecciones: expropiacion, ocupacion temporal y servidumbre. En concreto se
indica que la superficie total de las parcelas afectadas es de 52.269 m2, de las cuales
31.227m?2 son terrenos a expropiar, 19.032m2 son reposicidén de servidumbre y 2.011m2 son
ocupaciones femporales. 51.196m2 son terrenos de suelo rural y 1.073m2 de suelo urbano.
Y se acompanan planos incluidos en el Anejo n°18 del proyecto donde se puede observar
que las infraestructuras auxiliares de las bocas de tUnel, asi como los caminos de acceso

a dichas bocas figuran como superficies a expropiar.

Gran parte de la obra va a afectar a un monte de utilidad PUblica donde las actuaciones
que se pretendan llevar a cabo deben ser acordes a lo regulado en la Norma Foral
7/2006 de Montes de Gipuzkoa. Y asi en el articulo 16-De los expedientes de prevalencia
se regula que: ...los montes del Catdlogo solo podrdn ser expropiados para obras y
afecciones que hayan obtenido previamente la declaracion de prevalencia de la

utilidad publica respeto de la del monte.

Que sepamos esta declaracién de prevalencia no ha tenido lugar porque como parte
den el proceso, propietarios de dicho monte, nadie se ha puesto en contacto con
nosotros. Sin entrar en mayores detalles queremos manifestar que los caminos de acceso
a ufilizar en el proyecto se corresponden en gran medida con los caminos del monte de
UP, que no pueden ser en ningun caso expropiados puesto que son totalmente
necesarios para la entrada y salida al monte de UP para las labores de gestidon y vigilancia

que se realizan en el mismo.”

Respuesta: Segun el articulo 6.2 de la Ley 38/2015 Sector Ferroviario, la aprobacion
definitiva de cada Proyecto de Construccion de E.T.S., ya sea construccion de lineas
ferroviarias, framos de las mismas u ofros elementos de las infraestructura ferroviaria o de
modificacién de las preexistentes, supondrd la declaracién de utilidad publica o interés
social de las obras, la necesidad de ocupacidon y la declaracién de urgencia de la
misma, a efectos de la ocupacion de los bienes y derechos afectados relacionados en
el anexo correspondiente del propio Proyecto. Por otro lado, los caminos proyectados
garantizan la entrada y salida al monte de UP para las labores de gestion y vigilancia que
se readliza en el mismo. El Gobierno Vasco solicitard la declaracion de prevalencia al

Servicio de Montes y Gestion de Hdabitats.
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2.2 CONSULTAS A ADMINISTRACIONES PUBLICAS

DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA. Departamento de Cultura, Cooperacién, Juventud y Deportes.

El Departamento de Cultura, Cooperacién, Juventud y Deportes de la Diputacion Foral de
Gipuzkoa, en informe con fecha 28 de septiembre de 2022, presentado en el Departamento de

Planificacion Territorial, Vivienda y Transporte, concluye lo siguiente:

Una vez revisada la informacion disponible, en la ubicacién en la que se pretende redlizar la
intervencioén, no existen elementos protegidos como patrimonio arquitecténico o arqueoldgico.

Por ello, no hay objecion al proyecto presentado.

GOBIERNO VASCO. Departamento de Cultura y Politica Lingiistica. Direcciéon de Patrimonio

Cultural. Centro de Patrimonio Cultural Vasco.

La Direccidén de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco, en informe con fecha 19 de octubre de
2022, presentado en el Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda y Transporte, concluye

lo siguiente:

“Dado que para los elementos de patrimonio cultural detectados en la zona estudiada incluye
medidas preventivas adecuadas para su proteccidn, asi como para la deteccidén y proteccién
de restos arqueoldgicos que pudieran hallarse en el franscurso de los trabajos, concluimos que

este informe es favorable.”

GOBIERNO VASCO. Departamento de Desarrollo Econémico, sostenibilidad y Medio Ambiente.

Viceconsejeria de Sostenibilidad Ambiental. Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climdtico.

La Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climdtico del Gobierno Vasco, en alegacién con
fecha 07 de noviembre de 2022, presentada en el Departamento de Planificaciéon Territorial,

Vivienda y Transporte, concluye lo siguiente:

1. En relacién a la Red Natura: “En base al nuevo al nuevo andlisis abordado por el EslA, esta
Direccidn concluye que el proyecto no deberia causar perjuicio a la integridad de la ZEC Ria del
Oria, siempre que se adopten todas las medidas contenidas en el EslA y se lleve a cabo el plan
de vigilancia ambiental propuesto.

En todo caso, se considera necesario que previa aprobacién definitiva del proyecto se aclare
cudl va a ser el destino final de la plataforma ferroviaria actual que quedard fuera de servicio.
Esta Direccién aboga por su restauracién total que seria lo mds coherente con los objetivos de la

conservacion de la ZEC. En el caso de que por motivos de seguridad finamente se considere
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conveniente su conversidn en un camino de zahorras para acceso y evacuacion de emergencia,

sus mdrgenes deberdn ser adecuadamente restauradas.”

Respuesta: La via existente se transformard en un camino de zahorra que serd utilizado como
via de emergencia y de evacuacion, y es necesario para mantener las condiciones de
seguridad de la linea. En cualquier caso, este uso serd ocasional y esporddico, estando muy
limitado el trédfico por el mismo. Las mdrgenes se restaurardn convenientemente para

minimizar al méximo la afeccion ala ZEC.

2. Ofras consideraciones:

- Se concluye que la duda planteada anteriormente con respecto a la gestion de las tierras
ha quedado resuelta con el nuevo EslA.

- En cuanto ala compatibilidad del proyecto con la regulaciéon de usos que establece el Plan
Territorial Sectorial de Zonas HUmedas de la CAPYV, se remite a la Direccién de Planificacion

Territorial y de Agenda Urbana del Gobierno Vasco para que se pronuncie.

Respuesta: A este respecto, se ha hecho la consulta a la Direccidn de Planificacion Territorial
y de Agenda Urbana del Gobierno Vasco, que ha emitido un informe 3HI-005/23-N06 con
fecha 2 de marzo de 2023 en el que concluye que el objeto del proyecto "es acorde con el

modelo territorial definido en el planeamiento territorial actualmente vigente”.

DIPUTACION FORAL DE GIPUZIKOA. Departamento de Promocién Econémica, Turismo y Medio

Rural. Servicio de Flora y Faund silvestre.

El Servicio de Flora y Fauna de la Diputacion Foral de Gipuzkoa, presenta alegacién, con fecha
28 de diciembre de 2022, en el Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transporte.
Con posterioridad y con fecha 28 de febrero de 2023 el mismo servicio emite un nuevo informe

tras mantener una reunidén con técnicos de ETS responsables directos del proyecto.

En dicho Ultimo informe se seiala en su apartado 5.- Consideracién final, que “este documento
enrelacién al EslA del tUnel de Aguinaga serd considerado el documento de referencia que emite
el 6érgano gestor de la ZEC ES2120010 Ria del Oria vy, en los casos en que pudiera resultar
contradictorio con lo que pudieran recoger los informes anteriormente emitidos acerca de esta

misma cuestion, su contenido prevalecerd respecto al de aquellos”.

Respuesta: Tras este nuevo informe sefalar que se acepta la alegacion y que las cuestiones
tratadas, junto con las que pudieran incorporarse si procede en el condicionado que pudiera
establecer la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) a emitir por el Organo Ambiental
competente del Gobierno Vasco, serdn recogidas en el proyecto constructivo a aprobar

definitivamente por la Direccién de Infraestructuras del Transporte del Gobierno Vasco.
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AGENCIA VASCA DEL AGUA (URA AGENTZIA)

La Agencia Vasca del Agua, URA, presenta informe de la Direccién de planificacién y obras, con

fecha 03 de enero de 2023, en el Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transporte.

De este informe se concluye lo siguiente:

- Que, analizada la informacidn, se considera que el trazado seleccionado es el que menor
impacto podria ocasionar en los elementos del medio hidrico analizados en el Estudio de
Impacto Ambiental.

- Qué “si bien se valoran favorablemente las medidas preventivas y correctoras propuestas

en dicho estudio, se recomienda que, en relacién con el impacto a las aguas
subterrdneas, se realice un seguimiento de los niveles piezométricos durante la fase
constructiva (y preoperacional] al objeto de verificar el efecto de las excavaciones y
disponer de la informacién necesaria para, si procede, poder adoptar las medidas que
se estimen oportunas. En este sentido se propone que para dicho seguimiento se utilicen
los sondeos realizados o, si ya no estuvieran operativos, se ejecute alguno nuevo
preferiblemente en la zona de mayor recubrimiento, o en las de mayor fracturacion de la
fraza”.
Respuesta: Para dar cumplimiento a esta cuestion, se planteard en la adecuacion del
proyecto constructivo una campaia geotécnica complementaria durante la ejecucién
de las obras, y como bien se menciona en el informe, se utilizard el nuevo sondeo
planteado para hacer este seguimiento piezométrico.

- Qué se valora positivamente la propuesta de considerar como medidas compensatorias
la puesta en marcha de actuaciones que mejoren la dindmica natural asociada a las
vegas de Aginaga, Itzao y Olabarrieta.

- Quélas actuaciones contempladas requerirdn de la preceptiva autorizacién de obras de
esta Agencia Vasca del Agua, siendo en el marco de la misma donde se analizard
pormenocrizadamente las actuaciones propuestas y su incidencia en la Zona de
Servidumbre de Proteccion de DPMT. En el caso de las actuaciones en el DMPT, serd
preceptivo el pronunciamiento de la Direccion General de Costas y el Mar. Una vez
finalizada la adecuacidon del proyecto constructivo se dard cumplimiento al
procedimiento vigente en las administraciones mencionadas para conseguir la
autorizacién de las obras correspondiente, prepardndose la documentaciéon que se
solicite y necesaria para ello.

-  Qué en relacion con el vertido de aguas provenientes del sistema de desbaste y
decantacién/floculacion de las aguas generadas durante la construccidn, asi como de
las aguas recogidas en las instalaciones auxiliares, la realizacién de dichos vertidos al DPH,
DPMT o al terreno requerirdn de la preceptiva autorizacién de la Agencia Vasca del
Agua. Para dar cumplimiento a esto, se infroducirdn en el pliego de prescripciones
técnicas del proyecto las condiciones de vertido minimas necesarias que se nos indican

de forma habitual en las autorizaciones de obras.
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Respuesta: Sefalar que se acepta la alegaciéon y que las cuestiones fratadas, junto con
las que pudieran incorporarse si procede en el condicionado que pudiera establecer la
Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) a emitir por el Organo Ambiental competente
del Gobierno Vasco, serdn recogidas en el proyecto constructivo a aprobar

definitivamente por la Direccidn de Infraestructuras del Transporte del Gobierno Vasco.

AYUNTAMIENTO DE USURBIL.

DAa. Agurtzane Solabarrieta Mesa, Alcaldesa del Ayuntamiento de Usurbil, presenta alegacion,
basada en un informe emitido por el técnico de medio ambiente del Ayuntamiento, lbon
Goikoetxea, con fecha 25 de noviembre de 2022, en el Departamento de Planificacién Territorial,

Vivienda y Transporte.
De este informe se concluye lo siguiente:

a) Tras un andlisis detallado del Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Donostialdea- Bajo
Bidasoa, se propone que, dado que en este se prevé un itinerario ciclista peatonal en
paralelo al trazado de la via del tfren, la recuperacién de la via actual que quedard

abandonada como via ciclista y peatonal.

Respuesta: A esto cabe responder en la misma linea que larespuesta emitida en el pasado
proceso de informacién publica:

El proyecto contempla la adecuacién del actual trazado ferroviario a sustituir por el nuevo
framo en variante en tunel, mediante zahorras para un uso eventual de evacuacion de
emergencia del funel y ocasionalmente de acceso al mismo para labores de
mantenimiento. No obstante, una vez concluidas las obras y si el Deparfamento de
Movilidad y Ordenacion del Territorio de la Diputacion Foral de Gipuzkoa lo solicitara
formalmente al Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transporte, cabria la
posibilidad de elaborar un convenio por el cual se permitiera el uso del camino de servicio
de emergencia como un paseo peatonal y/o bidegorri como se ha realizado en casos
similares.

En cuanto al framo ciclista de Olabarrieta-Orio, de forma andloga a lo expuesto en el
pdrrafo anterior, no es el departamento de Infraestructuras del Gobierno Vasco el érgano
competente para la planificacidén de vias ciclistas, y en cualquier caso no estd previsto
desdoblar la infraestructura ferroviaria actual entre Olabarrieta y Orio ni la ejecuciéon de
variante ferroviaria alguna distinta al trazado actual en este framo.

Por otra parte, sefalar que redlizada consulta sobre el proyecto a la Direccidon de
Planificacion Territorial y de Agenda Urbana del Gobierno Vasco, esta ha emitido un
informe 3HI-005/23-N0é con fecha 2 de marzo de 2023 en el que concluye que el objeto
del proyecto es acorde con el modelo territorial definido en el planeamiento territorial

actualmente vigente.
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b)

)

Se indica que: “el proyecto del tunel de Aginaga afectard directamente a los barrios de
Txokoalde y Aginaga, tanto durante las obras como después de que estas finalicen. Los
accesos a la obra se contemplan desde la carretera N-634, y en la actualidad dicho acceso
no reune las condiciones adecuadas para realizar de forma segura las entradas y salidas de

vehiculos de estas dimensiones y peso.”

Respuesta: A este respecto en el proceso de informacién publica anterior se respondid lo
siguiente: “La N-634 es competencia de la Diputacién Foral de Gipuzkoa, si bien, en fase
de obra, se coordinard con la DFG las medidas que ésta estime necesarias y oportunas

para asegurar la seguridad vial en el cruce.”

Recientemente se ha realizado consulta al Servicio de Explotacién de Carreteras de dicha
Diputacién que ha frasladado que la infraestructura actual permite los movimientos desde
y hacia el barrio de Aguinaga con la N-634 y que no se requieren actuaciones
complementarias a las existentes mds alld de una adecuada coordinacién durante las

obras.

En relacién al puente de Txokoalde se comenta que “El estado del puente de Txokoalde no
es adecuado para soportar vehiculos de gran peso. El Ayuntamiento de Usurbil redactd en
mayo de 2018 el proyecto de rehabilitacion del puente, a cargo de Girder Ingenieros (Ver
Anexo l]. En el mismo se concluyd la limitacion de la capacidad de carga del puente a 12 Tn
y se redactd un proyecto de rehabilitacion con un presupuesto de 856.484,75 €. Ante la
necesidad de cruzar el rio Oria, las obras del tunel de Aginaga obligan a prever la

rehabilitacién del puente.

Respuesta: Si bien no es objeto del presente proceso de informacién publica a efectos
ambientales, sefalar que existen caminos o itinerarios existentes distintos al puente de
Txokoalde para el acceso al dmbito de las obras y que en cualquier caso se han mantenido
diversas reuniones entre ETS y el Ayuntamiento de Usurbil para llegar a un acuerdo en la

firma de un convenio para el refuerzo del puente de Txokoalde.

En cuanto a lo senalado en el apartado 1.4 Planeamiento municipal de dicho informe, vy si
bien se menciona la clasificacién urbanistica del terreno y por ofro el tipo de vegetacion
presente en el mismo, senalar que se deberd atender a lo sefalado en los informes ya
emitidos durante la fase de informacion publica por el Servicio de Flora y Fauna Silvestre de
la Diputacién Foral de Gipuzkoa, asi como por la Direccidn de Planificacién Territorial y de

Agenda Urbana del Gobierno Vasco.

Segun lo expuesto anteriormente, se propone lo siguiente:
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d)

f)

Hacer compatible el proyecto de tinel con el Plan Territorial Parcial de Donostialdea y el Plan

Territorial Sectorial de las vias Ciclistas de Gipuzkoa.

Respuesta: En este apartado cabe trasladar la misma respuesta que en el apartado a) del

presente informe de respuesta.

Revisién del acceso a la obra. El Ayuntamiento propone habilitar un nuevo camino paralelo
alas vias del ferrocarril y al rio Oria, desde el puente de Txokoalde y hasta la entrada al nuevo

tunel de Aguinaga, cruzando a nivel las vias existentes en servicio.

Respuesta: Se ha estudiado en varias ocasiones esta posibilidad, pero esto conlleva habilitar
un nuevo paso a nivel ferroviario provisional. Es criterio del Gobierno Vasco, por motivos de
seguridad, el no abrir nuevos pasos a nivel si ya existe un camino ¢ via alternativa, que es la
planteada. Sefalar aqui que la zona donde se propone que crucen a nivel los camiones con
los tfrenes es una zona del trazado ferroviario en curva con reducida visibilidad, por lo que no

se considera aceptable por motivos de seguridad ferroviaria.

En cuanto a las precauciones en el dmbito del caserio llunbe sefalar:

= Previamente al inicio de las obras se readlizard un estudio especifico del estado
estructural del caserio lllunbe asi como de aquellos edificios que por su proximidad
pudieran verse afectados por el frdnsito de camiones durante la fase de obras, y se
tomardn las medidas adecuadas para evitar afeccidén alguna a la estabilidad del
edificio.

* Laocupacién de la entrada al caserio lllunbe serd provisional durante la fase de obras.
Una vez finalizadas las obras se generard una servidumbre de paso en este dmbito asi
como en el resto del camino existente y/o ampliado ya que serd utilizado como acceso
para los servicios de emergencia en caso de incidente en el tUnel ferroviario, asi como
para labores de mantenimiento de la infraestructura ferroviaria.

= El ancho del camino de obra desde el barrio de Aguinaga y hasta el caserio llumbe
serd de 5 m en toda su longitud salvo en las zonas que pueda comprometer el acceso
a las edificaciones existentes como el framo comprendido entre Urdaiaga 42 A e
lllumbe, donde se ajustard puntualmente, asegurando que existe visibilidad en esos
estrechamientos inferiores alos 5 my en sus aproximaciones, de forma que los camiones
y/o vehiculos puedan cruzarse antes y después de los mismos.

En cualquier caso, durante las obras el contratista dispondrd de los elementos de
senalizacion necesarios como semdforos provisionales y sendlistas de forma que se

garantice el transito seguro por el vial.

Medidas en cumplimiento del planeamiento municipal. Alegan que, segin la normativa
municipal, la actuacién de la superficie en los dos emboquilles deberd ajustarse al mdximo

posible y adoptar las medidas correctoras para la regeneracién del ecosistema.
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Respuesta: A este respecto, se responde que la superficie ocupada por los emboquilles es la
necesaria por cdiculo y ejecucién de las obras, intfentando adaptarse al entorno al mdaximo
posible. En cuanto a las medidas correctoras de impacto, son parte del anejo de Impacto
Ambiental presentado y se incluirdn adecuadamente en el proyecto constructivo, junto con
las propuestas y estimadas por otfros informes de érganos ambientales en el proceso de

informacidén publica, para su aplicacién durante y después de la ejecucion de las obras.

En concreto, respecto al emboquille este, se alega que "se minimice la superficie a afectar
en el entorno de emboquille Este y se apliquen medidas correctoras que posibiliten la
implantacién de bosque mixto y dliseda cantdbrica de ribera. De esta manera, se
naturalizaria el ecosistema local y se mejoraria la conectividad con la Red Natura 2000”. Tal
y como se contestd en el proceso de informacién publica anterior: En el “apartado 11.
Medidas Preventivas, Protectoras y Correctoras” se mencionan las medidas previstas con
objeto de reducir al minimo imprescindible la superficie a afectar. Asimismo, en el “Anexo Il
Integracién ecoldgica y paisqjistica del Proyecto” se contempla la restauraciéon de todas las
zonas afectadas, incluida la zona del emboquille Este, en base a la vegetaciéon potencial

del lugar. *

En cuanto al emboquille oeste, “se solicita que se valore como alternativa el soterramiento
en la zona del humedal. Y en caso de no ser viable, proponen que se minimice la afeccion
actual del puente existente para mejorar la conectividad de la Ria de Oria con el humedal.
Asimismo, solicita que se minimice la afeccidn al robledal existente, de alto valor ecoldgico,
dado que de acuerdo a la normativa municipal el uso previsto no es un uso permitido.”.
Respuesta: Se mantiene la respuesta del proceso de informacién publica anterior: “El
soterramiento en la zona del humedal seria efectivo a una cota para la que el tinel deberia
duplicar su longitud. No se considera viable ya que supondria una actuacién de mayor
longitud y envergadura, conllevando una mayor afecciéon medioambiental a la masa de
aguas subterrdneas, entre otros impactos, que excederian notablemente el impacto
ambiental previsto para el presente proyecto. En cuanto a la minimizacion de la afeccién
actual del puente existente, éste queda fuera del dmbito del proyecto. Asimismo, en el
“Anexo Il Integracién ecoldgica y paisqjistica del Proyecto” se contempla la restauracion de
todas las zonas afectadas, incluida la zona del emboquille Oeste, en base a la vegetacion

potencial del lugar.”

g) Intervenciones necesarias para el transito de camiones de obra, adecuacién del acceso a

la carretera N-634 y renovacion del puente de Txokoalde.

En este apartado cabe trasladar la misma respuesta que en los apartados b) y c) del presente

informe de respuesta.

h) Incidencia de la obra a ejecutar en el dia a dia de Txokoalde. Se alega que, al aumentar las
frecuencias a 15 minutos, el paso a nivel de Txokoalde pasard mds tiempo cerrado

interrumpiendo el tréfico y que se propongan las medidas necesarias para ello. En respuesta
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a esto, cuando se producen cambios en las condiciones de seguridad y de capacidad de
los pasos a nivel existentes, se revisan para cumplir con la normativa de seguridad en
circulacion vigente, disponiéndose de nuevas medidas de seguridad si son necesarias. En
cualquier caso el Gobierno Vasco estd comprometido con la eliminacion de los pasos a nivel
y para ello establece un Plan de Supresidon de Pasos a nlvel que los prioriza en base a criterios
de eficiencia teniendo en cuenta criterios de seguridad, peligrosidad, y eficiencia de la

inversion.

Medidas a tener en cuenta durante la obra y aportaciones relativas a las obras

complementarias.

Apeadero de Aginaga, se indica que “estd previsto que sea para personal, por lo que su
uso actual no seria compatible” Entendemos que se refiere al aparcamiento actual, no
al antiguo apeadero. En cualquier caso, serd necesario ocupar este dmbito de forma
provisional.

Aparcamiento de Txokoalde. Se solicita no ocupar este espacio, aunque sea de forma
provisional.

Respuesta: En cuanto a la preocupacién que se traslada sobre la ocupacion temporal
del aparcamiento existente junto al puente de Txokoalde, la utilizacidn del mismo resulta
necesaria hasta que se haya acondicionado el acceso al emboquille este del tUnel de
Aguinaga y se haya materializado la explanada que permite iniciar las labores de
ejecucion del tunel desde su boca este. Asi, se estima que esta ocupacion temporal
podria ser entorno a los 6 meses, y este espacio se podria devolver posteriormente para
sU Uso como aparcamiento durante el resto de la duracion de las obras del tunel de
Aguinaga. En cualquier caso se toma nota de la propuesta alternativa a la que hace
referencia el Ayuntamiento de Usurbil y que se estaria utilizando en las obras en ejecuciéon
en la actualidad por parte de URA.

El proyecto situa el relleno en terrenos de Zarautz-Getaria.

Respuesta: La gestion de residuos y el traslado del material sobrante a vertedero se hard
de acuerdo a la normativa vigente, estando previsto reutilizar en la obra lo mdéximo
posible y trasladar al vertedero de Meagas situado a 17 km. el sobrante. Este depdsito
fiene capacidad suficiente para albergar el total de fierras excedentarias previstas en el
proyecto. Otra alternativa es el vertedero autorizado ubicado en Urnieta, y que ya estd
siendo utilizado en la actualidad en obras en ejecucién por ETS en el entorno de
Donostialdea. Estas medidas se especificardn convenientemente en la adecuacién del
proyecto alas conclusiones obtenidas del proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental.
Infraestructuras municipales. Se alega que por el vial de acceso a la obra discurre la
canalizacién de suministro de agua municipal y la canalizacidén de bagja tensidn de
Iberdrola.

Respuesta: En relacién a este comentario, como parte del proyecto constructivo se

recogen los servicios afectados por el mismo y se consulta a las diferentes empresas
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propietarias o gestoras de los mismos en caso de afeccidn o de ser necesaria una
reposicion. En este caso, durante la adecuacion del proyecto a las consideraciones que
se prescribieran en la Declaracion de Impacto Ambiental, se tendrd en cuenta y se
revisard el planteamiento actual para comprobar que se han previsto los desvios y
reposiciones en caso de que se considerasen necesarios.

Comisién de seguimiento de la obra. Se solicita la presentacion del proyecto a la
ciudadania y la constitucidon de una comisidén de seguimiento entre el Ayuntamiento y la

direccion de la obra con periodicidad mensual.

No es objeto de este proyecto ni del actual proceso de informacion publica al que se ha

sometido el Estudio de Impacto Ambiental.

Patrimonio. Solicitan otfra alternativa para el vial de acceso puesto que pasa por el caserio
llumbe vy éste estd clasificado como de interés preferente.

Respuesta: En relacién a esto, se han recibido informes favorables, durante este proceso
de informacién publica, de los dos organismos encargados de valorar la afeccidon sobre
el patrimonio, uno de Departamento de Cultura, Cooperacién, Juventud y Deportes de
la Diputacién Foral de Gipuzkoa y otro de la Direccidn de Patrimonio Cultural del Gobierno
Vasco. Por este motivo, las medidas previstas en el Estudio de Impacto Ambiental son
consideradas suficientes para no afectar al inmueble.

En cualquier caso, previamente al inicio de las obras se realizard un estudio especifico del
estado estructural del caserio lllunbe asi como de aquellos edificios que por su proximidad
pudieran verse afectados por el transito de camiones durante la fase de obras, y se

tomardn las medidas adecuadas para evitar afeccion alguna a la estabilidad del edificio.

Medidas correctoras a adoptar una vez finalizado el proyecto.

Dar continuidad a la futura via ciclista entre Txokoalde y Orio en Gipuzkoa.

Respuesta: En este apartado cabe tfrasladar la misma respuesta que en el apartado a) y
d) del presente informe de respuesta.

Apeadero de Aginaga. Se solicita reabrirlo.

Respuesta: Este aspecto no es objeto de este proyecto ni este tipo de decisiones

corresponden a este proceso.
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GOBIERNO VASCO. DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION TERRITORIAL, VIVIENDA Y TRANSPORTES.
VICECONSEJERIA DE PLANIFICACION TERRITORIAL Y AGENDA URBANA.. DIRECCION DE
PLANIFICACION TERRITORIAL Y AGENDA URBANA.

Con fecha de 1 de marzo de 2023, la Direccién de Planificacion Territorial y Agenda Urbana de
Gobierno Vasco, emite informe favorable a la solucidn prevista en el proyecto constructivo del

tunel de Aginaga:

“...Cabe concluir que el objeto del “Proyecto de construccion del tUnel de Aginaga” es acorde
con el modelo territorial definido en el planeamiento territorial definido en el planeamiento
territorial actualmente vigente; cabiendo senalar no obstante la necesidad de que el frazado

definitivo que se adopte sea recogido en el planeamiento general de los municipios afectados”.
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23 INFORMACION PUBLICA
VECINOS DE USURBIL: JOXE MARI IRIBAR, BEGONA RODRIGUEZ, IMANOL IRIBAR Y JUANA ZAPIRAIN.

D. Joxe MariIribar Zapirain, Dha. Begona Rodriguez Iraeta, D. Imanol Iribar Rodriguez y Dha. Juana
Zapirain, presentan la alegacion con fecha 23 de noviembre de 2022, en el Departamento de

Planificacion Territorial, Vivienda y Transporte.

En el siguiente apartado se da respuesta a cada uno de los aspectos expuestos en la alegacién:

1. Tener acceso al andlisis de los documentos del proyecto en euskera.

Eusko Jaurlaritzan lan egiten dugu aurrera eramaten ditugun proiektuen ezagutzan herritarren
hizkuntza-eskubideak bermatzearen alde. lldo horretatik, elebitasuna bermatzen dugu esku-hartze
horiek zehatz-mehatz deskribatzen dituen eta proiektuck justifikatzen dituzten argudioak eta
irizpideak jasotzen dituen dokumentuan. Dokumentu hori, oraingoz, proiektuaren memorian
datza. Jakin badakigu hizkuntza-arloan sakontzen jarraitzeko erantzukizuna eta konpromisoa
dugula, eta, besteak beste, Euskal Trenbide Sarea momentu honetan aurrerapauso berri bat
ematen ari da: eraikuntza-proiektuen barruan garrantzitsuak diren hainbat dokumentu, hala nola
prezioen taulak, baldintzen agiriak eta aurrekontua, euskaraz orokorrean sortzeko lizitazio bat
martxan du. lkusten duzunez, aipatzen duzun gaiaren inguruko prozesuak hobetzen jarraitzen

dugu

2. Obtencién de los documentos que ahora mismo no se encuentran disponibles, en particular los

planos del Anexo 18 y el documento de sintesis y anexos del Estudio Ambiental.

El 21 de diciembre de 2022 se volvidé a someter el proyecto ainformacidon publica incorporando el
mencionado anexo 18 asi como el resto de documentacién que por error no se habia colgado
en la plataforma correspondiente que habilita el acceso a la misma en el periodo de informacion
publica, ampliando asi el periodo de informacion publica y garantizando los plazos establecidos

por la ley

3. Realizacién de un estudio preliminar del caserio lllunbe y, antes del inicio de las obras,
determinacién e implantacion de las medidas necesarias para que dichas obras no afecten a la

estabilidad del edificio.

Recogiendo lo que se respondid en el proceso de informacién pUblica de noviembre de 2021, “El
estudio de impacto ambiental, en su "apartado 12.5 Actuaciones de vigilancia ambiental en fase
de obras” contempla el seguimiento arqueoldgico del caserio lllunbe y del antiguo apeadero,
con el fin de evitar cualquier afeccion a estos elementos. Estas edificaciones serdn
convenientemente senalizadas y jalonadas con el fin de evitar cualquier tipo de afeccién
secundaria sobre las mismas. Por otro lado, de acuerdo al informe emitido por la Direccion de
Patrimonio Cultural, las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental son adecuadas.”

Como novedad respecto al pasado proceso de informacion publica, la menciona direccion de
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Patrimonio Cultural ha emitido un informe favorable a las medidas preventivas presentadas en el

proyecto, no poniendo objeciones al mismo.

En cualquier caso, previamente al inicio de las obras se realizard un estudio especifico del estado
estructural del caserio llunbe asi como de aquellos edificios que por su proximidad pudieran verse
afectados por el trdnsito de camiones durante la fase de obras, y se tomardn las medidas

adecuadas para evitar afeccién alguna a la estabilidad del edificio.

4. Que la expropiacion del portal del caserio lllunbe sea provisional en lugar de definitiva.

La ocupacion de la entrada al caserio lllunbe serd provisional durante la fase de obras. Una vez
finalizadas las obras se generard una servidumbre de paso en este dmbito asi como en el resto
del camino existente y/o ampliado ya que serd utilizado como acceso para los servicios de
emergencia en caso de incidente en el tUnel ferroviario, asi como para labores de mantenimiento

de la infraestructura ferroviaria.

Tanto durante la ejecuciéon de las obras como una vez finalizadas se garantizard el acceso de
forma correcta en seguridad y funcionalidad al caserio y a las edificaciones existentes en el

entorno.

Estas cuestiones serdn recogidas en el proyecto constructivo a aprobar definitivamente por la
Direccion de Infraestructuras del Transporte del Gobierno Vasco, una vez que el citado proyecto
hubiera obtenido si procede la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA), previa adaptacion del

mismo al condicionado que pudiera establecer la citada DIA.

5. Que se concrete la forma de acceso a la casa Urdaiaga 42 A. Previsidon de cruce de camiones

y coches en el camino que va desde el barrio hasta el caserio lllunbe

El acceso a la casa se materializard por el mismo punto que en la actualidad, bien ajustando la
rasante del camino de acceso en su framo inicial o bien manteniendo el ancho actual del camino
principal en su enfronque con el acceso a la casa asi como en las transiciones de aproximacién
y salida del camino principal. Es decir, el ancho del camino de obra desde el barrio de Aguinaga
y hasta el caserio lllumbe serd de 5 m en toda su longitud salvo en las zonas que pueda
comprometer el acceso a las edificaciones existentes como Urdaiaga 42 A e lllumbe, donde se
ajustard puntualmente, asegurando que existe visibilidad en esos estrechamientos inferiores a los

5 m de forma que los camiones y/o vehiculos puedan cruzarse antes y después de los mismos.

En cualquier caso, durante las obras el contratista dispondrd de los elementos de sefalizacion
necesarios como semdforos provisionales y sefalistas de forma que se garantice el frdnsito seguro

por el vial.

En cuanto a la preocupacion que se fraslada sobre la ocupacion temporal del aparcamiento
existente junto al puente de Txokoalde, la utilizacion del mismo resulta necesaria hasta que se

haya acondicionado el acceso al embogquille este del tUnel de Aguinaga y se haya materializado
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la explanada que permite iniciar las labores de ejecucién del tinel desde su boca este. Asi, se
estima que esta ocupacion temporal podria ser entorno a los 6 meses, y este espacio se podria
devolver posteriormente para su uso como aparcamiento durante el resto de la duracion de las

obras del tunel de Aguinaga.

7. Recabar la opinidén de la Agencia Vasca del Agua-URA sobre la afeccion a la regata trasera

del caserio lllunbe.

Se ha informado a la Agencia Vasca del Agua del proyecto de construccion como es pertinente
en estos casos. Una vez analizada la documentacién, URA emite un informe N/Ref.: |AU-2022-0359,
con fecha 3 de enero de 2023 en el que indica entre ofras cuestiones, y especificamente en su
apartado 4.2: “Respecto a los posibles impactos a los flujos de aguas superficiales tanto en esta
zona como (zona del arroyo Txorkoa), como consecuencia de la ejecucidn del camino de acceso
y las ODT previstas, la aplicacién correcta y adecuada de las medidas protectoras y correctoras
planteada en el EIA serd fundamental a la hora de minimizar los eventuales impactos. Dichas

medidas son valoradas positivamente por esta Agencia”

8. Determinacién de la zona de vertido y gestion del material de excavacion de los tineles.

El material excedentario cuyo destino sea el vertedero, se cumplird lo establecido en el Decreto
49/2009, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero vy la
ejecucion de rellenos. Al tratarse de tierras y rocas naturales, se ha propuesto para su gestion, el
depdsito de sobrantes autorizado situado en Meagas, a 17 km de la obra. Este depdsito tiene
capacidad suficiente para albergar el total de tierras excedentarias previstas en el proyecto. Otra
alternativa es el vertedero autorizado ubicado en Urnieta, y que ya estd siendo utilizado en la

actualidad en obras en ejecucién por ETS en el entorno de Donostialdea.

Estos aspectos se definirdn correctamente en el proyecto constructivo definitivo teniendo en
cuenta la normativa actual en materia de gestion de residuos, y el condicionado que en su caso
establezca la declaracion de impacto ambiental, condicidn necesaria para que el proyecto sea

aprobado definitivamente por el érgano sustantivo.

PARTICULARES

Se ha presentado en siete escritos diferentes la misma alegacion, la cual se procede a
contestar de manera conjunta. En concreto, han presentado alegacién tras la informacion

publica:

- DAa. Maialen Briz, presenta la alegacion con fecha 11 de noviembre de 2022, en el
Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transporte.

- D. Jaime Anduaga, presenta la alegacion con fecha 11 de noviembre de 2022.
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- D. Oscar Padura, en representaciéon de la asociacion ecologista Eguzkizaleak, presenta
la alegacién con fecha 18 de noviembre de 2022.

- D.Jose Ramdn Zabala, presenta la alegacion con fecha 11 de noviembre de 2022.

- Vecinos de Usurbil, cuyos datos se recogen en la alegacién adjunta en el anexo
correspondiente, suscriben la alegacion presentada el 24 de noviembre de 2022.

- D.Jon Arregi, presenta la alegacién con fecha 01 de diciembre de 2022.

- DAa. Arantza Iribar en representacion de Bizilagunen Mugimendua, con fecha 22 de
diciembre de 2022.

En el siguiente apartado se da respuesta a cada uno de los aspectos expuestos en la alegacién:

1. Resumen de las alegaciones presentadas.

En este apartado a modo de presentacién resume el contenido de las alegaciones presentadas,

por tanto, no se contestan en este apartado si no que se hace en los sucesivos.

2. El Estudio de Impacto Ambiental oculta la respuesta a Consultas Previas emitida por la Direccion

de Biodiversidad del Gobierno Vasco desde los inicios de la framitacién del Proyecto de 2008.

El Estudio de Impacto Ambiental que se somete a evaluacion es el correspondiente al proyecto
constructivo de 2021, cuyo contenido se ha visto modificado y corregido respecto al proyecto
anterior, al que hacen referencia las consultas previas. En cualquier caso, no se ha ocultado
informacioén, si bien en el proceso de informacién publica llevado a cabo en octubre de 2022
faltaban algunos anejos al no haberse colgado por error toda la documentacion elaborada, si
bien se completd la informacion en el nuevo proceso de informacién publica de diciembre de
2022. El proyecto definitivo recogerd las medidas ambientales necesarias para minimizar las
afecciones en la ZEC, contando con el visto bueno del Departamento de Desarrollo Econémico,

Sostenibilidad y Medio Ambiente tal y como se indica en la alegaciéon presentada.

3. El EIA ofrece una imagen sesgada de la gravedad del impacto ambiental ocasionado en la

zona de Especial Proteccién de la Marisma de Olabarrieta.

A este respecto se han recibido informes de los Departamentos responsables de este dmbito
incorporando al proyecto las indicaciones establecidas por los mismos para minimizar la afecciéon
a la Marisma de Olabarrieta. En concreto se han recibido informes del Departamento Desarrollo
Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente de Gobierno Vasco, del érgano gestor de la Red
Natura 2000, el Departamento de Promocién Econdmica, Turismo y Medio Rural de Diputacion

Foral de Gipuzkoa, asi como de la Agencia Vasca del Agua entre otros

Tras el Ultimo proceso de informacion publica, se ha recibido el 28 de febrero de 2023 informe del
Servicio de Flora y Fauna del Departamento de Promocién Econdmica, Turismo y Medio Rural de
Diputacién Foral de Gipuzkoa que, segun indica en el mismo informe, sustituye a los anteriores. La
conclusién al respecto a la afeccion a la ZEC, una vez estudiada la informacién al completo, es
que “tomando las medidas necesarias y realizando las labores de restauracion de forma

conveniente, no se debieran prever afecciones significativas sobre los objetivos de conservacién
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del espacio”. Asi mismo, se considera que al quedar fuera de servicio la via actual, que discurre
en paralelo ala ZEC, la afeccién a la misma se reduce significativamente. En resumen, se dispone
de un informe que se entiende favorable en lo referente a la afeccién a la ZEC por parte del

organismo gestor de la misma.

4. El fraccionamiento del plan de desdoblamiento contemplado a largo plazo entre las estaciones
de Aia/Orio y Usurbil impide llevar a cabo una evaluacion conjunta de las afecciones ambientales

totales a las obras ferroviarias planteadas en la Zona de Especial Conservacion de la Ria del Oria.

De la misma forma que en la respuesta anterior, el Departamento de Promocién Econdémica,
Turismo y Medio Rural de Diputacién Foral de Gipuzkoa, érgano gestor de este dmbito, ha emitido

el informe que se ha mencionado en el punto 3.

Cabe indicar que cuando se declard el ZEC Ria del Oria ya existia la infraestructura ferroviaria.
Por lo tanto, el proyecto no realiza ninguna infraestructura nueva, sino una modificacion de la
infraestructura existente. Si bien es cierto que esta modificacién conlleva una nueva ocupacién,
también habria que considerar que en la traza actual se elimina el tréfico ferroviario disminuyendo
asi la afeccidn total por infraestructura ferroviaria al ZEC, tal y como se menciona en el informe

del érgano gestor de la red natura 2000.

En cuanto al plan de desdoblamiento programado, no se prevé desdoblar la linea en su
totalidad, si no ejecutar las actuaciones que permitan reducir los fiempos de vigje entre puntos
de cruzamiento de trenes (estaciones o tramos de via doble) o bien desdoblar el trazado en las
zonas de via Unica requeridas por la malla de explotacion de forma que se obtengan los objetivos
establecidos de mejora de las frecuencias y el servicio prestado a la ciudadania, con lo que la

posible afeccion por este motivo es inexistente y no tiene que contemplarse en este proceso.

5. El Estudio de Impacto Ambiental escamotea toda la informacién respecto al desdoblamiento
completo de la linea entre las estaciones de Aia/Orio y Usurbil contemplada a largo plazo en la

planificacién territorial vigente.

Tal y como se ha contestado anteriormente, no se contempla el desdoblamiento completo de la
linea si no redlizar las actuaciones que permitan reducir de forma importante el tiempo de vigje
actual entre las estaciones de Orio y Usurbil por debajo de los 7 minutos para permitir aumentar
asi la frecuencia de trenes hasta los 15 minutos (4 trenes a la hora) cruzdndose los mismos en las
estaciones de Usurbil y Orio, y al mismo tiempo desdoblar el framo de nuevo tunel permitiendo asi
gue en el mismo se pueda apartar el tren de mercancias y optimizar la circulacion de estos tfrenes
en la malla de explotacién ferroviaria, no siendo objeto de estudio el resto de las actuaciones que

se indican en la alegacioén .

Por otfro lado, se alega que “el proyecto de construccion del tunel de Aguinaga genera confusion

y aporta datos confradictorios sobre las fases posteriores de la obra”. Se ha tratado de mejorar la
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explicacion senalada anteriormente en una nueva version de la Memoria del proyecto

constructivo para una mejor comprension.

6. El Proyecto carece de una justificacion rigurosa y el desdoblamiento completo de la red
ferroviaria entre Zarautz y Usurbil promovido por Euskal Trenbide Sarea es ampliamente

cuestionable en las condiciones actuales.

Tal y como se ha contestado anteriormente, no se contempla el desdoblamiento completo de la
linea si no realizar las actuaciones que permitan reducir el tiempo de vigje actual entre las
estaciones de Orio y Usurbil por debajo de los 7 minutos para permitir aumentar asi la frecuencia
de trenes hasta los 15 minutos cruzdndose los mismos en las estaciones de Usurbil y Orio, y al mismo
tiempo desdoblar el framo de nuevo tunel permitiendo asi que en el mismo se pueda apartar el
fren de mercancias y optimizar la circulacién de estos frenes en la malla de explotacion ferroviaria
diurna. Esta actuacién, junto con otfras que viene realizando el Gobierno Vasco en los Ultimos afos
permitird asimismo que las circulaciones de trenes de mercancias que actualmente se realizan en
horario nocturno puedan realizarse en horario diurno y hora valle 6 no coincidente con la hora

punta del servicio de viajeros.
7. Otros impactos relevantes del Proyecto en el Monte Piblico Irisasi y en la Vega de Itzao.

- Grave impacto sobre la vegetacion. Se alega que se genera un grave un impacto sobre la
vegetacién, pero a este respecto se aplicardn en el proyecto las medidas correctoras que se
deriven como éptimas de la evaluacién de Impacto Ambiental. La valoracion tanto de los
impactos como de la validez de las medidas, quedardn reflejadas en su caso en la Declaracion

de Impacto Ambiental.

- El impacto de la fransformacién de la via ferroviaria actual en un camino de 5 m. de anchura y

2.960 m. de longitud con canalizaciones de iluminacién desde Irasasi hasta Olabarrieta.

El desmantelamiento de la via y la transformaciéon de la plataforma abandonada en un camino
de emergencia y de mantenimiento no supone una mayor afeccion a la zona protegida como
se alega, ya que es un camino de uso excepcional por vehiculos, y como su nombre indica, de
emergencia. Por el contrario, los trenes dejaran de pasar por la ZEC, con lo que en este sentfido la

afeccion serd menor.

Se tendrdn en cuenta las medidas de prevencién indicadas en el informe del Departamento de

Flora y Fauna de Diputacion de forma que se minimicen las afecciones a la ZEC.
- Las carencias del estudio en relacion al patrimonio cultural y arqueolégico existente en la zona.

El Servicio de Patrimonio Histérico- Artistico y Archivos de la Direccion de Cultura de Diputacion
Foral de Gipuzkoa ha emitido informe favorable al proyecto, alegando que no hay elementos

protegidos como patrimonio arqueoldgico o arquitectdnico.
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La Direccién de Patrimonio Cultural y Centro de Patrimonio Cultural Vasco de Gobierno Vasco ha
informado favorablemente alegando que “para los elementos de patrimonio cultural detectados
en la zona estudiada incluye medidas preventivas adecuadas para su proteccion, asicomo para
la deteccién y proteccion de restos arqueoldgicos que pudieran hallarse en el transcurso de los

trabajos”

- Incidencia del proyecto en la zona del Dominio PUblico Maritimo Terrestre.

En relacién ala ocupacion del DPMT y su zona de servidumbre, el proyecto se ha adaptado a los

informes de los érganos competentes en la materia.

8. Abogan por una estrategia alternativa basada en la optimizacién de la linea existente para

aumentar frecuencias de forma razonable y sin necesidad de construir una nueva infraestructura.

Se considera que la solucidn propuesta es mejor ambientalmente ya que evita el paso de los
trenes por el trazado actual por la zona ZEC ES2120010 Ria del Oria tal y como refleja y argumenta
en su informe de 28 de febrero de 2023 el Servicio de Flora y Fauna Silvestre de la Diputacion Foral
de Gipuzkoa, mds alld de otras mejoras de trazados ferroviarios menos sinuoso, mejores
condiciones de confort del vigjero, reduccién de tiempos de vigje, frecuencias en todo el

recorrido, etc.

9. Denuncia que la actual tramitacién del Proyecto supone una restriccion inadmisible de los

tradmites ambientales.

La framitacion ambiental del proyecto estd siguiendo los cauces habituales para este tipo de
actuacion, que este caso ha sido someter el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto a la
Evaluacién de Impacto Ambiental en la forma y plazos que la Ley permite, siendo el organismo
competente en su caso el que una vez finalizado el trdmite otorgard si procede la Declaracion

de Impacto Ambiental necesaria para la ejecucién de las obras.

Por los motivos expuestos, se desestima la alegacién presentada.

XAVIER PAUL EDOUARD IGNACE ZATARAIN.

D. Xavier Paul Edouard Ignace Zatarain, presentan la alegacion con fecha 23 de noviembre de

2022, en el Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda y Transporte.
En el siguiente apartado se da respuesta a cada uno de los aspectos expuestos en la alegacion:

1. Solicita que los anexos que no se encuentran disponibles para la Informacién publica y que
forman parte del Estudio de Impacto Ambiental sean puestos a disposicion piUblica y tener la
informacién de dichos anexos, en concreto requiere el Apéndice I, planos parcelarios, del Anejo

18 del proyecto de construccién del tinel de Aginaga.
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En el Ultimo proceso de informacion publica efectuado el 22 de diciembre de 2022 se
incorporaron los anexos a los que hace referencia y la informacién que efectivamente faltaba

en el proceso de informacién pUblica anterior.

URSURBILGO TXOKOARGI ELKARTEA.

Desde Usurbilgo Txokoargi Elkartea, en nombre de los vecinos y vecinas del barrio de Txokoalde,

presentan alegaciéon en el Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transporte.

En el siguiente apartado se da respuesta a cada uno de los aspectos expuestos en la alegacioén:

- Paso a nivel de Txokoalde. Alegan que el paso a nivel es muy peligroso y que esta situacién se
acentuard con el aumento de frecuencias. Solicitan que se analice esta situacién en el proyecto.
En respuesta a esto, el objeto del proyecto, que se ha sometido a informaciéon publica a efectos
ambientales, no incluye la actuacion sobre los pasos a nivel existentes. No obstante, cuando se
producen cambios en las condiciones de seguridad y de proteccién de los pasos a nivel
existentes, se revisan para cumplir con la normativa de seguridad en circulacion vigente,

disponiéndose de nuevas medidas de seguridad si son necesarias.

- Acceso al barrio y cruce con la carretera N-634. Solicitan arreglar la incorporacién a la N-634

del camino municipal de acceso al barrio de Aguinaga a través del puente de Txokoalde.

Siendo la carretera N-634 competencia de la Diputacion Foral de Gipuzkoa, se ha realizado
consulta al Servicio de Explotacién de Carreteras de dicha Diputacién que ha trasladado que la
infraestructura actual permite los movimientos desde y hacia el barrio de Aguinaga con la N-634
y que no se requieren actuaciones complementarias a las existentes mds alld de una adecuada

coordinaciéon durante las obras.

- Aparcamiento de Txokoalde. Solicitan la no utilizacién del mismo durante la fase de obras. La
ocupacion de dicho espacio resulta necesaria hasta que se haya acondicionado el acceso al
embogquille este del tUnel de Aguinaga y se haya materializado la explanada que permite iniciar
las labores de ejecucién del tUnel desde su boca este. Asi, se estima que esta ocupacién temporal
podria ser entorno a los 6 meses, y este espacio se podria devolver posteriormente para su uso

como aparcamiento durante el resto de la duracion de las obras del tUnel de Aguinaga.

- Camino de acceso al tinel. Solicitan habilitar un nuevo camino paralelo a las vias del ferrocarril
y al rio Oria, desde el puente de Txokoalde y hasta la entrada al nuevo tunel de Aguinaga,
cruzando a nivel las vias existentes en servicio. Se ha estudiado en varias ocasiones esta
posibilidad, pero esto conlleva habilitar un nuevo paso a nivel provisional Es criterio del Gobierno
Vasco, por motivos de seguridad, el no abrir nuevos pasos a nivel si ya existe un camino 6 via
alternativa, que es la planteada. Senalar aqui que la zona donde se propone que crucen a nivel
los camiones con los tfrenes es una zona del trazo ferroviario en curva con reducida visibilidad, por

lo que no se considera aceptable por motivos de seguridad ferroviaria.
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- Recuperacion del antiguo apeadero de Aginaga. Este aspecto no es objeto de este proyecto

ni este tipo de decisiones corresponden a este proceso.

MIKEL ALVAREZ FORCADA.

D. Mikel Alvarez Forcada, presentan la alegacién con fecha 20 de octubre de 2022, en el

Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transporte.
En el siguiente apartado se da respuesta a cada uno de los aspectos expuestos en la alegacion:

1. Solicita que los anexos que no se encuentran disponibles para la Informacién publica y que
forman parte del Estudio de Impacto Ambiental sean puestos a disposicion pUblica y tener la
informacién de dichos anexos ya que el periodo de informacién publica en la que se tramité la

alegacién habia finalizado.

En el Ultimo proceso de informacion publica efectuado el 22 de diciembre de 2022 se
incorporaron los anexos a los que hace referencia y la informacién que efectivamente faltaba

en el proceso de informacién pUblica anterior.
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3. PROCESO METODOLOGICO

En base a la legislacién estatal y autondmica, y dado que en la CAPV la Ley 21/2013 se aplica
como ley bdsica, el presente proyecto se enmarca dentro del procedimiento ordinario de

evaluacion ambiental, y tendrd el siguiente esquema metodoldgico.

3.1 DESCRIPCION DEL PROYECTO
Se describen y se analizan las caracteristicas principales del proyecto; asi como, las acciones que
se van a llevar a cabo y que son susceptibles de producirimpacto sobre el medio ambiente, bien

durante la ejecucion de las obras como en su explotacion.

3.2 INVENTARIO AMBIENTAL

Se procede a la definicidén del drea de estudio sobre la que se elaborard el inventario ambiental.

Una vez definido el dmbito de estudio, se procede a analizar los elementos que caracterizan los
medios fisico, bioldgico y socioecondmico, asi como el paisaje, con el fin de identificar aquellas
variables susceptibles de ser modificadas. Los principales elementos del medio son cartografiados

a escala adecuada al alcance del Estudio.

3.3 ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA
Una vez descritas las zonas que a priori presentan una mayor sensibilidad a la implantacion del
proyecto, se ha procedido a la definicién de diferentes alternativas y a la posterior seleccion de

la mejor alternativa desde el punto de vista medioambiental, técnico y social.

3.4 IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS
La identificacion del impacto pasa por conocer el proyecto y el medio en el que van a

desarrollarse, estableciendo una relacion entre ambos.

Se analiza por un lado el proyecto, andlisis que permite la identificacion de las acciones de éste
susceptibles de producirimpactos, y por ofro se analiza el entorno afectado, para asi identificar
los factores del medio presumiblemente afectados por las acciones proyectadas. La
identificacién de efectos se redliza mediante el cruce de acciones del proyecto y factores

ambientales y socioecondmicos.

Posteriormente, se procede al andlisis minucioso de las alteraciones previsibles, a la
caracterizacion de dichos efectos, utilizando calificativos de tipo descriptivo (persistencia,
reversibilidad, periodicidad, probabilidad, etc.); finalmente, se realiza la valoracién de impactos,
en términos de cardcter valorativo (compatible, moderado, severo, critico). Esta valoracion
dependerd de la cantidad y calidad del factor afectado, de su importancia, del grado de
incidencia o severidad de la afeccidon y de las caracteristicas del efecto expresadas por una serie

de afributos que lo describen.
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3.5 MEDIDAS PREVENTIVAS, PROTECTORAS Y CORRECTORAS
Las medidas preventivas, protectoras y correctoras a aplicar tienen como finalidad disminuir el
impacto ambiental producido por el proyecto, y compatibilizar la realizacién de estos con la
conservacion o proteccion de los valores ambientales de la zona en la que se enmarca la

infraestructura.

Dependiendo del momento del desarrollo de los trabajos para los que se proyectan, estas
medidas se denominan preventivas, protectoras o correctoras. Las medidas preventivas o
protectoras son aquellas a adoptar en las fases de diseio y construccién. Frente a éstas, las
medidas correctoras se aplicardn en fase de construccién y en fase de explotacién-
funcionamiento, siendo el propdsito de estas Ultimas medidas la de regenerar el medio, anular o

reducir los impactos residuales.

El punto de partida es un diseno adecuado del proyecto desde el punto de vista medioambiental
y un cuidado especifico durante la ejecucidon de las obras a efectos de prevenir impactos. Por
otra parte, la aplicacién de tales medidas debe realizarse lo antes posible en el tiempo, evitando

asi la produccion de impactos no previstos.

3.6 VALORACION DE IMPACTOS
Tras el diseno de las medidas preventivas, protectoras y correctoras, se consideran los impactos

residuales del proyecto.

3.7 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL
El Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) tiene como funcién bdsica establecer un sistema que
garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas preventivas, protectoras y correctoras
propuestas. La vigilancia y evaluacion del cumplimiento de estas medidas permitird corregir
errores o falsas interpretaciones con la suficiente antelacién como para evitar danos que en

principio fueran evitables.

Oftras funciones adicionales del Programa son permitir el confrol de la magnitud de ciertos
impactos cuya prediccion resulta dificil de realizar durante la fase de proyecto, articular nuevas
medidas correctoras en el caso de que las ya aplicadas no sean suficientes; asi como, permitir la
deteccion de impactos que en un principio no se habian previsto, pudiendo infroducir a tiempo

las medidas correctoras que permitan paliarlos.

3.8 DOCUMENTO DE SINTESIS
Dado el cardcter amplio del Estudio, resulta imprescindible elaborar un documento de sintesis
que sea capaz de tfransmitir de forma clara y concisa sus resultados. Consta de un resumen de
los proyectos y delinventario ambiental de la zona de estudio, examen y eleccién de alternativas,
propuesta de medidas preventivas, protectoras y correctoras, y el programa de vigilancia

ambiental.
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Las lineas férreas gestionadas por Euskal Trenbide Sarea (ETS) presentan mds de un 80% de su
longitud con recorridos de via Unica, lo que dificulta notablemente su explotacion, bdsicamente
destinada al frafico de vigjeros, y limita de forma muy considerable su capacidad global de

fransporte, lo que hace minimo el transporte de mercancias.

Mediante la actuacion definida en el presente proyecto se consigue el objetivo de lograr
aumentar la frecuencia de trenes entre Zarautz, Orio y Donostia hasta los 15 minutos en vez de los
30 actuales, sin necesidad de actuar en el viaducto actual sobre la ensenada de Olabarrieta ni
en su prolongacién en via Unica hacia Orio, acotando la actuacion a lo estrictamente necesario.
Los estudios realizados no justifican acometer actuaciones que impliqguen una reduccién de

frecuencias inferiores a los 15 minutos entre Zumaia y Usurbil.

De forma concisa, el proyecto consiste en la definicion de todas las actuaciones necesarias para
la construccidon de un tframo en variante entre el P.k 93+166,744 y el Pk. 96+193,151 de la via

existente de la linea Bilbao-Donostia de la Red de Ferrocarriles Euskal Trenbide Sarea.

El punto de conexion correspondiente a la via proyectada es el P.k. 94+751,120, por lo que el total

de la actuacion asciende a 1.584 metros.

El tUnel proyectado comienza en el P.k. 93+306,00 y finaliza en el P.k. 94+635,07, lo que hace un
total de 1.329,07 metros. El tUnel en mina se ejecutard entre el P.k. 93+330,44 y el P.k. 94+604,64.

Se proyecta una seccion interior de 46,24 m2, con un radio interior en bdoveda de 4,55 metros y
desarrollo de 164, 51°, con contrabdveda de 20,45 metros de radio, que se une en los extremos

de los hastiales a la seccién de boveda.

En ambos extiremos se proyectan estructuras de falso tUnel, de manera que la obra se integre
dentro del entorno. En el lado Bilbao se disena una estructura de 24,44 metros de longitud entre
los P.P.k.k. 93+306,00 y 93+330,44. En el lado Donostia es de 30,43 metros y entre el P.k. 94+604,64 y
el P.k. 94+635,07.

La superestructura en el interior del tUnel se proyecta con fraviesa tipo Stedef y carril UIC 54. La
trinchera de salida de los tUneles también se ejecutard con via en placa. El resto serd de via Unica
con traviesa de hormigdn monobloque. En los extremos de conexion se redliza ripado de la via

existente, dando servicio al tunel.

Se le dota al proyecto de la electrificacion necesaria para la traccién de las unidades que circulen

por él.

Las obras comprendidas dentro del proyecto correspondientes a instalaciones de seguridad y
comunicaciones se limitan a la obra civil, colocaciéon de canalizaciones y arquetas, para el futuro

cableado.
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Oftras obras complementarias dentro del proyecto son las siguientes:
. Diseno de los caminos de acceso:

o Camino de acceso a la boca Este (Donostia). Se apoya sobre la plataforma
de un camino existente en la mayor parte del recorrido, siendo de nueva ejecucion el

tframo final del mismo.

e} Camino de paso por encima del emboquille y la conexién hasta el trazado
actual
o Camino de acceso a la boca lado Orio por el trazado actual del ferrocarril

que, una vez findlizada la construccién del tnel y puesta en servicio del framo en
variante, se desmantelard la via y, se adecuard para su Uso como camino de

evacuacion en situaciones de emergencia.

. Cerramiento mediante la instalacion de valla por encima de las boquillas del tUnel y

adyacente ala plataforma.

. Acometida eléctrica aérea hasta la boquilla del tUnel lado Usurbil, desde una linea

aérea existente situada a unos 200 metros de la misma.
. Canalizaciones y depdsito del sistema de columna seca.

. Zonas de instalaciones auxiliares en plataformas de bocas de tinel, el antiguo
apeadero cercano y un aparcamiento publico junto al rio Oria a unos 300 metros de la boquilla

este del tunel.

. Cuartos de instalaciones en bocas del tunel para el alojamiento de los centros de
fransformacién y las instalaciones de baja tension, si bien estas instalaciones quedan fuera del

admbito del proyecto.

. Se proyectan las canalizaciones de iluminacion desde la boca Este (lado Donostial)
hasta el tunel actual por el camino de acceso que se va a adecuar y su prolongacion por este

camino hasta la ofra boca, sin que se incluyan las instalaciones a proyectar.

Una vez ejecutado el proyecto se levantardn las instalaciones del framo de via existente dado de

baja, que bordea el monte atravesado por el tunel junto al rio Oria.

Cabe destacar que, para la puesta en servicio del tunel, es necesaria la ejecucién del proyecto

de instalaciones.

4.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO
El proyecto se sitUa en la provincia de Gipuzkoa, el término municipal de Usurbil, concretamente
en el barrio de San Esteban. El frazado tiene una longitud de 1.584,376 metros, con origen en el
P.K. 93+166 de la actual linea Bilbao-San Sebastidn y final en el P.K. 96+193,151.
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4.2 AMBITO DE AFECCION
Se ha considerado como dmbito del proyecto la superficie afectada directamente por las obras,
y gue resultan susceptibles de recibir impactos tanto en situacién temporal como de forma
definitiva. Esta superficie viene delimitada por las medidas de proteccion adecuadas para evitar

o minimizar la afeccién al entorno inmediato.

El dmbito de evaluaciéon corresponde igualmente al dmbito de proyecto de las obras, dado que
resulta dificil evaluar la afeccidn sobre una zona extensa, como es el LIC/ZEC de la ria de Oria,
cuando la ocupacidn sobre este enclave, resulta puntual y muy localizada. En cualquier caso,
cabe sefalar que se han analizado en el presente documento la generacion de unos impactos

mds alld del propio dmbito del proyecto.

Cabe indicar que las obras afectan al monte de Utilidad PUblica (UP) N° 1.073.1 “lIrisasi”.

4.3 DEFINICION DEL PROYECTO
El objeto del proyecto es la definicién de todas las actuaciones necesarias para construir un tunel
de via doble entre los P.K 93+166,744 y 96+193,151 de la via existente de la linea Bilbao-
Donostia/San Sebastidn de la Red de Ferrocarriles Euskal Trenbide Sarea - Ferrocarriles Vascos,

conectando con la via actual en ambos extremos.

En la nueva variante ferroviaria se distinguen claramente los siguientes tramos referidos al

kilometraje de proyecto de la via par:

P.K. 93+166-P.K. 93+250. Tramo de ripado de via
P.K. 93+250-P.K. 93+301. Tramo a cielo abierto
P.K. 93+301-P.K. 93+328. Falso tunel

P.K. 93+328-P K. 94+607. Tramo en tunel

P.K. 94+607 -P K. 94+637. Falso tunel

P.K. 94+637-P.K. 94+709. Tramo a cielo abierto

P.K. 94+709-P.K. 94+751. (P.K. via existente 96+193) Tramo de ripado de via.

Con el nuevo trazado se permite liberar a la ribera del Oria del tfrazado actual y se disminuye la
longitud del recorrido en 1442 m, reduciendo considerablemente los tiempos de viaje. Ademds,
se podrd contar con mejores condiciones de confort y seguridad para los vigjeros, minimizando
en lo posible las afecciones ala infraestructura existente y tratando de reducir al minimo las futuras

labores de mantenimiento.

Los criterios seguidos para el disefo del trazado geométrico de la nueva variante ferroviaria en el
dmbito de Aguinaga han sido los propios de una linea con via de ancho métrico (1.000 mm),

asegurando unas condiciones adecuadas de confort y seguridad para los vigjeros, minimizando
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en lo posible las afecciones a la infraestructura existente y tratando de reducir al minimo las futuras

labores de mantenimiento.
El nuevo trazado ferroviario ha venido marcado por:

Motivos geométricos: El abandono de la via actual se ha propuesto al incumplir el trazado
existente los valores minimos establecidos para los nuevos condicionantes de circulacién, asi

como para reducir considerablemente la longitud del framo en 1.442,031 m.

Motivos estructurales: A lo largo del framo objeto de proyecto, Unicamente existe la estructura
sobre la Ensenada de Olaberrieta, la cual condicionard el trazado en esta fase de proyecto, al

tener como objetivo su permanencia por su valor ecoldgico.

Motivos constructivos: La ejecucion del nuevo trazado se llevard a cabo manteniendo el servicio

ferroviario, condicionando el diseno del mismo.

Motivos ambientales: El frazado se disena de manera que afecte lo menos posible a la zona
hUmeda en el inicio del proyecto, junto ala ensenada de Olabarrieta, asicomo a otros elementos
ambientales de interés como el LIC/ZEC Ria de Oria y las masas forestales de roble aciddfilo/roble-

bosque mixto atldntico.

Velocidad de circulaciéon. De acuerdo con las directrices marcadas por ETS, se decide establecer
el valor de 100 Km/h como velocidad de diseno del tramo de la linea Bilbao — Donostia/San

Sebastidn.

El framo considerado de 1.584,376 metros de longitud, tiene su origen en el P.K. 93+166 de la actual
linea Bilbao-San Sebastidn. El punto final de conexién con la via existente corresponde al nuevo

P.K. 94+751 que coincide con el P.K. de la via actual 96+193,151.

Definicion del Trazado en Planta.

A continuacién, se presentan los diferentes tramos con sus p.k. y segin sus caracteristicas

especificas:

VIA PAR.
% P.K. 93+166,744 — P.K. 93+242,82:

En los primeros metros, el eje de la via par estd condicionado por la conexién con la via existente
y el aprovechamiento de la estructura actual sobre la Ensenada de Olaberrieta, cuyo objetivo en

esta fase de proyecto es su permanencia.

Debido a esto, el frazado es muy similar al existente proponiéndose una primera alineacion curva

de 120 m de radio entre clotoides de A=60.

% P.K. 93+242,82 — P.K 93+287,42:
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Se abandona la via existente inicidndose el tramo en variante. La alineacion propuesta viene

condicionada por la anterior (conexidon con via actual) y la siguiente, alineacién recta.

El ripado de via de conexidn con la via existente se realiza en el framo en el que la via existente

estd a menos de dos metros de la proyectada. Es decir, el framo 93+166.744-93+250,742.
% P.K. 93+287,42 — P.K 93+379,39:

Alineacién recta.
% P.K. 93+379,39 — P.K 94+610,94:

Tramo que discurre dentro del nuevo Tunel de Aginaga. Se han proyectado dos alineaciones
curvas de igual radio 650 m y sentido contrario, que permitirdn alcanzar velocidades de

circulacion de 110 Km/h.
% P.K. 94+610,94 — P.K 94+751,12:

Ultima alineacién propuesta, se frata de una recta de 140,18 m de longitud, que conecta el tramo

en variante con la via existente.

El ripado de via de conexidon con la via existente en el final del proyecto se realiza en el framo en
el que la via existente estd a menos de dos metros de la proyectada. Es decir, el tramo 94+709.575-
94+751,120.

VIA IMPAR

La via impar tiene su origen (P.K. 0+000) al finalizar el aparato de desvio n® 2, cuya junta de

confraguia (J.C.A.) se encuentra en el P.K. 93+289,229 de la via par.

Esta nueva via discurre paralela a la via par, disminuyendo o aumentando los radios de las

alineaciones curvas en 3,30 m, en funcion del sentido de las mismas.

La longitud total de la via impar es de 1.338,234 my la distancia entre ejes, par e impar, es de 3,30

m.
Definicion del Trazado en Alzado.

El alzado del nuevo trazado viene marcado en gran parte por las conexiones con la via actual. Al
inicio y al final de proyecto, el nuevo trazado ha de ser compatible con el existente y conectar

perfectamente tanto en planta como en alzado.

Pendientes dentro del tUnel. En el interior del mismo se ha evitado la proyeccién de puntos bajos,

asi como las pendientes por debajo de las minimas (5 %) y por encima de las méximas (18 %o).
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Se inicia el trazado con la pendiente existente en la via actual, una vez ya en tramo variante se
han proyectado dos pendientes consecutivas del minimo admisible dentro del tinel, 5 %o,

facilitando con ellas la evacuacion de las aguas por gravedad.

Finalmente se vuelve a disefar esta variable con el objeto de conectar con la via actual, dando

como resulfado una pendiente de 2,23 %eo.

4.4 PROCESO CONSTRUCTIVO
El procedimiento constructivo que se ha elaborado tiene como finalidad ordenar de manera
I6gica la evolucion temporal de cada una de estas actividades, enlazdndolas de forma que el

inicio de un nuevo tajo esté precedido de aquellos otros que permitan su ejecucion.

Esta secuencia légica permite que mediante la definicion de procedimientos convencionales
qguede garantizada la ausencia de elementos criticos, facilitando el avance de los frabajos v,

fundamentalmente, manteniendo la explotacién ferroviaria de la linea en todo momento.
A continuacioén, se describen las actividades principales por orden de ejecucion:

o Accesos, jalonamiento, instalaciones de obra, informe puente

o Actuaciones boquilla este (lado Donostia)
o Mejora de camino de acceso a boca
o Ejecucién drenaje caminos de acceso
o Ejecucién de plataforma
o Ejecucién drenaje parcial plataforma
o Actuaciones emboquille
o Tunelen mina
o Excavaciéon (avance/destroza)
o Impermeabilizacion
o Revestimiento contrabdéveda
o Zapatasy muros
o Revestimiento clave
o Galeria
o Excavacién

o Impermeabilizacion
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o Revestimiento
o Falsos tuneles galeria
o Falso tunel boca Donostia
o Actuaciones boquilla este (lado Donostial)
o Movimiento de tierras provisional sobre DPMT de acceso al emboquille
o Emboquille y cale del tunel
o Estructura sobre ensenada de Olabarrieta en DPMT
o Falso tunel boca Bilbao
o Adecuacioén de via existente y remates de caminos

o Canalizaciones instalaciones

o Casetainstalaciones de seguridad y comunicaciones
o Traslado de fibra éptica Euskaltel

o Cuarto de instalaciones

o Superestructura

o Electrificacién

o Cerramiento y obras complementarias

o Conexién con via existente

o Integraciéon ambiental

o Seguridady salud

o Limpieza, terminacion y acabados
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5. ANALISIS AMBIENTAL

A continuacién, se realiza un estudio sobre las diferentes variables ambientales presentes en el

entorno y la posible afeccién del proyecto sobre las mismas.

Se define la calidad de los componentes ambientales, y por extensién del entorno, haciendo
referencia al valor intrinseco del factor ambiental, de acuerdo a criterios de conservacion,
representatividad, exclusividad, funcién ambiental y/o interés social. Asi mismo, se define la
fragilidad como la capacidad que tiene un factor ambiental de verse alterado por las acciones
de proyecto de una actuacion determinada. Cada factor ambiental se ha analizado en la

extension geogrdfica que su fragilidad requiere.

A pesar de lo indicado, se ha planteado una amplia referencia geogrdfica comin que incluyen
los términos municipales de Aia, Orio y Usurbil; asi como, espacios contiguos o elementos préoximos

que pueden abarcar aspectos de los términos municipales vecinos.

5.1 CLIMATOLOGIA
El dmbito, debido a la influencia de su cercania al mar, presenta un clima de tipo templado
ocednico, caracterizado por temperaturas suaves, humedad relativa elevada, nubosidad
frecuente y lluvias abundantes repartidas de forma regular durante todo el ano. Aligual que para
el resto del Pais Vasco, su localizacién meridional con respecto a la circulacién general
atmosférica del Oeste implica la existencia de dos estaciones bien marcadas -invierno y verano-

separadas por otras dos estaciones de transicién: primavera y otono.

La estacion meteorolégica completa mds cercana al drea de estudio es el Observatorio
Meteoroldgico de San Sebastidn “Igueldo”, del Instituto Nacional de Meteorologia y con la
identificacién climdtica 1024E, una altitud de 251m, latitud 42°52'55"N y longitud 2°44'6"O.

Asi mismo, se han consultado los datos de Euskalmet de las estaciones de Zarautz, identificaciéon
climdtica de C064, que se localiza a una altitud de 80 m y con coordenadas UTM X:569325.75
Y:4793497,839 y la estacion de Lasarte, con identificaciéon climatica GOEC, a una altitud de 18 my
coordenadas UTM X:579464,265 Y:4789128,505.

Caracteristicas climaticas

Segun la clasificaciéon climdtica de Képpen se identifica con un clima templado hUmedo sin
estacion seca, simbolizado en tal clasificacién con el cédigo Cfb. Esto significa que la temperatura
media del mes mds frio es superior a -3°C e inferior a 18°C, la temperatura media del mes mds
cdlido no rebasa los 22°C y hay, al menos, cuatro meses con temperatura media superior a 10 °C

y la precipitacion media del mes mds seco superior a 30 mm.

Segun la clasificacién de Papadakis (1966), adaptada por el MOPT en 1992, es un clima ocednico
de tipo maritimo templado hUmedo (MA — Hu), lo que conlleva inviernos poco frios y veranos

suaves. Todos los meses tienen caracteristicas hUmedas, excepto algun mes al ano en que la



Edicion: 1
Pdgina 58 de 302|
Fecha: 25.04.2023

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

humedad es intermedia. Esta clasificacién climdtica, que define los tipos climdticos en funcién de
los regimenes de temperatura y precipitacion, es de cardcter macroclimdatico por lo que puede
incluir zonas de extensién reducida en que la alfitud, vegetacién, orientacién etc. favorezca la

presencia de microclimas.

El clima se caracteriza por su relativa uniformidad y constancia en la amplitud térmica, teniendo
unos valores extremos moderados. El aire que llega al continente es de origen

predominantemente ocednico, es hUmedo y normalmente inestable y fresco.

El drea es afectada por la circulacién general del Oeste, por lo que las familias de borrascas se
suceden alo largo del ano y motfivando la existencia de dos estaciones diferenciadas, separadas
de otras de transicién. En invierno, el flujo del Oeste adquiere mds nitidez y potencia, las
ondulaciones del frente polar atldntico se desplazan con facilidad por el Cantdbrico hacia el
occidente europeo. Durante el verano, se debilita el flujo del Oeste y discurre por latitudes mds

altas, ocupando el lugar de influencia el anticiclén subtropical de las Azores.

La humedad es alta o muy alta (78% de humedad relativa es la media anual de la serie estudiadal).
En la Cornisa Cantdbrica, la influencia del relieve actiua de obstdculo al paso de las masas de aire
ocednico favoreciendo la condensacién y precipitacion. Las precipitaciones son bastante
regulares, con débiles variaciones entre las méximas en otoio e invierno y las minimas de verano.
Las precipitaciones se reparten durante un elevado niUmero de dias al aino, con lluvias débiles en

forma de "txirimiri” y grandes lluvias intensas y persistentes.

La nubosidad importante conlleva una baja insolacidén, mds importante en verano que en
invierno. Respecto a las temperaturas, la regulacién térmica ejercida por la proximidad del mary
el viento amortiguan los valores extremos. Tanto los inviernos como veranos son de valores

termométricos suaves, lo que da una amplitud térmica reducida y escasos dias de helada.

Termometria

La insolacién (nUmero de horas de sol despejado) es moderada, debido a la elevada nubosidad
(como ya se ha citado anteriormente), con maximos en el mes de julio y minimos en diciembre,

siendo poco habituales los dias completamente despejados.

Las temperaturas medias anuales son moderadas, constaténdose la existencia de un gradiente
Sur-Norte a lo largo del cual se dulcifica la temperatura como consecuencia de la proximidad al
mar, a la vez que se pone de manifiesto un gradiente Oeste-Este a lo largo del cual se produce
una disminucién de la temperatura motivada bdsicamente por las propias caracteristicas

orogrdficas y topogrdficas del drea, mds accidentadas hacia dicha zona del territorio.

En la siguiente figura, tomada del Servicio Vasco de Meteorologia, se representa la distribucion de

temperaturas medias anuales en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.
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Temperaturas medias del ano 2016 en la CAV. (Fte. Euskalmet).

El afo 2016 puede calificarse como cdlido. En relacién a los Ultimos afos, se encuentran en una

posicidn intermedia, por detrds de afos como el 2011, 2006 y 2014. En la franja litoral las

temperaturas medias se han situado entre los 14-15 °C (Zarautz 14.7 °C). El comienzo del ano es

muy contrastado. Asi, pasamos de un muy cdlido enero a un muy frio marzo. En concreto, enero

ha presentado una anomalia de unos 2°C por encima del promedio normal, lo que le lleva a ser

el mds caluroso de lo que llevamos de siglo, junto con el de 2014. En febrero del afo anterior (2016)

enconframos el Unico dia de helada en la estaciéon de Lasarte. Después, de abril a julio la

temperatura se ha ido normalizando, casi siempre con un matiz mds cdlido en el litoral. En julio y

agosto hubo anomalias con altas temperaturas, llegando a méximas de 37,6 °C en Donostia-San

Sebastidn.

TEMPERATURA MEDIA MENSUAL (°C)

Media
Est. n° |[Ene |[Feb |Mar |Abr [May [Jun Jul Ago |[Sep |Oct |Nov |Dic

anual
1024E 18,5 8,7 10,3 |11.3 |144 169 [189 [19.5 |180 [155 (11,3 9.1 13,5
GOEC [10,9 |94 9.4 121 155 (17,9 198 (20,5 |19.1 (148 (10,6 104 |142
C064 |11,7 (10,1 10,1 12,5 154 (17,6 |19.9 20,7 |19.4 (156 (11,7 11,7 147
Tabla 1. Temperatura media mensual del 2016 (Fte. Euskalmet)

Asi mismo, las grdficas de los datos de temperatura y heladas del informe meteorolégico del afio

2016 realizado por Euskalmet para Zarautz y Lasarte tienen esta evolucion:
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Tabla 2. Temperaturas medias del ano 2016 en la estacion de Zarautz. (Fte. Euskalmet)
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Tabla 3. Temperaturas medias del afo 2016 en la estacién de Lasarte. (Fte. Euskalmet)

Pluviometria

Los acumulados de precipitacién califican el afo, en general, como normal, por encima del
promedio en puntos del litoral. Esta precipitacién se ha distribuido de manera desigual a lo largo
del ano. En la evolucién estacional se observa una transicién entre un invierno hUmedo, una
primavera normal y un verano muy seco, para volver en otono a precipitaciones normales
(aunque diciembre vuelve a ser muy seco). En las siguientes figuras, fomada del Servicio Vasco
de Meteorologia (Euskalmet), se representan la distribucién de precipitacién media anual (2016)

en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco v los dias con precipitacién para ese periodo.



Edicion: 1
Pdgina 61 de 302|
Fecha: 25.04.2023

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Dias de precipitacién en el ano 2016 en la CAV. (Fte. Euskalmet.)

El mes de invierno mds destacable fue febrero. Recordemos que fue un mes extremadamente
humedo, récord de precipitacién en puntos del litoral. Lo mds importante es que puso fin a una
incipiente sequia hidroldgica, pero obligd a emitir numerosos avisos por meteorologia adversa,
destacando la alarma roja por impacto en costa del dia 9 (Lasarte 62.5 mm). Del 2 al 10 de marzo
fue un periodo también muy lluvioso, casi todos los dias se acumularon en algun punto de la
vertiente cantdbrica cantidades muy abundantes. Entre los dias 22 y 23 de noviembre un frente
estacionario y asociado a una borrasca en el Levante provocd precipitaciones persistentes y
generdlizadas, acumuldndose mds de 60 mm en 24 horas en numerosos puntos de la vertiente

cantdbrica.
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PRECIPITACION MEDIA MENSUAL (mm)

MEDIA
Est. n°® |[Ene |Feb [(Mar |[Abr |May |Jun Jul Ago [Sep |Oct |Nov |Dic

Anual
1024E (141 {110 113 138 120 |90 86 117 111 159 169 151 1507
GOEC [110,3 |245,6 |142,7 |49.2 76,2 |44 57.3 |41 89,9 (39,2 (2268 |144 [1136,6
C064 (132,3 |305,2 |246,7 |753 (83,8 [40,8 |68 41,9 |112,5 |41,2 (2858 |20,8 [1454,3

Tabla 4. Precipitacién media mensual del 2016 (Fte. Euskalmet)

Viento

Los valores de los vientos tienen estrecha relacién con los grandes centros de accion de la
atmdsfera (anticiclones y depresiones) y con la topografia. Los vientos, relativamente importantes,

estdn asociados frecuentemente a temporales.

Segun los datos recogidos por Euskalmet de la estacion de Zarautz, la direccién dominante de los
vientos es del sur, con una velocidad media de 12,7 km/h. La velocidad mdxima de las rachas de

viento ha llegado a 123,8 km/h.

Rosa de los vientos / Haize arrosa Por intensidades / Abiaduraren arabera
N N
0% 40%
NW | 0%+ NE NW BD_%.-- - NE

20%

Rosa de viento en la estaciéon de Zarautz de 2016. (Fte. Euskalmet.)

En cuanto a la estacién de Lasarte, la direccién dominante de los vientos es del sur, con una
velocidad media de 6,4 km/h. Las rachas mdximas se alcanzan con vientos de componente NW,
seguidos por los de componente S, N y NNW. La velocidad mdéxima de las rachas de viento ha
llegado a 73,4 km/h.
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Rosa de viento en la estacion de Lasarte de 2016. (Fte. Euskalmet.)

52 GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
En este apartado se describen las caracteristicas geoldgicas y geomorfoldgicas en la zona de

estudio que configuran el sustrato rocoso y los suelos.
Geologia

Seguidamente se describen las caracteristicas litoldgicas y morfoldgicas de los materiales

afravesados por el trazado.

Esta unidad se incluye dentro de la zona denominada "Arco Plegado Vasco”, perteneciente ala
Cuenca Vasco-Cantdbrica que a su vez forma parte de la terminacion occidental del Pirineo que,
a nivel local, se tfraduce en una serie de estructuras producto de la compresidn de la cobertura

sedimentaria.

La zona de Donostia/San Sebastidn forma parte de la orla de materiales mesozoicos que rodean

el macizo paleozoico de Bortziri (Cinco Villas).

En las Ultimas etapas del Cretdcico, se produjo un basculamiento que hizo cambiar los ritmos de
sedimentacién, de modo que los macizos pirenaicos, hasta entonces de influencia muy localizada
en comparacion con la Meseta castellana y el Macizo Asturiano, se convierten en lugar de origen
de considerables aportes de material terrigeno. En el Maestrichtiense se produjo un movimiento
de regresidn marina que se acentud en el transito del Cretdcico al Terciario, con algunas
fluctuaciones, y que respondié a un medio sedimentario marino muy inestable y de poca

profundidad.



Edicion: 1
Pdgina 64 de 302|
Fecha: 25.04.2023|

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

. DONOSTIA
' SAN SEBASTI
ol :

i, [ |

Iy =
Escala 1 : 1.000.000
Eskala 1 :1.000.000

Mapa de situacion geoldgica. (Fte. EVE.)

La zona de estudio se sitUa en su totalidad dentro de un conjunto de cardcter estructural
denominado “Unidad de San Sebastidn”, que estd constituida por materiales de edad Tridsico,

Cretdcico y Terciario.

Materiales del Tridsico: Se localizan en un pequeno afloramiento de rocas volcdnicas (ofitas)
situado en la depresion de Zarautz, aunque bajo el recubrimiento cuaternario se tiene
conocimiento de la existencia de arcillas yesiferas con inclusiones de ofitas que constituyen la

base de la Unidad.

Materiales del Cretdcico: Del Albiense superior-Cenomaniense inferior, constituyen dos series
principales, la Inferior “Supraurgoniana”, también conocida como “Flysch Negro”, y la Superior

constituida por cuatro unidades.

Materiales del Terciario: Afloran en una banda de direccién este-noreste a oeste-suroeste, sobre
la alternancia de margas y margocalizas, de edad Terciario Paleoceno, formando la serie roja

conocida como “Formacion calcdrea del Danés” y constituida varias unidades.

El proyecto se sitUa en su totalidad sobre materiales del Cretdcico superior y depdsitos del

cuaternario.

El sustrato rocoso del Cretdcico superior es una potente serie de cardcter masivo compuesta por
una alternancia de calizas arenosas o areniscas calcdreas y margas o lutitas carbonatadas
denominado del “Flysch detritico-calcdreo”. Estos materiales estdn afectados por una
esquistosidad que se hace mds patente en las proximidades del frente de cabalgamiento de

Pagoeta, accidente a favor del cual, la unidad de Oiz cabalga sobre la unidad de San Sebastian.



Edicion: 1
Pdgina 65 de 302|
Fecha: 25.04.2023

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Este conjunto presenta un gran desarrollo en la zona estudiada, con mds de 1600 metros de
espesor. La edad estd comprendida entre la parte alta del Santoniense y el Maastrichtiense, o al

menos parte de él.

Desde el punto de vista de facies sedimentaria, se trata de turbiditas distales (secuencias de
Bouma, reconocibles a escala de afloramiento) que constituyen depdsitos de llanura submarina.
Su procedencia dominante es del este-noreste. Este conjunto se puede subdividir segin el

predominio de calizas o margas.
Por ello, se distinguen tres materiales en el drea de estudio:
Alternancia de margas y calizas arenosas

El “flysch detritico-calcdreo” estd constituido principalmente por margas vy lutitas calcdreas,
limosas, de color gris oscuro en corte fresco, que alternan en bancos centimétricos-decimétricos
con cadlizas arenosas y areniscas calcdreas, de color gris claro y de grano fino a muy fino,
estratificadas en bancos de 5 a 20 centimetros. Ocasionalmente también intercalan niveles de

calizas micriticas del mismo espesor.

En general, la unidad se organiza en series turbiditicas que comienzan por un banco de calizas
arenosas de granulometria fina a muy fina, que pasan gradualmente a limolitas y argilitas

calcdreas laminadas. En algunas secuencias aparece un banco de calizas micriticas.
Cada secuencia tiene un espesor de 15 a 30 centimetros.

Los niveles de calizas arenosas y areniscas muestran habitualmente secuencias de turbiditas
distales en las que, ademds de laminaciones paralelas, son especialmente frecuentes las
estructuras asociadas a deformaciones hidropldsticas, como son: laminacién convolute,
estructuras “plato ", diques y volcanes de arena, estructuras en forma de llama, etc. En los bancos
de calizas arenosas abundan las segregaciones de materia orgdnica, muy satinada, y rellenos de

calcita.
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Alternancia de calizas arenosas y margas

En la unidad litolégica anterior, aparece intercalado un framo en el que existe un claro

dominio de los términos calizo-arenosos sobre los margosos.

Los bancos de calizas arenosas presentan una potencia media de 50 centimetros. Estos

materiales se agrupan en paquetes decamétricos que resaltan en el terreno.

Estructuralmente, los materiales forman una serie monoclinal de direccién ENE-OSO con
buzamientos inferiores a 45° hacia el noroeste. Se ha efectuado la revision de la fotografia
aérea del macizo, no habiendo identificado en superficie fracturas de importancia, debido a

la abundante vegetacion.
Depésitos fluviales

También se observan materiales cuaternarios correspondientes a los depdsitos fluviales y de

marisma del rio Orio y de los arroyos que la atraviesan.
Geomorfologia

Geomorfolédgicamente se caracteriza por ser una zona con elevada diferencia de cotas. La
orientacién principal del framo discurre por la margen izquierda del valle del Oria, con valles
y acanaladuras transversalmente al rio, con los relieves principales de orientacién aproximada
suroeste-noreste. La morfologia estd asociada a la orientacion de las principales alineaciones
montanosas que forman el arco vasco-cantdbrico como consecuencia de la alineacién

estructural.

Las cotas del tramo oscilan entre +0 (ensenada de Olabarrieta) y +135 (alto del tunel de
Aginaga), con desnivel puntual méximo de 135 metros y superior a 100 m. en una longitud de
660 m. (PK 93+600 a 94+260).

Zonas de interés geolégico

En la zona de actuacién no se localiza ningun punto de interés geoldgico que se pueda ver

afectado por el proyecto y sus obras.
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53 SUELOS
Edafologia

En cuanto a la edafologia, segun la clasificacion FAO / UNESCO de 1990 los suelos del drea de

estudio corresponden a la categoria de:
Cambisol:

Suelos que tienen un horizonte B cdmbico y ningun otro horizonte de diagndstico mds que un
horizonte A écrico o Umbrico, un horizonte cdlcico o uno gipsico; el horizonte cdmbrico, puede
faltar cuando existe un horizonte A hUmico que tiene mds de 25 cm de espesor. Los suelos
denominados en numerosos trabajos tierras pardas, suelos pardos dcidos y suelos pardos
forestales, son Cambisoles, en elevada proporcién. En general, los Cambisoles se forman o

pueden formarse sobre todas las rocas, tanto siliceas como calizas.

En el drea concretamente encontramos Cambisoles districos, los cuales tienen una saturacion

en bases menor del 50 % en alguna parte situada enfre 20 y 100 cm.
Gleysol:

Suelos formados a partir de materiales no consolidados, excluyendo los depdsitos aluviales
recientes, que presentan propiedades hidromdrficas dentro de una profundidad de 50 cm a
partir de la superficie; sin otros horizontes de diagndstico mds que un horizonte A, un horizonte

H histico, un horizonte B cdmbico, un horizonte cdlcico a uno gipsico.
Clases Agrolégicas

En cuanto ala clasificacién de suelos por Clases Agrolégicas y aptitud de uso del suelo, todos

los suelos afectados por el proyecto presentan capacidades de uso bajas a moderadas.
Erosion del suelo

Respecto a la erosidon de los suelos, se han revisado las tasas de pérdida de suelo a partir de
la Cartografia con modelo RUSLE real del Mapa de Erosion de la C.AE. 2005, del

Departamento de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del Gobierno Vasco.

El modelo trabaja en la prediccidon de suelo promedio alargo plazo de condiciones de campo
especificas, usando un sistema especifico de manejo, en concreto para predecir en el caso
objeto de estudio, erosidn de sitios en construccién. La pérdida de suelo calculado por el
modelo, es la cantidad de sedimento perdido por el perfil, no la cantidad de sedimento que
deja la cuenca o el terreno. El perfil del paisaje es definido por una longitud de la pendiente,
la cual es la longitud del origen del flujo superficial hasta el punto donde el flujo alcanza una
mayor concentracidén o una mayor drea de deposicidn como en las pendientes coéncavas y

cerca de los limites del terreno.
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La zona objeto de estudio se inscribe en una unidad muy amplia el cual se define como una
Zona con niveles de erosidon muy bajos y pérdidas de suelo tolerable, con pérdidas de suelo

comprendidas entre 0-5 T/ha. y ano, con una tasa promedio estimada en 2,5 T/ha. y ano.

5.4 TECTONICA
En cuanto a la sismicidad de la zona, la peligrosidad sismica en Espana se define por medio del
mapa de peligrosidad sismica segun la Norma Sismorresistente NCSE-02, actualmente en vigor.
Este mapa suministra, para cada punto del territorio, expresada en relacién al valor de la
gravedad, la aceleracién sismica bdsica ab; un valor caracteristico de la aceleracion horizontal

de la superficie del terreno correspondiente a un periodo de retorno de 500 anos.

Mapa de sismicidad (Fte. Ministerio del interior).

El mapa aporta el coeficiente de contribuciéon K, en el que se tiene en cuenta la influencia, para
cada punto, de los distintos tipos de terremotos, en la peligrosidad sismica. En base a estos datos,
las parcelas de estudio se localizan en una zona de peligrosidad sismica baja, situdndose en un
rango de intensidades sismicas menores al grado VI en la escala oficial espanola M.SK.,

descartando por tanto problemas de esta indole sobre las futuras construcciones.

5.5 HIDROGRAFIA

Aguas superficiales

El proyecto se encuentra en la desembocadura del rio Oria. La cuenca del rio Oria es la mds
extensa de los rios de Gipuzkoa con 889 km?, la longitud del curso de agua alcanza los 82,7

Km.

La cuenca tiene un desarrollo muy homogéneo, encontrdndose ramificada desde el curso alto.
La cota mdéxima en la cabecera es de 1.260 m y la pendiente longitudinal del cauce principal, de
1,2%, inferior al resto de las cuencas. El valle principal se orienta con direccién cercana a Norte-

Sur hasta Lasarte donde se orienta en direccién Este-Oeste.
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En cuanto ala calidad ecolégica de esta cuenca, la calidad del agua ha mejorado en los Ultimos
anos debido al cierre de la mayor parte de las empresas papeleras, que en décadas anteriores

sometian al rio a una contaminacién externa.

Segun los resultados de la Campaia 2016 de la red de seguimiento del estado quimico de los rios
de la CAPV, el rio Oria presenta en torno a la zona de estudio: un indice IFQ-R bueno, un estado
fisicoquimico respecto a las Sustancias Preferentes (SP) muy bueno, estado quimico que “no
alcanza el buen estado quimico™ en Cadmio, mercurio, hexaclorociclohexano y clorpirifos. En

resumen, se valora el estado fisicoquimico general como “bueno™.

En la misma campana del afno 2016 se dieron los resulfados de la Red de seguimiento del estado
bioldgico de los rios de la CAPV, en cuyo informe respecto al estado del rio Oria a su paso por el
drea de estudio se resume en: Estado/ potencial ecoldégico "moderado”, fauna bentdnica de
invertebrados “bueno”, Organismos fitobentdnicos “bueno”, Fauna ictioldégica “deficiente”,
Condiciones Fisico-quimicas generales “bueno”. En resumen, se valora el estado ecoldgico

general como “moderado”.

Para el futuro, ademds del saneamiento y la depuracion con la eliminacion de nitrégeno y fésforo,
parece recomendable de incluso imprescindible acometer un plan de restauracién de las riberas
en toda la cuenca. En esa direccidn parecen marchar el “Plan Territorial Sectorial de Ordenacién
de Mdrgenes de los Rios y Arroyos de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco” y “Plan Territorial
Sectorial de Zonas HUmedas de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco”. Con relacién al dmbito
de estudio, el primer plan establece las vegas marismas de Santiago y los enclaves de marisma
del Oria como mdrgenes en “zonas de interés naturalistico preferentes”. Por su parte el segundo
establece como “zonas de mejora ambiental” las vegas y marismas del Cerrado de Motondo y

“dreas de especial proteccion” las vegas y marismas de Donparsana y Santiago.

Por ofra parte, comentar que el dmbito de estudio se localiza en la Unidad Hidrogeoldgica

del Oria, afectada por el nivel de mareas de la ria del Orio, que oscila entre -1,7 y +2,8.

El trazado planteado contempla la minima interferencia sobre los cursos de agua. Esta materia es

importante ya que se trata de cursos de agua naturales.
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Hidrografia de Aguas Superficiales en la zona de
proyecto. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco-Eusko

Jaurlaritza.

El andlisis de la hidrologia nos da una composicion del entorno del proyecto y permite identificar
masas de agua que puedan verse afectadas por la ejecucidén de las obras. El flujo de masa
principal de la zona es el rio Oria, que a la altura del proyecto es considerado como “masa de
agua de ftransicion™ dentro del estuario atldntico intermareal con dominancia marina
(ES1117028010).

Siempre con la vista en las distintas afecciones que pueden causar la ejecucién de las obras, en
la embocadura Oeste vemos la desembocadura de un afluente en el rio Oria resultado de dos

masas de agua: Parapel y Olabarrieta, que forman parte del drenaje de fransicidon del este rio.

Por ofro lado, en la embocadura Este, vemos los afluentes de Txorkoa y Arro-Arro que aportan
sus aguas al rio. La hipotética influencia de la actuacién de las obras no llegaria a alcanzar a la
masa de agua llamada Errekaluze, por su distanciamiento. Estos son los puntos a fener en cuenta
a la hora de andlizar las afecciones que pudieran darse en el dmbito del proyecto, en cuanto

a masas de agua superficiales se refiere.

Siendo el proyecto de construccion una obra lineal, el efecto barrera tiene mayor repercusion
que si fuera un proyecto puntual en cuanto a ocupacién espacial se refiere, sin embargo, al ser
en su mayor parte soterrada conduce a que esta variable no se vea muy alterada, al menos la
hidrologia superficial y con la excepcidén de la ria de Oria en su extremo Oeste. El efecto barrera
seria mayor si la infraestructura fuera externa, sin tUnel alguno, con su repercusién destacada en

la fauna.
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Aguas subterrdneas

En la zona del rio Oria, donde se ubican los depdsitos fluviales, encontramos aguas subterrdneas
bajo la denominacién de Andoain-Oiartzun, dentro del sector del Cuaternario Zumaia-Irdn, tal y
como se observa en el Anexo I-Planos. En esta zona, los materiales existentes fienen una
permeabilidad media por porosidad, siendo una zona encharcable, asociados a la presencia de
un nivel fredtico proximo a superficie, favorecido por el nivel de mareas y por la escasa pendiente

topogrdfica de la zona baja en que se localizan.

Los materiales del Cretdcico son de naturaleza rocosa, con una permeabilidad media por
fisuracion, favorecido por la secuencia flyshoide alternante de caliza-areniscas y margas, que
condiciona una permeabilidad principalmente secundaria asociada casi exclusivamente a la
fracturacion y escasamente a la porosidad. La escorrentia superficial es importante, asociada a

la morfologia de la zona, de direccidn principal Sur-Norte.

En cuanto alriesgo de contaminacidn a estos acuiferos, la vulnerabilidad al acuifero es de baja a
muy baja segin nos alejamos del drea del rio Oria, como podemos observar en la figura siguiente

y en el Anexo I-Planos.

Vulnerabilidad de acuiferos en la zona de estudio. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco-

Eusko Jaurlaritza.
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5.6 VEGETACION
El presente factor ambiental es un instrumento muy prdctico y efectivo como indicador de una
serie de pardmetros fisico-quimicos y bidticos del medio, asi como las relacionadas con el medio
humano y el natural. La vegetacién serd un indicador de la calidad ambiental del territorio; como

soporte fisico y ecoldgico de especies faunisticas; y como componente esencial del paisaje.

Asi mismo, la vegetacién es uno de los factores ambientales que resultan directa e
ireversiblemente afectado por los proyectos de infraestructuras lineales, en lo que a la
desaparicion de la vegetacién existente al trazar una via de ferrocarril. Esta afeccién puede
alcanzar, con menor grado, las comunidades de vegetacién de las zonas adyacentes, por recibir
el impacto de las actividades indirectas (durante la construccion) e inducidas (durante la

explotacion).
Pisos bioclimdticos

Desde el punto de vista corolégico, la zona de estudio queda encuadrada dentro de la regién
Eurosiberiana, y dentro de ésta, en la provincia Cdntabro-Atidntica. Esta provincia abarca desde
el norte de Portugal (ria de Aveiro) hasta el pico de Ory, en el Pirineo occidental, donde limita con

la provincia Pirenaica.

La provincia Cdantabro-atléntica se subdivide en tres sectores, siendo el Cdntabro-euskaldun el

que ocupa el dmbito de estudio.

Por Ultimo, hay que sefalar que el dmbito de estudio se localiza sobre el piso bioclimdatico colino.
En la siguiente tabla se muestran los indices de este piso, de acuerdo con la sintesis biogeogrdéfica

de la Peninsula Ibérica de Rivas-Martinez.

Pardmetro Piso colino

T Temperatura media anual >12°

m T® media de las minimas del mes mds frio >2°

M T® media de las maximas del mes mds frio >10°

It indice de termicidad = (T+m+M)*10 240

H Meses de heladas Noviembre-abril

Tabla 5. Pardmetros del piso bioclimdtico colino (Fte. Rivas-Martinez. UCM)

5.6.1 Vegetacién actual
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Se ha llevado a cabo un diagndstico de la vegetacion, hdbitats y flora de interés presente en el
dmbito de estudio. Se frata de un informe que se adjunta como anexo (Anexo Estudio Botdnico)

y que se puede consultar integramente.

La vegetacion potencial de la zona de estudio se compone principalmente de las siguientes

unidades:
e Robledal/ bosque mixto
e Aliseda cantdbrica
e Vegetacién de marisma

Concretamente, las zonas objeto de estudio estarian ocupadas casi completamente por bosques
caducifolios: bosque mixto atléntico (en suelos mds desarrollados) y robledal cantdbrico en zonas
de suelos mds pobres o con fuertes pendientes. En zonas de presencia de agua (arroyos y rios) se
desarrollaria la aliseda cantdbrica, y en las zonas con influencia marina habria ecosistemas

marismenos.
En cuanto a la vegetacion actual, encontramos las siguientes unidades:

o Bosque mixto de frondosas mesdtrofo, atldntico

o Aliseda riberena eurosiberiana

o Seto de especies autdctonas

o Vegetacion pionera de marismas

o Carrizales salinos de Phragmithes australis

o Ldminas de agua de estuarios-rias, sin vegetacién vascular

o Prados de siega atlanticos, no pastoreados

o Plantaciones mixtas de coniferas (Pinus radiata, Picea sp., Chamaecyparis lawsonianal)
o Plantaciones de frondosas caducas (Platanus sp., Quercus rubra)

o Plantaciones de ofros frutales

Bosque mixto de frondosas mesétrofo/ atldntico

En la futura ubicacion de ambas bocas de tinel se desarrollan bosques mixtos, en los que hay

presencia de diferentes especies caducifolias.

Sobre el estrato arbdreo, decir que encontraremos especies de Roble (Quercus robur), Fresno

(Fraxinus excelsior), Arce menor (Acer campestris), Falso pldtano (Acer pseudoplatanus), Abedul

(Betula alba), Castano (Castanea sativa),

El estrato arbustivo se compone de Avellano (Corylus avellana), Cornejo (Cornus sanguinea),

Espino albar (Crataegus monogyna), Acebo (llex aquifolium), Laurel (Laurus nobilis),
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A estas especies arbdreas y arbustivas les acompanan diferentes especies de helechos y
herbdceas tipicas de los bosques caducifolios: Encontramos especies como la hiedra (Hedera
helix), Osmunda regalis, Hypericum androsaemum, Athyrium filix-femina, Polystichum setiferum,

Blechnum spicant, Ruscus aculeatus...

En la zona Oeste (Olaberrieta), este tipo de bosque se presenta mds o menos bien conservado,

aunque se frata en realidad de una masa relativamente joven, mientras que en la zona Este
(Txorkoal), estd en mal estado de conservacion al mezclarse con varias especies de coniferas
procedentes de los cultivos madereros adyacentes, como por ejemplo Pinus radiata vy

Chamaecyparis lawsoniana.
Aliseda cantdbrica Eurosiberiana

En ambos sectores se ha localizado la presencia en su entorno de arroyos (Olaberrieta al Oeste y
Txorkoa al Este), lo que favorece la presencia de Alnus glutinosa, aunque en ninguno de los dos
casos se llega a formar aliseda propiamente dicha. En la zona Este, ademds, en el entorno
ubicado entre las vias y la ria Oria se ha desarrollado también una aliseda, mezclada con especies

tipicas de los bosques mixtos.
Vegetacién pionera de marismas

En la pequena ensenada que existe en la zona de la desembocadura del arroyo Olaberrieta a la
ria del Oria se ha formado una pequeia zona de limos y arenas que estd parcialmente cubierta
por algunas especies haldfilas, como Aster tripolium, Juncus maritimus, Samolus valerandi,
Puccinellia marina, destacando la presencia de Cochlearia aestuaria. Aunque la mayor parte de

la ensenada estd cubierta por carrizales salinos de Phragmithes australis.
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Carrizal en la zona de la desembocadura de Olabarrieta

- Praderas de Spartina: ocupan posiciones inundadas diariamente por la pleamar. Son
comunidades de aspecto graminoide y porte alto generalmente uniespecificas, si bien pueden

aparecer en ellas plantas como Aster fripolium, Triglochin maritima o Salicornia dolichostachya.

- Carrizales: en la zona que es ocupada diariamente por la marea, y por lo tanto rica en
sal y en nutrientes dejados por las idas y venidas del agua, se desarrollan unas comunidades de
especies nitrdfilas tolerantes a la salinidad y de aspecto diverso, destacando en todas ellas la

adecuacion fisioldgica a la zona donde se desarrollan.

- Herbazales costeros: se sitUan en la parte mds alta de la marisma, donde el agua salada
ya no llega por las mareas, y el influjo del agua dulce del rio es mayor, la salinidad del suelo
disminuye, tanto por los aportes del agua dulce sino también por el lavado de la lluvia. En estas
sifuaciones, son fipicas las comunidades de herbdceas dominadas por Elymus farctus y E.
pycnanthus junto al ya nombrado Juncus maritimus. Esta franja de vegetacion, constituye el limite

de la vegetacién de medios costeros con los bosques y matorrales interiores.

- Juncales costeros: cuando las mareas inundan la zona, solo en contadas ocasiones,
podemos encontrar una banda amplia donde la vegetacion estd dominada por comunidades

de Juncus maritimus, un junco muy tipico y caracteristico de estas comunidades.
Plantaciones forestales (de frondosas y coniferas)

Las plantaciones forestales son formaciones arbdreas monoespecificas introducidas por el hombre

con fines exclusivos de explotaciéon maderera.
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Buena parte de la zona objeta de estudio (principalmente en la zona Este) estd cubierta por
plantaciones de diferentes coniferas Chameciparis (Chamecyparis lawsoniana), pinos (Pinus
radiata, Pinus nigra), que ademds en algunos casos se han naturalizado y se entremezclan con
otfras comunidades vegetales. En algunas de las vaguadas (como la del arroyo Txorkoa) se
desarrollan tanto las coniferas plantadas como un bosque mixto en recuperacién haciendo dificil

diferenciar ambas unidades.

Entre las plantaciones de frondosas, distinguimos: Falso pldtano (Acer pseudoplatanus), esta
Ultima en las proximidades del rio por su vinculo con este sistema. Estas formaciones no pueden

considerarse como comunidades vegetales, pese a abrigar algunas plantas nemorales.
Ocupan la mayor parte de la zona que afraviesa la traza a partir del PK 93+500 hasta el final.
Herbazales (Prados de siega atlanticos, no pastoreados)

En la zona Este se han cartografiado algunas zonas de prados y pastos que segun cudl sea el uso
podrian asignarse a esta unidad de prados de siega o tratarse de prados pastados. Son prados y

cultivos atldnticos.

En resumen, como se muestra en la imagen siguiente y en el mapa de diagndstico ambiental del
Anexo Mapas de diagnéstico ambiental — Vegetacion actual, las U.de V. principales y que se

muestran en el mapa son las siguientes:

o Bosque mixto de frondosas mesdtrofo, atldntico

o Aliseda riberena eurosiberiana

o Vegetacién pionera de marismas

o Prados de siega atlanticos, no pastoreados

o Plantaciones mixtas de coniferas (Pinus radiata, Picea sp., Chamaecyparis lawsonianal)

o Plantaciones de frondosas caducas (Platanus sp., Quercus rubra)

o Plantaciones de ofros frutales
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Vegetacion actual (segun Infraestructura de Datos Espaciales (IDE) de Euskadi (Geoeuskadi)).Que

se corresponden principalmente por las unidades referidas anteriormente.

5.6.2 Habitats de interés comunitario

Resulta especialmente importante determinar aquellas unidades que cuenten con un estdndar
de proteccién elevado. Para ello, se procede a la consulta de la Directiva 92/43/CEE, de Hdbitats,
donde en su Anexo | figuran una serie de formaciones que deben ser objeto de especial
proteccién. Aparecen remarcados los hdbitats incluidos en el Anexo | de la mencionada

Directiva.

La presencia de diversos ecosistemas a lo largo de todo el recorrido de la Ria de Oria es una
realidad, a pesar de no verse implicados en esta propuesta, si que pudieran verse indirectamente
y minimamente relacionados con el proyectado incluso al poder verse mejorada sus condiciones

ecolégicas (eliminacién linea actual del ferrocarril).
1420 Matorrales haléfilos mediterrdneos y termoatidnticos (Sarcocornetea fruticosi)

Este hdbitat se desarrolla en zonas de las que reciben ligeramente la inundacion de la pleamar o
qguedan fuera de ella. Se desarrollan sobre suelos hUmedos vy salinos, practicamente sin mezcla de
agua dulce. Dominan las especies vivaces, de porte variable, generalmente dominan las
guenopodidceas carnosas, aungque en lineas generales presentan una cierta variabilidad floristica
dependiente sobretodo de las condiciones de inundacion.

Este hdbitat se desarrolla en la ensenada de Olaberrieta y se ha cartografiado como “vegetacion
pionera de marismas”. Esta zona también podria asignarse al hdbitat 1130 Estuarios, y en parte, las
zonas desnudas al 1140 Lianos fangosos o arenosos que no estdn cubiertos de agua cuando hay
marea baja, Praderas de Spartina (Pastizales de spartina (Spartinion maritimae) (1320)) y Prados-
juncales haldfilos de marismas (Pastizales salinos atldnticos (Glauco-Puccinellietalia maritimae)
(1330)).

Siendo los hdbitats descritos los mds relevantes para la zona de estudio, su mejor definicién hacen
que la consideracion de estuario integre parte del dmbito de estudio, por su vinculacion a
ecosistemas situados en las desembocaduras de algunos rios (pudiendo ser la ria de Olaberrieta
un ejemplo) y que lo caracterizan la acumulaciéon de sedimentos continentales y constante

sometimiento de las mareas.

91E0* Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,

Salicion albae)

Se trata de un bosque ribereno que se desarrolla en primera linea respecto al cauce, en suelos
muy hiumedos o encharcados. Es un bosque cerrado y umbroso. Se ha cartografiado como
" Aliseda riberefa eurosiberiana”. De forma esporddica, aparecen alisos en los bordes de las dos

regatas (Olaberrieta y Txorkoa) aungue sin llegar a formar una aliseda como tal, al menos en el
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entorno de las posibles zonas afectadas. Si hay pequenas manchas asimilables a este hdbitat en

algunas partes comprendidas entre la linea del ferrocarril y la ria del Oria.

Su estado de conservacion estd calificado, para la ZEC de la Ria de Oria, como “desfavorable™.
Eso impulsa para que su conservacion y no afeccion sea tenida en cuenta con mayor impetu, si

aun mds cabe. Recordar que este hdbitat tiene un rango prioritario dentro de la Directiva Habitat.

Aliseda Cantdbrica mds cercana a la zona proyectada. Fuente: Elaboraciéon propia.

La formacion se compone de Corylus avellana, Euonymus europaeus, llex aquifolium y Salix
atrocinerea entre otros, y como es habitual en la aliseda, el sotobosque contiene poblaciones de
pteridofitos como el Athyrium filix-femina, Dryopteris affinis, Dryopteris dilatata, Blechnum spicant,

Osmunda regalis y Stegnogramma pozoi.

Su composicidn floristica se caracteriza ante todo por su riqueza en plantas higréfilas. El resto de
las plantas que caracterizan la formacidn se distinguen por tener su éptimo desarrollo en los suelos
hUumedos ricos en materia orgdnica como la Ajuga reptans, Angelica sylvestris, Hypericum
androsaemum, Carex pendula, Lamium galeobdolon, Oxalis acetosella, Primula elatior y Rubus

sp., entre ofros. Algunos tramos, se encuentran empobrecido en el que abunda la zarza (Rubus

sp.).

5.7 BIODIVERSIDAD
La biodiversidad como término puede englobar varios conceptos. A pesar de que se haya
expuesto por cada elemento (vegetacion, fauna, hdbitats de interés comunitario) las
especies/ecosistemas/variables con mayor afeccién potencial si se ejecutara la obra

proyectada, en este punto se pretende analizar todos ellos en su conjunto.
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AL ORIARES ITRABADNR,
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Biodiversidad y Recursos Natfurales. Normas Subsidiarias de Planeamiento. Fuente: Ayuntamiento
de Usurbil.

La figura que acompana a este texto resume lo dicho. Si se cenfra en los dos extremos del frazado
propuesto, por su cercana vinculacion al cauce, vemos que en su extremo Oeste (direccidn

Zarautz) se encuentran varios aspectos que interesa tenerlos presentes si se ejecutara la obra.

Teniendo como referencia las Normas Subsidiarias de planeamiento del Ayuntamiento de Usurbil,
al menos toda esta franja de la Ria de Oria estd inventariada como hdbitat para el Sdbalo (Alosa
alosa), catalogada como Rara segun el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas, a la vez que
estd inmersa en los Anexos Il y V de la Directiva Hdbitats, que vienen a dar una relacién de las
especies de animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es necesario
designar Zonas de Especial Conservacién (ZEC) y relacién de especies de animales vegetales de
interés comunitario cuya recogida en la naturaleza y cuya explotacién pueden ser objeto de
medidas de gestion, respectivamente.

Parece ser que su presencia es cada vez mds significativa en la ria de Oria, asociada a la mejoria
de la calidad del agua y de su ecosistema en general. Ese aumento de presencia viene

constatado por la freza de ejemplares, aguas arriba del tramo ZEC y préximo a él.

Prosiguiendo con esta figura, decir que donde se localiza la embocadura Oeste (direccion
Zarautz), en sus proximidades existe una franja (color anaranjado) que sus mdrgenes evidencian

una vegetacion bien conservada.
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Delimitacién del ZEC de la Ria de Oria. Fuente: Dpto. de Medio Ambiente, Planificacion Territorial,

Agricultura y Pesca. Gobierno Vasco-Eusko Jaurlaritza

Esta figura nos permite visualizar la delimitacién del ZEC. Precisamente su inicio aguas arriba
coincide con el frazado a proyectar partiendo de su embocadura Este (direccidon Usurbil). Es
evidente que no es casual que la asignacién de esta figura de proteccién vaya ligada a este
dmbito, por ser la menos antropizada (hasta llegar a Orio) en comparacidon con aguas arriba,
donde su transcurso por los términos municipales de Andoain, Lasarte/Oria y Usurbil hacen que no
muestre una salud ecoldgica tan buena como sus Ultimos tramos, concentrados precisamente en
los Ultimos 9 km, los amparados por la ZEC.

Centrdndonos en la zona de estudio, y a pesar de que se disponga de apartados especificos para
los elementos mds relevantes de la biodiversidad, en este punto haremos un somero repaso de los
aspectos mds importantes.

Uno de los elementos clave que influye en la asignacion de esta ZEC es el ecosistema estuario. La
marisma de Olaberrieta entra denfro de este tipo de ecosistema; al ser espacios con influencia
bien de agua dulce (fluvial) como agua del mar el sistema natural que suele ir asociado tiene un
cardcter productivo y de riqueza variada, con una elevada capacidad de regeneracion. La
variabilidad que concede la dindmica mareal favorece la cohesion de una gran diversidad de
microsistemas que interactuan entre si, dando desde una visién de biodiversidad un ecosistema

muy inferesante.

58 FAUNA Y FLORA
5.8.1 COMUNIDADES FAUNISTICAS
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El interés de estudiar las comunidades animales dentro de un estudio de impacto ambiental
radica no sélo en que es un recurso importante que conviene preservar sino también en que son
un excelente indicador de las condiciones ambientales de un determinado territorio. En efecto,
dependiendo del grupo taxonémico, la fauna puede mostrar bien una respuesta globalizadora a
toda una serie de factores ambientales, bien a un determinado factor, siendo por tanto un

excelente indicador para interpretar estas condiciones.

Las comunidades faunisticas existentes estdn directamente relacionadas con los ecosistemas
vegetales de la zona, de manera que cada comunidad vegetal se considera hdbitat dptimo de
un determinado niUmero de especies faunisticas. Por ello, el andlisis faunistico del dmbito de

estudio se ha realizado en base a los ecosistemas mds representativos de la zona.

El grado de humanizacion de cada territorio eslo que, en funcidn de los usos histéricos, condiciona
las comunidades y asociaciones vegetales y, en definitiva, la diversidad bioldgica de cada uno
de las unidades ambientales. En ella influyen factores como: proximidad a ndcleos de poblacion,

vias de comunicacion, calidad de los suelos, orografia, disponibilidad hidrica, etc.

De los vegetales se alimentan los fitéfagos tanto vertebrados como innumerables especies de
invertebrados. Estas a su vez sirven de alimento a los insectivoros y a los pequenos y medianos
depredadores. Sobre ellas dominan los grandes depredadores y necréfagos del bosque

mediterrdneo.

Se ha dividido el territorio en una serie de biotopos mds o menos diferenciados segun criterios
topogrdficos y de fisionomia vegetal, relacionando para cada uno de ellos las especies animales
gue los ocupan con preferencia sobre los restantes. Para la elaboracion de los inventarios que se
presentan y, debido a la carencia de censos especificos de todas las especies, se han utilizado

las citas bibliogrdficas disponibles, asi como la informacién recogida en los recorridos de campo.

La movilidad de muchas de las especies animales hace que se generen inventarios méviles que
incluyen especies ocasionales y, en algunos casos, casi anecddticas; de igual modo que especies
caracteristicas de determinados biotopos pueden ser observadas en ofros ecoldgicamente

diferenciados.

A continuacion, se describen las comunidades faunisticas asociadas a los diferentes biotopos

presentes en la zona de estudio.
Fauna invertebrada

En el dmbito de estudio se ha detectado luciérnaga europea (Lampyris noctiluca) en prados junto
a la ria y en zonas de campina. También se citan las siguientes especies de invertebrados del
grupo de odonatos (libélulas), Sympetrum fonscolombii, la cual ocupa preferentemente aguas
soleadas y someras, Ischnura pumilio, que tambien ocupa aguas someras con vegetaciéon
dispersa y Anax imperator, que aparece en una amplia variedad de zonas de aguas estancadas

o de corriente lenta con bastante cobertura vegetal (Gobierno Vasco, 2021).
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Respecto a la posible presencia de insectos saproxilicos, mencionar que en el drea de estudio
existen zonas de frondosas, mayoritariomente mezcladas con arbolado de plantaciones
forestales, y son escasos los ejemplares de robles anosos, los cuales se encuentran principalmente
ligados a las zonas humanizadas de la campina. En la zona de las alternativas 2 A y 2B existen
varios ejemplares de robles esbeltos y afosos, cuyos froncos no estdn soleados, y no hay madera
muerta (ver plano Areas y elementos de interés para la fauna); estas condiciones son
fundamentales para la presencia de estas especies de insectos, los cuales toleran cierta
alteraciéon del hdbitat (cultivos, setos, prados o bosques dispersos) pero su requerimiento
ecoldgico principal es la disponibilidad de madera muerta en pie o en suelo, y presentando una
marcada preferencia por las zonas bien soleadas (MMA, 2002). En consecuencia, en el dmbito de

estudio no hay zonas de especial interés para estas especies.

Fauna vertebrada

En el dmbito de estudio estdn presentes especies caracteristicas de las comunidades faunisticas
de la campina atldntica y forestal, asi como especies propias o ligadas al ambiente estuarino de

la ria del Oria.

Desde un punto de vista faunistico, la importancia de la campina atléntica reside principalmente
en la variedad de hdbitats, arbolados, arbustivos y herbdceos, que ofrecen una amplia diversidad

de recursos para alimentarse y zonas de cria adecuadas.

El medio forestal, compuesto mayoritariamente por plantaciones y en menor medida por

arbolado de frondosas, acoge una comunidad caracteristica de fauna.

El medio estuarino alberga una comunidad propia, con presencia de especies singulares;
especialmente destaca el grupo de las aves, que utilizan los hdbitats ligados a la ria (marisma,
carrizales, limos...) bien para alimentarse, bien para desplazarse en época de migraciéon o
invernada, o bien para nidificar en ellos. Otro grupo destacable es el de la fauna piscicola, con

especies anddromas y catddromas.

En lo referente a la comunidad de_fauna piscicola, en el framo de la ria del Oria préximo al

proyecto se encuentran presentes dos especies anddromas (dicho de un pez que vive en el mar,
pero remonta los rios para desovar) el salmén atlédntico (Salmo salar) y el sdbalo (Alosa alosa)
(Gobierno Vasco, 2012). Se ha registrado la presencia de anguila (Anguila anguila), especie
catddroma ( Dicese de un pez que desciende hacia la desembocadura de los rios o el mar para

reproducirse).

La comunidad de anfibios se encuentra compuesta por especies que ademds de necesitar zonas

humedas para su reproduccidn, requieren de otros tipos de ambientes terrestres para completar

su ciclo vital, como zonas forestales y zonas abiertas con vegetacion arbustiva y herbdcea.
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Se han detectado en campo tritén palmeado (Lissotriton helveticus), sapo comun (Bufo spinosus),
sapo partero comun (Alytes obstetricans), rana comun (Pelophylax perezi) y rana bermeja (Rana
temporaria); la poblacion de esta Ultima especie, de cardcter marcadamente forestal, resulta de

interés por desarrollarse en una zona de baja alfitud.

Entre los reptiles aparecen especies ligadas a medios abiertos y arbustivos, como la lagartija

roquera (Podarcis muralis), el lagarto verde (Lacerta bilineata), el lucién (Anguis fragilis) y la vibora
de Seoane (Vipera seoanei); asi como especies ligadas a la vegetacidn riparia, como la culebra
viperina (Natrix maura) y de culebra de collar (Natrix natrix). También es probable la presencia en

zonas forestales de la culebra de Esculapio (Zamenis longissimus) (Gobierno Vasco, 2012).

Respecto al grupo de las aves, encontramos especies caracteristicas de la campina, de medios

forestales y ligadas a los diferentes ambientes de la ria.

En el dmbito de estudio en la zona de campina las siguientes especies: petirrojo (Erithacus

rubecula), lavandera blanca (Motacilla alba), colirrojo tizdn (Phoenicurus ochruros), mirlo comudn
(Turdus merula), curruca capirotada (Sylvia atricapilla), mosquitero ibérico (Phylloscopus ibericus),
carbonero comun (Parus major), herrerillo comiUn (Cyanistes caeruleus), pinzén vulgar (Fringila
coelebs), verdecillo (Serinus serinus), verderén comun (Carduelis chloris), jilguero (Carduelis
carduelis), golondrina comun (Hirundo rustica), avién comuin (Delichon urbica), vencejo comuin
(Apus apus), zarcero comun (Hippolais polyglotta), alcauddn dorsirrojo (Lanius collurio), gorridn
comun (Passer domesticus) y urraca (Pica pica). También es probable la presencia de picidos,
como el pito real (Picus viridis), pico picapinos (Dendrocopos major) y pico menor (Dendrocopos

minor), los cuales se citan en las inmediaciones (Gobierno Vasco, 2021)

En el_medio forestal se ha detectado, entre las especies nocturnas, cdrabo (Strix aluco) vy

chotacabras europeo (Caprimulgus europeus); y entre las diurnas: mirlo comun, petirrojo, zorzall
comun (Turdus philomelos), reyezuelo sencillo (Regulus ignicapilla), arrendajo (Garrulus
glandarius), pinzén vulgar. Entre las rapaces: dguila calzada (Aguila pennata), milano negro
(Milvus migrans) y busardo ratonero (Buteo buteo) sobrevolando la zona de estudio. También es
probable la presencia de milano real (Milvus milvus) en época de migracion, y se cita la presencia

de aguila pescadora (Pandion halietus) de paso (Gobierno Vasco, 2021).

En la zona de la marisma de Olaberrieta se ha observado Andarrios chico (Actitits hypoleuca),
zampullin comun (Tachybaptus ruficollis), garza real (Ardea cinerea), correlimos comun (Calidris
alpina), buitrén (Cisticola juncidis), carricero comun (Acrocephalus scirpaceus) y gaviota
patiamarilla (Larus michaellis). También se citan en la zona garceta comin (Egreta garzeta),
rascon (Rallus aquaticus), gallineta comun (Gallinula chloropus), avefria (Vanellus vanellus) y

chocha perdiz (Scolopax rusticola) (Gobierno Vasco, 2021)

Entre los mamiferos, es probable la presencia de erizo europeo (Erinaceus europaeus), musgano
patiblanco (Neomys fodiens), topo europeo (Talpa europaea), musarana tricolor (Sorex
coronatus), topillo lusitano (Microtus lusitanicus), musarana gris (Crocidura russula), ratén de

campo (Apodemus sylvaticus), topillo rojo (Myodes glareolus) y ardilla roja (Sciurus vulgaris).
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En el frabajo de campo se ha detectado zorro rojo (Vulpes vulpes), corzo (Capreolus capreolus) y

jabali (Sus scrofa).

Entre los murciélagos es probable la presencia de murciélago comun (Pipistrellus pipistrellus),
murciélago de borde claro (Pipistrellus kuhlii), murciélago hortelano (Eptesicus serotinus) y ndctulo

pequeno (Nyctalus leisleri).

Entre las especies con Plan de gestién aprobados en Gipuzkoa, tenemos al visén europeo

(aprobado por la OF de 12-05-04 por la que se aprueba el Plan de Gestidn del Visén Europeo

Mustela Lutreola (Linnaeus, 1761) en el THG), gue no incluye la ria del Oria entre las dreas de interés

especial para esta especie, que si estd presente en zonas mds altas de la cuenca del Oria; y a la
ranita meridional (Orden Foral del 10-11-1999, por la que se aprueba el Plan de Gestidén de la
Ranita Meridional y se dictan normas complementarias para su proteccién), que se distribuye por

el macizo de Mendizorrotz, sin llegar a atravesar el rio Oria y alejada del drea en gue se desarrolla

el Proyecto.

5.8.2 ESPECIES DE INTERES FAUNISTICO

Se han considerado especies de interés faunistico aquellas mds sensibles o singulares que se
encuentran protegidas, bien a nivel europeo o estatal, bien a nivel de la Comunidad Auténoma
Vasca, es decir, aquellas que se encuentran senaladas en el Catdlogo de Especies Amenazadas
de la Fauna y de la Flora (Decreto 167/1996; Real Decreto 139/2011) o Directiva europeas para
aves (Directiva 2009/147/CE; Directiva del Consejo de 2 de abril de 1979 relativa a la conservacion

de las aves silvestres) o resto de especies (Directiva Habitat 92/43/CEE).

Entre la herpetofauna destacan cuatro especies incluidas en el Anexo IV de la Directiva Habitat,
que son: sapo partero comun, lagartija roquera, lagarto verde y culebra de Esculapio. Ninguna

de ellas estd incluida en el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas; sin embargo, la

desaparicion de dreas de campina con diversidad de microhdbitats afecta a su distribucién. En

el dmbito de estudio se mantienen zonas con capacidad para albergar estas especies.

Enire las aves se pueden diferenciar entre las especies que son reproductoras en el dmbito de

estudio y aquellas que utilizan la zona solamente como drea de paso o de campeo.
Entre las reproductoras se encuentran:

Alcauddn dorsirrojo : Se ha detectado en la zona de la marisma de Olaberrieta, en zona de

campina. Se encuentra incluida en el Anexo | de la Directiva Aves.

Entre las aves de paso destacan:

Aquila calzada

Esta rapaz estival se ha detectado volando en el dmbito de estudio. Estd Incluida como rara en

el Catdlogo Vasco y en el Anexo | de la Directiva Aves.

Halcén peregrino
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Esta ave rupicola no se reproduce en el dmbito de estudio, ya que no existen sustratos rocosos
adecuados. Sin embargo, es probable su presencia como ave de paso en busca de alimento.

Incluida en la categoria rara el CAPV e incluida en el Anexo | de la Directiva Aves.
Milano real

Esta rapaz es muy escasa como reproductora en la CAPYV, sin embargo la poblacién invernal suele
tener una distribucion mds amplia. Estd catalogada en peligro de extincion tanto en la CAPV

como a nivel estatal, y estd incluida en el Anexo | de la Directiva Aves.

Milano negro

Esta rapaz es estival en la CAPV y aunque ocupa zonas arboladas para nidificar, no es

estrictamente forestal. Estd incluida en el Anexo | de la Directiva Aves.

Papamoscas cerrojillo

Esta pequena ave estd presente en la zona de estudio Unicamente en sus periodos migratorios,

en los que ocupa una gran variedad de hdbitats. Estd incluida como rara en la CAPV.

Catalogacion de las Especies de Interés

En la siguiente tabla, se muestra una relacion de las especies y su categoria-grado de proteccion
segun la legislacion comentada. En los casos que una especie esté amparada por mds de una
disposicion legal independientemente de su dmbito (autondmico, estatal, europeo o
internacional) se indicard en esta relacion que prosigue. Se informard mediante: Catdlogo Vasco

(1), Catdlogo estatal (), Convenio de Berna (lll), Convenio de Bonn (IV), R.D. 1095/89 (V), Directiva
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147/2009 (V1), Anexo Directiva 43/92/CE (VII).

Especie Catdlogo |Catdlogo |Directiva |Directiva |(Convenio |Convenio

AVES REPRODUCTORAS

Alcauddn Lanius

o ] Listado Il

dorsirrojo collurio

AVES DE PASO

Aguila Aquila Rara Listado I I

calzada pennata

Halcon Falco Rara Listado I I

peregrino peregrinus

Milano real  [Milvus En peligrolEn  peligro|, I I

de de

Milano negro Milvus Listado I I
migrans

Papamoscas |Ficedula Rara Listado I I

cerrojillo hypoleuca




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Edicion: 1
Pdgina 86 de 302|
Fecha: 25.04.2023

Especie Catdlogo |Catdlogo |Directiva |Directiva |(Convenio |Convenio
MAMIFEROS
Murciélago |Epfesicus  |Interés )
. ) Listado " Il Il
de huerta serotinus especial
ANFIBIOS
Sapo partero|Alytes
P ,p Y ) Listado v [
comun obstetricans
REPTILES
Lagartija Podarcis )
) Listado \ Il
roquera muralis
Lagarto Lacerta
Listado \% Il
verde bilineata

La normativa correspondiente a la que hace relacion:

Real Decreto 1095/89, por el que se declaran las especies objeto de caza y pesca; "I" y "l

representan a las especies que son objeto de caza y pesca en Espana.

Directiva 2009/147/CE, relativa a la conservacién de las aves silvestres, "I" representa a los taxones
incluidos en el Anexo |, que deben ser objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto
a su hdbitat; "ll", Anexo Il, que pueden ser objeto de caza en el marco de la legislacién nacional;
"I, Anexo lll, de especies que no estd prohibida su venta, ni el fransporte o retencién con esa
finalidad.

Directiva Hdbitat (92/43/CEE), aprobada por la CE el 21 de mayo de 1992."lI" sehala a los taxones
incluidos en el Anexo Il, que deben ser objeto de medidas especiales de conservacién del hdbitat;
"IV" a los incluidos en el Anexo IV, estrictamente protegidos; "V", a los incluidos en el Anexo V, que

pueden ser objeto de medidas de gestion.

Por Ultimo, se ha recurrido a la clasificacion aportada por el catdlogo vasco de especies
amenazadas, que viene regulado por el Decreto 167/1996, y el catdlogo espanol de especies
amenazadas, precedido por el R.D. 139/2011, de 4 de Febrero, para el desarrollo del listado de
especies silvestres en régimen de proteccion especial y del Catdlogo espanol de especies

amenazadas (ddndose su Ultima modificacion mediante el Orden AAA/1351/2016).

5.8.3  Areas de interés faunistico
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La marisma Olaberrieta (declarada Zona de Especial Conservacion ES2120010 Ria del Oria, Red

Natura 2000) es de elevado interés faunistico por la presencia de especies propias que ocupan

estos ambientes (carrizales, limos,), destacando especialmente la avifauna y la fauna piscicola.

Las zonas con arbolado de frondosas, incluido el arbolado disperso, en especial los ejemplares

anosos o de gran porte, acompanados en ocasiones de arbustos, distribuidos por la campina o
por las plantaciones forestales, son también de elevado interés para la fauna, ya que

proporcionan zonas de cria y de refugio, asi como recursos alimenticios a numerosas especies.

Las regatas, con algunos tramos que conservan vegetacion con frondosas y arbustos, son de
elevado interés para la fauna en general, ya que por un lado ofrecen recursos troficos y zonas de

reproduccién y refugio, y por otro funcionan como corredor faunistico a nivel local.

En el Estudio de fauna, que se adjunta y completa el presente documento, se puede consultar
ademds los planos de Zonas de Interés para la fauna (plano 1.1),Z.1. para la fauna emboquille

Oeste (Plano 1.2) y Emboquille Este (Plano 1.3).

5.8.4 Flora singular

Segun la informacién procedente del Estudio Botdnico que se puede consultar en el Anexo del
presente Estudio y que procede del trabajo de campo realizado a la zona vy fras la consulta al
material bibliogrdfico, hay citas de dos especies catalogadas: Salicornia obscura y Salicornia
lutescens, aungue no se precisa el punto exacto. No se ha localizado a ninguno de estos taxones
en el entorno préoximo a las zonas objeto de estudio. (Fte.: Atlas de flora amenazada de la

CAPV).Se muestra la informacién cartografiada en cuadriculas de 1 Km x 1 Km (30TWN7391).

Sin embargo, durante las prospecciones de campo llevadas a cabo en el entforno de las dos zonas
objeto de estudio, se han localizado ejemplares de tres taxones incluidos en el Catdlogo Vasco
de Especies Amenazadas (Orden de 10 de enero de 2011, de la Consejera de Medio Ambiente,
Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca, por la que se modifica el Catdlogo Vasco de Especies

Amenazadas de la Fauna y Flora Silvestre y Marina, y se aprueba el texto Unico).

TAXON CATEGORIA
llex aquifolium L. De Interés Especial
Ruscus aculeatus L. De Interés Especial

Cochlearia aestuaria (J. Lloyd) Heywood Vulnerable
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Localizacién de la poblacion de Cochlearia.

5.8.5

Flora exética invasora

Enla zona de estudio se ha detectado la presencia de algunas especies aldéctonas. Varias de ellas

han sido plantadas, y por el momento no parecen tener cardcter invasor, aunque otras se

consideran invasoras, y tienen un importante riesgo de convertirse en un serio peligro para la flora

autéctona. Es recomendable evitar en la medida de lo posible la proliferacion de estas especies

debido a movimientos de tierras, etc.

En la tabla siguiente se muestran Unicamente las herbdceas y arbustivas-

TAXON
Buddleja davidii
Fallopia japonica

Phyllostachys sp.

Baccharis halimifolia

ORIGEN CATEGORIA
Asia A
Asia A
Asia C
América A

5.9 CORREDORES ECOLOGICOS

NOTAS
Naturalizada
Cultivada
naturalizada
Cultivada
naturalizada

Naturalizada
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Como se puede observar en la foto, en el dmbito de proyecto no encontramos ningun corredor
ecolégico, ni tampoco los distintos tipos de los que forman parte (drea de enlace, de restauracion

ecolbégica o de amortiguacidn, corredores de enlace, etc.)

Representacién de los distintos tipos de corredores ecoldgicos en la zona de estudio y en un mayor

dmbito (fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco).

5.10 PATRIMONIO
Tras consultar los catdlogos de monumentos, Conjuntos Monumentales y Yacimientos del drea de
los Proyectos a nivel estatal, autondmico o municipal del drea del proyecto, encontramos diverso

patrimonio que bien estd catalogado o inventariado, tal y como se observa en el Anexo I-Planos.

5.10.1 Patrimonio Arquitecténico

Distribucién de los edificios, monumentos y ofros elementos que forman parte del patrimonio

identificado por el Ayuntamiento de Usurbil. Fuente: Ayuntamiento de Usurbil.

Dentro del nucleo de Aginaga, sin mostrar una relaciéon directa con el trazado, son
frontones/pilotalekus que se representan en esta figura superior. Si que destacan dos elementos
principales que se verian influenciados por la propuesta adjunta, recogidos en el inventariado
realizado por el Ayuntamiento de Usurbil en la extensidon que le corresponde en cuanto a término

municipal. Estos serian:
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- Caserio lllunbe y Lagar de lllunbe (anexo del caserio). A pesar de nombrarse como un
Unico elemento, en el inventario que se ha hecho referencia se exponen como dos elementos
diferenciados pero anexos uno del otro. En el apartado correspondiente a los impactos que se
pronostican por la obra proyectada, se hard mencién al grado de afeccidén que alcanzaria a

éstos.

045 Caserio / Hlunbe / Baserria (URDAIAGA)

_|caserio lllunbe

4

e E 15000

Localizacién y fotografia del Caserio llunbe (Urdaiaga). Fuente:

Ayuntamiento de Usurbil/Usurbilgo Udala.
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Estacidén de Aginaga. Fuente: Elaboraciéon propia.

5.10.2 Patrimonio cultural y arqueoldgico

Indicar que no solo encontramos bienes de interés cultural, de patrimonio arquitecténico vy
arqueoldgico en el caso urbano de Usurbil. Es mds, es resefable que en el entorno fluvial (contexto
del dmbito del proyecto) aflora bienes de interés cultural y antropolégico asociados a las
tradiciones antiguas y oficios tradicionales. Asi, en el barrio de Aginaga, junto con Arrillagaundi y

Sariola, se desarrollaron trabajos relacionados con la explotacién de canteras.

Por otro lado, dicho barrio (Aginaga) ha tenido un vinculo directo con la pesca fradicional
enfocada principalmente a la captura de la angula. Ello ha activado la consideracion de este
elemento a la hora de redactar el Plan Especial del Patrimonio Cultural del Oria en el dmbito de
Usurbil, con el fin de favorecer la conservacion del paisaje y de los valores culturales vy

patrimoniales del lugar.

511 PAISAJE
El dmbito de estudio estd incluido en el Catdlogo del Paisaje y las Determinaciones de Paisaje del

Area Funcional de Donostialdea-Bajo Bidasoa.

Las Determinaciones del Paisaje son criterios extraidos de los Catdlogos del Paisgje, que
desarrollan los Objetivos de Calidad Paisajistica e identifican las medidas para su consecucion,
con vocacién de incorporarse al correspondiente Plan Territorial Parcial, modificado para incluir
los mismos mediante DECRETO 154/2020, de 22 de septfiembre, por el que se aprueba
definitivamente la modificacién del Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Donostia / San
Sebastidn  (Donostialdea-Bajo Bidasoa), relativa a las determinaciones del paisaje. (BOPV
22/10/2020).

En el Estudio de Paisaje que se adjunta en el correspondiente Anexo, se realiza una descripcion

de las Unidades de Paisaje presentes en el dmbito.
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Las zonas afectadas por el proyecto coinciden con el dmbito del PLAN DE ACCION DEL PAISAJE
DEL RiO ORIA EN EL MUNICIPIO DE USURBIL,

A partir de un diagndstico técnico del medio abidtico, bidtico y antropico del territorio y a partir
de un diagnéstico participativo, se definen y caracterizan los paisajes, o lo que es lo mismo, dreas

geogrdficas con una configuracién estructural, funcional o perceptivamente diferenciada.

Cada unidad de paisaje tiene una extensidn, delimitacion y nomenclatura diferenciada,

formando dreas compactas y Unicas.

El dmbito afectado por el proyecto coincide principalmente con la Unidad de Paisaje “UPO1 -

Paisaje forestal del Monte Irisasi”, si bien también coincide en menor medida con la unidad “UP02

- Estuario del Oria"” vy los accesos con la unidad “UP04 - Paisaje agrario de las riberas del Oria”

Asi, el dmbito afectado por el proyecto coincide con los componentes siguientes por orden de

importancia:

=  Bosque mixto autéctono — plantaciones forestales
= Planfaciones de frondosas,

= Plantaciones de coniferas,

=  Viviendaos,

=  Bosque mixto,

= Marismas.

5.12 ESPACIOS NATURALES DE INTERES

Inventario de humedales: Ria del Oria

La ria del Oria se encuadra dentro de la categoria de Zonas HUmedas Naturales Costeras- Sistema
De Rias Marisma (A1), con el codigo de A1-G4. Un Humedal segun la Convencién de RAMSAR se
define como “las extensiones de marismas, pantanos y turberas, o superficies cubiertas de aguas,
sean éstas de régimen natural o artificial, permanentes o temporales, estancadas o corrientes,
dulces, salobres o saladas, incluidas las extensiones de agua marina cuya profundidad en marea
baja no exceda de seis metros.” Ademds se estipula que “podrdn comprender sus zonas riberenas
o costeras adyacentes, asi como las islas o extensiones de agua marina de una profundidad
superior a los seis metros en marea baja, cuando se encuentren denfro de un humedal”. Se frata
de sistemas complejos, altamente dindmicos, muy ricos biolégicamente y donde los procesos

fisicos son los que controlan su organizacién y funcionamiento.

En términos generales los enclaves de marisma en la ria del Oria, coinciden con el drea delimitada

inicialmente como LIC Ria del Oria; se les concede unos faunisticos y botdnicos relevantes.

Sobre este espacio el Plan Territorial de Zona HUmedas de la C.AP.V. ha establecido una

ordenacion y un plan de actuacion.
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Delimitacién del PTS Zonas HUmedas en la zona de estudio y el trazado propuesto. Fuente:

Elaboracion propia. Geoeuskadi.

Area de Especial Proteccién. Marisma

de Olaberrieta

Zona Agroganadera y Campina. Vega

de Marrota

gro

Zona de Mejora de Ecosistema. Fangos

intermareales

Esta imagen permite ver cémo la zona predominante que seria afectada es la designada a Area

de Especial Proteccion. Marisma de Olaberrieta.
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Distancia del inicio del proyecto respecto a otros elementos del PTS de Zonas HUmedas de la

CAPV. Fuente: Elaboracién propia. Geoeuskadi.

La distancia del inicio del proyecto a los lugares encaminados a la mejora de ecosistemas (ver
figura anterior) es minima; concretar que esa distancia estd calculada al eje del trazado actual,
aunque las tareas a realizar en ese primer tramo direccidn Usurbil consisten en el ripado de la via,
reduciendo esa longitud. Reconocer que se trata de la obra con menos afeccién y menos
perjudicial para el entorno natural, con lo que si se toman las medidas oportfunas puede que

reduzca ese dano.

Por ofro lado, la imagen que precede da a entender que de todo el proyecto contemplado, la
afeccidn se concentraria en la zona del emboquille Oeste, antes de iniciar el tUnel propiamente
dicho. Luego, con intencidén de cuantificar la magnitud de afeccidn, se detalla esta zona

implicada:
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Delimitacién de la zona de afeccién segun el PTS de Zonas Himedas por el frazado proyectado.

Elaboracion propia. Geoeuskadii.

Las primeras estimaciones dan una superficie afectada de 243 m2 dentro de los limites del PTS de

Zonas HUmedas.

Sin embargo, no es la Unica drea a tener en consideracién por las obras, ya que la servidumbre

se extiende de los limites fijados por estas figuras de proteccion.

Superficie del frazado dentro de la servidumbre de Dominio PUblico Maritimo-Terrestre. Fuente:

Elaboracion propia. Geoeuskadi.

La superficie que entfrase dentro de la servidumbre de proteccién del DPMT es claramente

superior, 1984 m2, eso sin enfrar a valorar el framo dentro de esta servidumbre y que discurre en
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tUnel. Pero las restricciones que estas dos normativas (PTS Zonas HUmedas de la CAPV y la ley de

Costas) desarrollan son distintas.

No obstante, habria que analizar la determinacién que dicho reglamento establece. Quien
realmente abre camino a la posible ejecucién del proyecto presentado en el apartado 3 de este
articulo 25, donde se especifica que excepcionalmente y por razones de utilidad publica
debidamente acreditadas, el Consejo de Ministros podrd autorizar las actividades e instalaciones
a que se refieren las letras b) y d) del apartado 1 de este articulo. La actividad central estd en esa
letra b, cumpliendo a su vez esa razén de utilidad puUblica, con lo que se puede resumir que su
recorrido depende de la viabilidad administrativa que se le dé a esta propuesta, ya que este
documento cumple el requisito del R.D. 876/2014, por el que se aprueba el Reglamento General

de Costas.

513 AREAS DE ESPECIAL PROTECCION

Marisma de Olaberrieta

El criterio de ordenacién es la limitacion de la intervencion antrépica, limitdndose a mantener la
situacién preexistente, y en el caso de que la zona esté sometida a aprovechamiento, impulsar
de forma sostenible dicho aprovechamiento, asegurando la renovacién del recurso utilizado y la

preservacion de los valores del medio.

Si se recurre al PTS de Zonas HUmedas para apreciar lo que establece para estas dreas, y con

mayor concrecion para la Ensenada de Olaberrieta, se observa que fija siete emplazamientos

distintos:

- EP-1: Marisma de Santiago.

- EP-2: Marisma de Donparnasa.

- EP-3: Marisma de Olaberrieta.

- EP-4: Vegas y marismas de Altxerri.

- EP-5: Vegas y marismas de Santiago.
- EP-6: Vegas y marismas de Hitazo.

- EP-7: Vegas y marismas de Saria-Oeste.

A la marisma de Olaberrieta, incorporada en la zona de estudio, se califica como bien
conservada, en estado préximo al original de dificil acceso y gran calidad, viendo en las
consecuencias por la actual linea ferroviaria, al conducir al cierre parcial de su boca, su principal

problema.

Asi, cabe recordar que el PTS prohibe la instalacion de infraestructuras en esta zona de especial
proteccién (EP); el proyecto propuesto no contempla esta accidn, ya que la instalacién que sirve
para superar esta marisma de Olaberrieta es preexistente a la propuesta; la Unica tarea
contemplada es el ripado, no modificando ni el frazado ni las instalaciones/elementos

constructivos actuales
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El siguiente elemento remarcable, y que se ha indicado en la primera figura de este punto, es el
correspondiente a los fangos intermareales del framo medio (MA1-3), que se extienden entre el
puente de Orio y la desembocadura de la regata de Olaberrieta, que es el punto de andlisis. Es
ademds esta margen izquierda del cauce donde se albergan preferentemente las largas playas
de limos que conforman estos ecosistemas. Ya se ha citado que su proximidad al primer framo del
trazado (p.k. 93+166-p.k. 93+250), donde se darian las tareas de ripado de la via, es evidente, con

lo que su conservacion y mejora deberian ir de la mano.

Una variacion del anterior, con un valor y caracteristicas distintas, son los ecosistemas formados
por fangos intermareales del framo anterior, que se prolonga desde el meandro de Saria, aguas
arriba de la zona de estudio, y la desembocadura de la regata de Olaberrieta, en la misma zona

de andilisis. Aligual que el anterior, es en la margen izquierda donde hay una mejor conservacion.

Las limitaciones de uso y de explotacion dentro de esta zona (como las que proceden a describir)
vienen predeterminadas por la ley de costas y sus posteriores modificaciones. Si recurrimos a las
imdgenes adjuntas a este texto y al anterior (DPMT) se aprecia que el trazado propuesto estd
dentro de esta servidumbre que mencionado este articulo, y segun la definicion que se acaba de

dar parece que se ajusta alo dicho.

Areas de Especial Proteccién. Vegas y Marismas de Itzao.

A pesar que el frazado proyectado no incida en el este entorno, si que estédn implicadas las vegas
y marismas de Itzao de forma paralela: la ejecucion del proyecto supondria la liberacién de la
actuallinea, lo que supondria tener la oportunidad de desarrollar las medidas disefadas para ese
fin. Itzao (el entorno del caserio) consiste en una amplia vega, con un uso prdcticamente

agropecuario en terrenos ganados al cauce y con una gran influencia intermareal.

En el estudio de alternativas se han contemplado dos posibilidades Unicamente: la realizacién o
no de esta propuesta, pero previamente hubo un andilisis de alternativas, con mayor o menor

incidencia ambiental.

Una condicion que permitiera la realizacion de la propuesta y una menor afeccién ala ensenada
de Olaberrieta consiste en seguir empleando el trazado actual al menos hasta cruzar este punto
critico, aligual que tomar medidas para que esta zona de especial proteccidén se mantenga con
alto grado de inaccesibilidad y funcionalidad. La superficie ocupada con esta solucidon
corresponden a 30 ml. de los que resulta una superficie de 585 m?2 en planta, de los cuales, 185 m2
corresponden a espacios destinados a la revegetacién de taludes. Por otro lado, este cambio de
frazado supone liberar 190 m2 que actualmente se encuentran ocupados por la plataforma del
ferrocarril actual, y de casi 3 km. de tfrazado ferroviario que se encuentra delimitando las zonas
HUmedas del PTS y el LIC/ZEC Ria de Oria.

Compadtibilidad del proyecto con el Decreto 34/2015

Los usos recogidos en el Decreto 34/2015 son los siguientes:

0 Uso agricola y ganadero
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0 Uso forestal

O Cazay pesca

0 Uso del agua

0 Régimen urbanistico, urbanizacion, edificacion
0 Infraestructuras

0 Uso publico y circulacién rodada

0 Otros usos y actividades

El caso del proyecto al que hace referencia el presente documento se trata de unainfraestructura
lineal. Para ello, el citado Decreto en la directriz con cddigo 7.D.1 indica lo siguiente: “Se evitard
la construccion de nuevas infraestructuras dentro de las ZEC y ZEPA, para lo cual se estudiardn
localizaciones o soluciones de trazado alternativas que se sitUen fuera de sus limites. En cualquier
caso, no se comprometerdn los objetivos de conservacion del espacio. Asimismo, se fomentard
las retiradas de las instalaciones de servicios en general, tanto aéreas como subterrdneas y, en
particular, las lineas eléctricas, las de saneamiento y abastecimiento y otras similares existentes en
las ZEC y ZEPA, reubicdndolas fuera de ella en la medida de lo posible, siempre y cuando la
retirada no implique una afeccidon mayor que la permanencia de estas instalaciones” por otfro
lado, el cddigo 7.D.2 indica que “en el disefo de las infraestructuras y conducciones lineales se

adoptard el criterio de adaptar su trazado a las infraestructuras ya existentes”.

Cabe indicar que cuando se declard el ZEC Ria del Oria ya existia la infraestructura ferroviaria. Por
lo tanto, el proyecto no realiza ninguna infraestructura nueva, sino una modificacion de la

infraestructura existente.

Si bien es cierto que esta modificacién conlleva una nueva ocupacion temporal mediante un
relleno temporal en Olabarrieta para le ejecucion de una nueva estructura entre la estructura
actual sobre la ensenada de Olabarrieta y el emboquille Oeste del nuevo tunel, también habria
que considerar que en la traza actual se elimina el trafico ferroviario disminuyendo asi la afeccion
total por infraestructura ferroviaria al ZEC. Es decir, que se puede concluir que la actuacidn
prevista no causard perjuicio a la integridad del lugar, sino que ademds mejora respecto a la

actualidad la afeccidon sobre el ZEC.

En cualquier caso, se respetardn los periodos criticos de cria de las especies de fauna objeto de
conservacion cuya presencia en el dmbito de afeccidn del proyecto no pueda descartarse, asi

como todas aquellas catalogadas amenazadas presentes en el lugar.
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514 AREAS DE INTERES NATURALISTICO

Enclaves de Marisma en la Ria del Oria

La Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacidn del Territorio del Pais Vasco, define los instrumentos
de Ordenacion Territorial del Pais Vasco, entre los que destacan las Directrices de Ordenacion
Territorial (DOT). Aprobadas en 1997, realizan una propuesta de categorizacion para el conjunto
del Suelo No Urbanizable del Pais Vasco. La Categoria mds restrictiva de la citada propuesta es la
de "Especial Proteccion", que se aplicard a "bosques autdctonos bien conservados, a las rias y
estuarios, a los complejos fluviales en buen estado, a las playas, a las zonas humedas interiores, a
los acantilados costeros, alas dreas culminares o de vegetacion singulary, en general, a todos los
elementos valiosos desde el punto de vista de la ecologia, la cultura, el paisaje o todo ello
conjuntamente". Esta asignacion ha sido estudiada recientemente. Pero a la par la marisma de
Olaberrieta estd dentro del Catdlogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes, desde su
designacion en el 2009 con el cddigo 38, dentro de las Marismas de la Ria de Oria; la finalidad de
este catdlogo es reunir una muestra representativa de los distintos ecosistemas de la CAPV,
habiéndose seleccionado para este fin los que presentan un mejor estado de conservacion. En
este caso concreto, el emboquille Oeste estd inmerso en uno de los cuatro enclaves identificados

en la ria de Cria.

Ubicacién de los enclaves recogidos en el Catdlogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes de
la CAPV.
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Catdlogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes. Marisma de la Ria de Oria. Fuente:

Geoeuskadi
Segun una primera aproximacion, debido a la propuesta se verian afectados 1.524 m2;

Como se puede apreciar en esta figura, la relevancia de la marisma de Olaberrieta (junto con la
de Motondo y Donparnasa, representadas a su vez en la anterior figura) se debe a la gran
funcionalidad que ejerce pese a su reducido tamano. La razén principal también se da por la

inaccesibilidad que conlleva.

Las marismas de la ria de Oria, como enclaves del catdlogo abierto de espacios naturales
relevantes, fueron designadas el 2009, con el cddigo 38. En una de estas se propuso la ubicacion
de un poligono industrial y/o un puerto deportivo, habiéndose dado rellenos del terreno en parte
de la parcela que se destinaria para este objetivo. En la misma, ademds, se acondiciond un drea
menor para uso recreativo. Antiguamente la pesca de la angula fue una actividad con cierto
arraigo en la zona, lo que condujo a paseos y puntos de pesca a raiz de ésta. Al entorno se le

concede mds bien un uso agropecuario y forestal, tal como se contrastado.

Asu vez, enlas DOT se adjunta un Listado Abierto de Espacios de Interés Naturalistico, como dreas
a tener en consideracién por el planeamiento territorial, sectorial y municipal con el fin de
preservar sus valores ecoldgicos, culturales y econdémicos; en este marco se integra el Area de
Interés Naturalistico llamado aligual que la anterior “Enclaves de Marisma en la Ria del Oria”, que
en este caso fue aprobado en 1997. Son cuatro los enclaves de marisma de la ria del Oria, a saber:
Vegas y Marismas de Santiago, Donparnasa, Olaberrieta y Motondo. Abarca 184,23 ha.,

coincidiendo casi en su totalidad con la Zona Especial de Conservaciéon (ZEC) (99%). Esta
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extension se reparte entre tres municipios: Usurbil, con una superficie de 83,61 ha.; Aia, con 23,53
ha.; y Orio, con 77,09 ha.
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Areas de Interés Naturalistico en la CAPV. Medio Fisico como Base y soporte del Modelo Territorial.

Directrices de Ordenacion del Territorio. Gobierno Vasco.

Areas de Interés Naturalistico. Fuente: Elaboracién propia. Geoeuskadi.
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Detalle de la afeccién de la propuesta (emboquille Oeste) en el Enclave de Marisma en la Ria del
Oria. Fuente: Elaboracion propia. Geoeuskadi. Este terraplén serd temporal para la ejecucion de
la nueva estructura sobre la ensenada de Olabarrieta.

La afeccién definitiva en el Enclave de la Marisma serd minima afectdndose Unicamente la

superficie ocupada por las pilas. Indicar que la sombra del tablero es de 91 m2 sobre la Marisma.

Vista del tablero sobre la Marisma.

Figura: Detalle de la afeccidon de la propuesta (emboquille Oeste) en el Enclave de Marisma en la

Ria del Oria. Fuente: Elaboracién propia. Geoeuskadi
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Si se limita a analizar la superficie con este rango, es en el emboquille Oeste donde se concentra
la alteracién temporal (638 m2), aunque la zona del embogquille Este no queda exento de
perturbacién (225 m2). Hay que recordar que al menos en estos dos puntos las delimitaciones

coinciden con la ZEC.

Se ha incorporado al proyecto una nueva estructura en el dmbito del Dominio Publico Maritimo
Terrestre (DPMT) entre la estructura actual sobre la Ensenada de Olabarrieta y el emboquille Oeste

del nuevo tUnel de Aguinaga, al objeto de evitar nuevos rellenos definitivos en el dmbito del ZEC.

5.15 MONTES DE UTILIDAD PUBLICA
El proyecto afecta al monte de Utilidad Publica (UP) n°1.073.1 “Irisasi”, tal y como se puede

observar en la siguiente imagen.

: M ONTES DE ULTRIDAD POBLICA,

Detalle de la actuacién proyectada sobre el limite del monte de utilidad publica “Irisasi” .

Dado que los caminos de acceso que se van a utilizar son asi mismo, los caminos de acceso del

monte de UP, se deberdn compatibilizar ambos usos.

5.1 CALIDAD DEL AIRE
Con el fin de obtener el indice de Calidad del Aire de la zona, se ha optado por extraer los datos
facilitados por la Estaciéon situada en Pagoeta por su proximidad. Las estaciones de Aforga y
Hernani no distan en exceso en comparacién con la de Pagoeta; sin embargo, si que puede
haber diferencia entre las mediciones que se recogieran debido al entorno natural que rodea
la estacion escogida (Jardin Botdnico de Iturraran). Hecha esta aclaracion, se puede afirmar
qgue la calidad del aire en su conjunto es Buena, como la calificada para el Benceno, mejorando
esta calificacion para los casos de NO2 mdx., CO 8h. mdx y para las PM2s y PMio, hasta ser

considerados como Muy Buena.

La presencia de ecosistemas complejos (humedales, rios y espacios protegidos por la Red

Natura 2000), asi como de elementos integrados en el patrimonio arquitecténico-cultural y la
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existencia de zonas urbanas cercanas al trazado, todo ello conlleva disenar y aplicar medidas

para que no se empeore la calidad de estos aspectos.

6. FACTOR SOCIOECONOMICO

Si analizamos el término municipal de Usurbil, al cual corresponde en gran parte la zona de estudio
(Usurbil), vemos cémo se ha dado un aumento progresivo de su poblacién (5.296 (2001); 5.989
(2010); 6.223 (2016)). En cierta medida, esta progresién se debe a la llegada de poblacion
procedente de municipios colindantes, que, por factores precisamente socioecondmicos, han

trasladado su padrén hasta fijarlo en Usurbil.

El 89,12 % de la superficie del Término Municipal de Usurbil estd considerado como Suelo No

Urbanizable (SNU), lo que nos da una idea de su amplitud.

6.1 CONSIDERACIONES JURIDICO ADMINISTRATIVAS
El framo objeto de este proyecto forma parte del framo Zarautz-Usurbil, que a su vez pertenece
d la linea Bilbao-Donostia/San Sebastidn. Euskotren contratd una serie de estudios para la posible
duplicacién de tramos en la linea de Bilbao-Donostia/San Sebastidn. Los estudios realizados no
justifican acometer actuaciones que impliquen una reduccidn de frecuencias inferiores a los 15

minutos enfre Zumaia y Usurbil.

En cuanto a aspectos legislativos se refiere, este proyecto se encuadra dentfro del Anexo | de la
Ley de dmbito estatal 21/2013, por someter a los siguientes proyectos entre otros a una evaluacion
de impacto ambiental Ordinaria por afectar significativamente a un espacio incluido en la Red
Natura 2000, como se verd en el apartado correspondiente al diagndstico e impactos.

La ley 21/2013 es el sustento para establecer el procedimiento administrativo a seguir en los
distintos proyectos, programas y planes. Asi, este Estudio de Impacto Ambiental se enmarca
dentro del procedimiento sustantivo de autorizacion del proyecto, donde el promotor presenta
ante el érgano sustantivo, junto con la documentacién exigida por la legislacion sectorial, una
solicitud de inicio de la evaluacién de impacto ambiental Ordinaria. Una vez que el érgano
ambiental contenga la documentacion pertinente, iniciard las consultas que vea conveniente a
las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, poniendo a su disposicion
el documento ambiental del proyecto. Posteriormente, el propio érgano ambiental formulard la

Declaracion de Impacto Ambiental,

A nivel autondmico, mediante el Decreto 41/2001 se aprobd definitivamente el Plan Territorial
Sectorial de la Red Ferroviaria de la C.A.P.V., con el objetivo de convertirse en un instrumento
planificador-regulador que sirva de referencia para la intervencién tanto sectorial como

urbanistica precisa para el desarrollo de sus determinaciones.
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7. INSTRUMENTOS DE ORDENACION

7.1 LAS DIRECTRICES DE ORDENACION DEL TERRITORIO
Las Directrices de Ordenacion Territorial (DOT) constituyen el marco general de referencia y a ellas
habrdn de amoldarse el resto de documentos que se realicen, tal como las figuras que
profundizan en su contenido y que se tratan en los apartados posteriores (PTP del Area Funcional
de Donostialdea vy los distintos PTS con repercusidn en la materia conveniente). Estas directrices
vienen amparadas por la ley 4/1990, de 31 de Mayo, de Ordenacién del Territorio del Pais Vasco.
Las DOT proponen una categorizacién para los Suelos No Urbanizables. En este sentido, aparecen
los espacios denominados de Especial Proteccién, considerando dignos de esta mencidén los
bosques autdéctonos bien conservados, a las rias y estuarios, a los complejos fluviales en buen
estado, a las playas, a las zonas humedas interiores, a los acantilados costeros, a las dreas
culminares o de vegetacioén singular y, en general, a todos los elementos valiosos desde el punto
de vista de la ecologia, la cultura, el paisaje o todo ello conjuntamente”. Tras esta definicidn, es
evidente del cumplimiento de las condiciones de algunos enclaves de la zona de estudio, como
puede ser la marisma de Olaberrieta. A pesar que no tenga la proteccidén en este marco, el
bosque autdctono de robledal acidéfilo que se veria afectado no estd en esta categorizacién
mds restrictiva por no ser considerado bien conservado, en gran parte por haber perdido

extension a favor de distintas explotaciones forestales.

El 27 de julio de 2015 el Consejo del Gobierno Vasco acordd iniciar el procedimiento de
revision de las Directrices de Ordenacion Territorial (D.O.T.) de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco, aprobadas por el Decreto 28/1997, de 11 de febrero, y encomendar al Departamento de
Medio Ambiente y Politica Territorial la direccidn y preparacién de dicha revision de acuerdo con
lo establecido en el articulo 10 de la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacidn del Territorio del
Pais Vasco (L.O.T.).

Las D.O.T. indica que los desarrollos urbanisticos en la CAPV se qjustardn a las
determinaciones establecidas por el planeamiento municipal correspondiente, y éste, alos planes
y directrices de cardcter supramunicipal vigentes en cada momento, y que el planeamiento
municipal tendrd en consideracion, de manera muy especial, el posible impacto sobre el medio

fisico de cualquier propuesta de infraestructuras desee llevarse a cabo.

7.2 LEY 38/2015 DE 29 DE SEPTIEMBRE, DEL SECTOR FERROVIARIO
La relacion entre esta Ley y las repercusiones ambientales por la construccion del tunel para el
desdoblamiento de la linea es escasa. Uno de los pocos titulos que hace alusion al concepto
ambiental es el IV, por la consideracién que da al transporte ferroviario, por asignarle a este
fransporte publico ventajas ambientales. Dicho lo cual, no es competencia de este documento
hacer valoraciones alrespecto, sino mds bien analizar y valorar la afeccidon ambiental que pudiera

surgir a raiz de la puesta en marcha de esta propuesta.

Al tener un cardcter estatal, fija como condicionante la aprobacion por parte del Ministerio de
Fomento de un estudio Informativo preceptivo, donde en su fraccionamiento aparecerd si se

estima oportuno en un Estudio de Impacto Ambiental, donde se refleje las opciones estudiadas
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(alternativas). Se puede relacionar esta determinacién con la ley 21/2013, que desde la vertiente
opuesta (planes, programas y proyectos a proceder de una Evaluacién de Impacto Ambiental)
enumera (segun, entre otras cuestiones, la distancia a recorrer) las lineas ferroviarias como una de
ellas; también contempla, entre las infracciones, la afeccién que el medio ambiente pudiera sufrir

a consecuencia de alguna accidn asociada a este funcionamiento.

Otra consideracion que inserta esta ley es el integrar el posible coste ambiental, principalmente
en forma de contaminacion acustica, a la hora de fijar los cdnones por la utilizacién de las

infraestructuras ferroviarias.

Se recalca, enfre todos los puntos hallados con una connotacidn ambiental, plasmada en el
Anexo I, los objetivos de rendimiento orientados al usuario. Estd presente la proteccion del medio
ambiente, asi como la satisfaccién del cliente (dentro de los puntos a acordar en los convenios

correspondientes), elementos que el proyecto que se adjunta tiene como finalidad.

7.3 PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE LA RED FERROVIARIA
Dentro del planteamiento estratégico disefado por el Departamento de Transportes y Obras
PUblicas del Gobierno Vasco, el proyecto planteado estd en la linea de potenciacién del trafico
de mercancias: Incorporando desdoblamientos y cruzamientos, consiguiendo incrementar la

funcionalidad de la red en cuanto al trafico mixto de vigjeros y mercancias debido en parte all

aumento de las frecuencias ofertadas

BILBAC ZARALTZ
SAN PELAID,

b ERREKMDE
LASARTE-ORIA

=] e [
Nuevas Cocheras Desdeblamiento Nueve Trazada i ifn L
Propuesta de actuaciones en el framo de Zumaia-Donostia/San Sebastidn. Fuente: Memoria de

Nueva Red Ferroviaria. PTS de la Red ferroviaria de la CAPV. Gobierno Vasco

Hay que acentuar que el PTS de la Red Ferroviaria de la CAPV aprobado definitivamente por el
Decreto 41/2001, en vez de proponer un nuevo trazado para la unidn de los dos puntos del

proyecto (Ensenada de Olaberrieta y el barrio de Aginaga en Usurbil), demostraba la preferencia
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por el desdoblamiento del trazado actual, ante el mismo objetivo: aumentar las frecuencias hasta
los 30 minutos en la linea que unen Zumaia y Donostia/San Sebastidn.

Este PTS ha soportado una modificacién venida por el Decreto 34/2005, de 22 de Febrero, por el
qgue se aprueba definitivamente la modificacion del Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria
en la CAPV, relativa a la ordenaciéon ferroviaria en el drea del Bilbao Metropolitano y otros
municipios. A este respecto, el titulo de esta modificacion ya induce a pensar que la delimitacién
de su contenido se restringe a ofra zona distinta a la de estudio, no repercutiendo o influenciando

en el alcance este trabagjo.

Al ser el Plan Territorial Sectorial que a priori mds se deberia ajustar al proyecto propuesto, por el
objetivo que persigue, su contenido serd un referente durante este documento. Asi, entre los
planos de este PTS encontramos el correspondiente a la zona de estudio, donde se plasma el
propdsito del desdoblamiento, desde el punto coincidente con la embocadura Oeste de este

proyecto y finalizando en la Embocadura Este.

Figura: Plano detallado para zona de estudio segun el PTS de la red ferroviaria de la CAPV. Fuente:

Gobierno Vasco.

7.4 DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE (DPMT)
Debido a la continua presencia del rio Oria en el entorno del dmbito de estudio, es necesario
estudiar la influencia que puedan alcanzar las delimitaciones del Dominio PUblico Maritimo-
Terrestre (DPMT) en esta zona. Sirviéndonos de la siguiente foto, se llega a la conclusién que el
alcance del frazado nuevo en este DPMT se centra en gran parte en las embocaduras del mismo,
mientras que el resto del recorrido lo realiza por suelos forestales sin la proteccién de esta figura
publica. En esta misma figura, se entrevé que el actual trazado discurre, sin llegar a alcanzar las
delimitaciones del DPMT aprobado (linea verde) en un recorrido considerable dentro de las zonas

delimitadas como “Servidumbre de Proteccion” (linea morada).

El frazado propuesto presenta una ocupacion en DPMT en la zona de conexidn de la via actual

con la futura via en la zona de la ensenada de Olaberrieta. Por ello, antes del inicio de las obras
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se deberd solicitar la correspondiente adscripcidon de DPMT, autorizacion de ocupacion de DPMT

para la obra.

Delimitacién del Dominio PuUblico Maritimo-Terrestre (DPMT) en la zona proyectada. Fuente:

Geoeuskadi. Gobierno Vasco-Eusko Jaurlaritza.

Z\

Delimitacién del DPMT (verde), limite servidumbre de proteccién (rosa) y limite de ribera de mar

superpuestos a los emboquilles proyectados.

Cabe indicar que con el fin de minimizar las afecciones en el entorno de Olabarrieta y motivado
por la alegacién de fecha 13/12/2021 de la Direccidén General de la Costa y el Mar dependiente
del Ministerio para la Transicidon Ecoldgica y el Reto Demogrdfico, se ha incorporado al proyecto
una nueva estructura en el dmbito del Dominio PuUblico Maritimo Terrestre (DPMT) entre la
estructura actual sobre la Ensenada de Olabarrieta y el emboquille Oeste del nuevo tunel de
Aguinaga, al objeto de evitar nuevos rellenos en el dmbito del DPMT. Se realizard un minimo
terraplén temporal como el que se observa en la imagen anterior, con el fin de ejecutar la
estructura proyectada e ir retirando el terraplén a medida que se ejecuta la nueva estructura,

dejando el terreno en su estado original salvo los pilares que sustentan la estructura.
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Perfil de la estructura proyectada sobre la ensenada de Olabarrieta.

La servidumbre de proteccion del Dominio PUblico Maritimo Terrestre (DPMT), que en el apartado
de “PTS Zonas HUmedas” se detalla para la zona de estudio, estd bajo las restricciones que pudiera
establecer la ley 22/1988, de Costas, modificada por la ley 2/2013. Asi, en su articulo 25 enumera
ciertas actividades que estardn prohibidas y en concreto en el punto b. la construccién o
modificacién de vias de transporte interurbanas y las de intensidad de trdfico superior a la que se
determine reglamentariamente, asi como de sus dreas de servicio, definicion donde se ajustaria
el presentado por este proyecto, sin que la ley 2/2013, de 29 de Mayo, de Protecciéon y Uso
Sostenible del Litoral y de modificacién de la ley 22/1988, de 28 de Julio, de Costas, haya alterado
el contenido de este articulo en lo que a prohibiciones se refiere. El articulo 43 del R.D. 1471/1989,
por el que se aprueba el Reglamento General para el desarrollo y ejecucion de la ley 22/1988,
como no puede ser de otra manera por ir estrechamente implicado con la ley de costas, también
va en esta lineq, citando construcciones/obras como edificaciones residenciales u hoteleras, vias
de transporte interurbano, tendidos aéreos de lineas de alta tensidn, vertidos de residuos solidos,
escombros y aguas residuales sin depuracion y publicidad en general dentro del alcance de esta
prohibicion.

Dentro de este apartado hay que tener en cuenta la referencia del Decreto 196/1997, de 29 de
Agosto, por el que se establece el proceso para el otorgamiento de Autorizaciones de Uso en la
zona de Servidumbre de Proteccién del Dominio PUblico Maritimo Terrestre y de vertido desde
Tierra al Mar, por su implicacién en ambas embocaduras como se aprecia en la figura que

acompana este punto.

Indicar que las actuaciones contempladas requieren de la preceptiva autorizacién de obras de
la Agencia Vasca del Agua (URA) por su incidencia en el en la servidumbre de proteccién del
DPMT.

La disposicidon que encamina la posibilidad de trazar este proyecto es el R.D. 876/2014, de 10 de
Octubre, por el que se aprueba el Reglamento General de Costas, ya que en su articulo 46

Prohibiciones en la Zona de Servidumbre de Proteccidn especifica en uno de sus apartados “... b)
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La construccidon o modificacion de vias de fransporte interurbanas cuyo trazado discurra
longitudinalmente a lo largo de la zona de servidumbre de proteccién, quedando exceptuadas
de dicha prohibicién aquellas otras en las que su incidencia sea transversal, accidental o puntual
y las de intensidad de trdfico superior a 500 vehiculos/dia de media anual en el caso de carreteras
asi como de sus dreas de servicio...”. Si se cife al proyecto se aprecia que su trazado no discurre
longitudinalmente, y que su incidencia se ajusta a los casos que quedarian exentos, por su
implicacién transversal, accidental y/o puntual dentro de las delimitaciones de la servidumbre de
proteccién del Dominio PUblico Maritimo Terrestre; Esta disposicidn seria la disposicion mds vigente

y con mayor adaptacion alo pretendido por este proyecto.

Oftra zona de servidumbre que va implicado con el Dominio PUblico Maritimo Terrestre es el de
fransito, que viene amparado por el art. 51 del RD 1471/1989, de 1 de diciembre, el mismo
Reglamento que se ha comentado anteriormente. En este articulado se fija en 6 metros la franja
en la que recae esta servidumbre, dejando permanentemente expedita para el paso de publico
peatonal y para los vehiculos de vigilancia y salvamento, salvo en espacios especialmente

protegidos. Esta salvedad es la ajustada para el caso concreto de la marisma.

7.5 PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE ZONAS HUMEDAS DE LA CAPV
Tal y como se ha comentado anteriormente, la ria Oria se encuadra dentro de la categoria de

Zonas Humedas Naturales Costeras: Sistema De Rias Marisma.

La aprobacién definitiva vino de la mano del Decreto 160/2004, mientras que el Decreto 231/2012
ha sido la Ultima disposicidon que ha modificado este PTS. La intencién de esta modificacién se
sustentd por motivos de apertura en los usos permitidos o bien que no imposibilitasen la
permanencia de recursos y/o procesos ecoldgicos en dmbitos que se consideran de proteccién,
o bien, se estiman convenientes y necesarios para la conservacion de valores cientifico-culturales,
en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 2 del Decreto 160/2004, de 27 de julio, sin que en

ningun caso tales modificaciones varien en forma sustancial el Plan Territorial.

Ambito A1G4 ordenado por el PTS de Zonas Himedas de la CAPV.
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Para la zona de estudio tfenemos que el inicio del proyecto partiendo del emboquille Oeste cruza
una zona de Especial Proteccion, para posteriormente entfrar en las delimitaciones de la
Servidumbre de Proteccion del Dominio Publico Maritimo Terrestre. En la figura se indica que la
zona del emboquille Este no estd afectada por este PTS, centrdndose principalmente en el estuario

qgue se forma en el entorno de la marisma de Olaberrieta:

Zonificacién del PTS Zonas HUmedas de la CAPV para zona de estudio. Fuente: Geoeuskadi.

En el frazado actual (en funcionamiento), tras cruzar un espacio considerado como Area de
Especial Proteccidn, discurre por esta frontera hasta que la abandona. El trazado proyectado al
igual que el actual cruza este espacio de Especial proteccion para luego penetrar en el robledal

aciddfilo-bosque mixto atléntico anexo a esta drea.

A pesar que el frazado actual no actie directamente sobre él, en su parte superior del meandro
(aguas arriba desde la Ensenada de Olaberrieta en su margen derecho) existe un ecosistema de
fangos intermareales, tramo interior (color verde), considerado como Area de Mejora de

Ecosistemas y codificado como MAT-4 en este PTS de Zonas HUmedas.
Tomando como referencia la zonificacién que realiza este Plan Territorial nos encontramos con:
Areas de Especial Proteccién.

El criterio de ordenacién es la limitacion de la intervencion antrépica, limitdndose a mantener la
situacién preexistente, y en el caso de que la zona esté sometida a aprovechamiento, impulsar
de forma sostenible dicho aprovechamiento, asegurando la renovacién del recurso utilizado y la

preservacion de los valores del medio.

La principal zona que entraria en el marco de esta definicién es la Zona EP-3. Marisma de
Olaberrieta, hoy en dia su vinculacidn con la explotacidon de la linea de ferrocarril viene
condicionada por su paso por la misma mediante el puente existente para cumplir este
acometido. En si se considera una marisma conservada en estado préoximo al original, de dificil

acceso y de gran calidad, siendo esta afeccién por el paso del tren la mds destacable. Esta
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afeccidn se estima que se diera entre los p.k. 93+200 y p.k. 3+300, en gran parte partiendo de los
elementos existentes y realizando actuaciones de menor envergadura, como puede ser el ripado

de la via.

Las limitaciones de uso y de explotacidon dentro de esta zona (como las que proceden a describir)
vienen predeterminadas por la ley de costas y sus posteriores modificaciones. Al igual que se ha
recurrido a estaley al explicar la influencia que tenia esta disposicién en cuanto al Dominio PUblico
Maritimo Terrestre (DPMT), en este punto también repercute lo descrito en el articulo 25.b de la ley
22/1988, de Costas, al prohibir la construccion o modificacion de vias de transporte interurbanas
y las de intensidad de trdfico superior a la que se determine reglamentariamente, asicomo de sus
dreas de servicio. Sirecurrimos a las imdgenes adjuntas a este texto y al anterior (DPMT) se aprecia
que el frazado propuesto estd dentro de esta servidumbre que menciona este articulo, y segun la
definiciéon que se acaba de dar parece que se ajusta a lo dicho. No obstante, habria que analizar
la determinacién que dicho reglamento establece. Quien realmente abre camino a la posible
ejecucion del proyecto presentado en el apartado 3 de este articulo 25, donde se especifica que
excepcionalmente y por razones de utilidad publica debidamente acreditadas, el Consejo de
Ministros podrd autorizar las actividades e instalaciones a que se refieren las letras b) y d) del
apartado 1 de este articulo. La actividad central estd en esa letra b, cumpliendo a su vez esa
razén de utilidad publica, con lo que se puede resumir que su recorrido depende de la viabilidad

administrativa que se le dé a esta propuesta.

Otra zona préoxima al del estudio y que muestra relevancia es la Zona EP-6. Vegas y Marismas de
ltzao. El actual frazado discurre paralelamente a esta drea y con un recorrido limitrofe. Consiste
en una amplia vega, con un uso prdcticamente agropecuario en terrenos ganados al cauce y
con una gran influencia intermareal. Su posible repercusién estd mds relacionada con el frazado

que en estos momentos estd en uso que con el que se propone.
Zonas de Mejora Ambiental. Areas de mejora de ecosistemas.

Zonas que han sufrido modificaciones antrépicas de diverso fipo y grado pero de cardcter
reversible. En estas zonas se desarrollardn labores de recuperacién en base a trabajos de diversa

indole encaminados a la recuperaciéon de ecosistemas funcionales de interés.
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En color verde claro se presenta la zona propuesta para realizar una “Restauracién Ecoldgica”

dentro del Plan de Accidn del Paisaje del Rio Oria. Fuente: Ayuntamiento de Usurbil.

Si nos centrdramos en la zona de estudio en los terrenos mds inmediatos no encontrariamos ningun
drea que estuviera con esta consideracion. Pero si se sale de la zona estrictamente de estudio,
encontramos un par de localizaciones a destacar. Por un lado, la Zona MAI-3. Fangos
intermareales del tramo medio: Comprendidos entre el puente de Orio y la desembocadura de
la regata de Olaberrieta. Estas cualidades se localizan aguas debajo del dmbito de estudio,
destacando dos puntos que lo albergan. Una zona es la “isleta” que se forma entre las marismas
de Olaberrieta (embocadura Oeste del proyecto) y la marisma de Donparnasa, que a su vez es
un Area de Especial Proteccién. El segundo punto se extiende por el margen izquierdo a la altura
de la marisma de Motondo. Como se ha comentado anteriormente, el alcance de este proyecto

no involucra estas zonas.
Area Agroganadera y Campina.

Las principales dreas agroganaderas y campifias en el dmbito que nos corresponde se localizan
al ofro lado delrio, es decir, en su margen derecho. El mds cercano se identifica como AG-4 Vega
de Marrota, siendo una de las mds extensas de estas dreas y siendo el siguiente ecosistema tras

los fangos intermareales que se sitian entre el cauce fluvial y éstas.

ARadir que estas dreas que se han desglosado son las principales figuras de proteccién a tener
en cuenta, debido a que otras dreas acotadas por dicho PTS no interactian en el dmbito del
trazado nuevo, por su lejania, como pueden ser Areas de Suelo Urbano, dreas vinculadas al puerto
o dreas degradadas a recuperar; dreas éstas, en general, con un menor valor ecolégico y
ambiental. Actuaciones en estas Ultimas dreas han repercutido negativamente en los ecosistemas
presentes, principalmente manifestado en el margen derecho con la consolidacion del poligono
industrial de Altxerri, precisando la recuperacién de vega de Altxerri si se busca una mejoria en

ella.

Sobre este espacio el Plan Territorial de Zona HUmedas de la C.AP.V. ha establecido una

ordenacion y un plan de actuacion.
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Inundabilidad para un periodo de retorno de 10 y de 100 anos. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno
Vasco-Eusko Jaurlaritza

La foto que nos precede nos permite enfrever que la actual trazada del ferrocarril se aproxima
hasta situarse en el limite de la inundabilidad que presenta el rio Oria para ambos periodos de
retorno (color naranja intenso-10 anos; color naranja suave-100 anos). Como criterio general, en
estas dreas es recomendable adoptar exclusivamente usos compatibles con su condicién natural
de inundabilidad. Por tanto, se establece la inadmisibilidad de nuevos usos edificatorios y
urbanisticos, ni nuevos elementos infraestructurales puntuales e infraestructuras lineales dispuestas
de forma paralela al cauce, siendo esta Ultima circunstancia la que hoy en dia estd en

funcionamiento.

Este Ultimo plano de la zona de estudio con sus distintas dreas y limitaciones predeterminadas por
el PTS de andlisis (Zonas HUmedas de la CAPV) codifica la Marisma de Olaberrieta como EP-3.
Para ver con mayor detenimiento las variables que entran en juego en esta zona propuesta se

plasma un detalle de este plano:

Detalle de la zona de estudio segun el PTS de Zonas HUmedas de la CAPV. Fuente: Dpto. Medio

Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda. Gobierno Vasco-Eusko Jaurlaritza
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La linea roja coincide casi exclusivamente con la Ensenada de Olaberrieta, elemento
fundamental para su conservacion y que el proyecto contempla este aspecto para ese fin. Es por
ello que se quiere aprovechar en la medida posible elementos del trazado actual antes del inicio
del nuevo, para una afeccidén menor a este enclave ecoldgico. Sin embargo, vemos que la linea
mds exterior (morada) auna mds superficie, abarcando ya el nuevo trazado. Esta linea hace
referencia a la Servidumbre de Proteccién del Dominio PUblico Maritimo Terrestre (DPMT). Los
tframos antes del tUnel propiamente dicho (ripado de la via, framo a cielo abierto y el falso tunel)
se ejecutarian dentro del dmbito de servidumbre del DPMT, ya que el inicio del tunel estd fijado
en el p.k. 93+301.650, mientras que el inicio del proyecto estd estimado realizarlo en el 93+166.744,
antes de la llegada de la via (actual) a la Ensenada de Olaberrieta.

El ubicarse en zona de servidumbre de protecciéon de DPMT no causa un obstdculo a priori para
la ejecuciéon del proyecto. Si que MAPAMA (Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y
Medio Ambiente), debe solicitarse informe a la Administracion del Estado, por la incidencia que

la construccion y explotacion del proyecto tiene sobre integridad del dominio publico.

Embocadura Este del proyecto propuesto. Fuente: Elaboracién propia.

Esta figura quiere relacionar precisamente el lado opuesto al que nos hemos referido, es decir, la
embocadura Este. Como se puede apreciar, el proyecto no implicaria ecosistemas o entornos
ambientales de relevancia (Areas de Mejora de Ecosistemas, Areas Agroganaderas y Campifia o
Areas de Especial Proteccion entre ofras). AUn y todo conviene extremar las precauciones por su
cercania a laria y a otros ecosistemas de menor valor ecoldgico (por ejemplo, las plantaciones

forestales existentes).
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Decreto 231/2012, de 30 de Octubre, de modificacion del Decreto por el que se aprueba
definitivamente el Plan Territorial Sectorial de Zonas Homedas de la Comunidad Auténoma del Pais

Vasco.

El Decreto que se modifica es el Decreto 160/2004, por el que se aprobd el PTS de Zonas Himedas

por primera vez.

Esta modificacién coge relevancia a la hora de hablar del proyecto planteado, dado que
permite diversos usos con el condicionante de no imposibilitar la permanencia de recursos

y/procesos ecoldgicos en dmbitos que se consideren de proteccion.

Muchas delimitaciones recogidas en este Decreto van precedidas por las establecidas por la ley

de costas y sus modificaciones y/o reglamentacién de desarrollo.

7.6 PLAN TERRITORIAL SECTORIAL AGROFORESTAL DE LA CAPV

Distribucién de las distintas categorias de suelos en la zona de proyecto segun el PTS Agroforestal.

Fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco-Eusko Jaurlaritza

Si partimos de la informacion facilitada por la foto que nos precede, vemos las distintas categorias
de suelos que se verian afectadas por el proyecto propuesto. En primer lugar, Partiendo de la
embocadura Oeste, apreciamos que el abandono del trazado original (ripado de la via)
franscurre en los limites de la Red Natura 2000 (linea rosa), considerando esa zona como
erosionable; a continuaciéon, pasa al dmbito ordenado por el P.T.S. Litoral de la C.A.P.V. (color

marrdn) para proseguir en zona de monte-forestal (verde).

Si fracciondramos el trazado propuesto en tramos P.K. segun la clasificacion del suelo a la cual
afectaria, concluiriamos que la afeccién mds significativa se da en pequeias proporciones en
cuanto a espacio ocupado se refiere, ya que supondrian 30 metros de afeccidn por el ferrocarril
y 400m por la construccion del camino de acceso. Estos 30 metros se repartirian en 20 metros al
abandonar la via actual (embocadura Oeste), lo que concerniria a Suelo No Urbanizable con
proteccién de puntos de interés, mientras que los 10 metros restantes abarcarian una zona de

proteccién de cumbres.
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7.7 PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DEL LITORAL

La influencia y la zona bajo las directrices de este PTS llegan hasta la zona de estudio e incluso

aguas arriba del emboquille Este.

P.T.S. Litoral de la C.A.P.V. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco. Eusko Jaurlaritza.

Area de Mejora de

Ecosistemas

Forestal

Areas  Degradadas  a

Recuperar
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Repercusidon trazado proyectado en el PTS Litoral. Fuente: Elaboraciéon propia. Geoeuskadii.

Mediante estas imdgenes, se extrae que el emboquille Oeste (imagen izquierda) se integra casi
por completo en zona de drea de mejora de ecosistemas (1.796 m2), mientras que el emboquille
Este en Forestal (2700 m2)

La tipologia del proyecto es compatible con las categorias del PTS Litoral que acabamos de
describir. Ya se hacia mencién en el pdarrafo anterior de la afeccidon de la propuesta al PTS Litorall

de la CAPV. En la foto que acompaia este punto se visualizan las distintas categorias presentes

en la zona y que les atane al proyecto propuesto.

] Area de Mejora de
Ecosistemas

B  Forestal
Bl Aeos Degradadas a
Recuperar

Figura: P.1.S. Litoral de la C.A.P.V. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco. Eusko Jaurlaritza.

En la foto se ha destacado el humedal que limita este PTS Litoral, coincidiendo con la Ensenada

de Olabarrieta y el puerto de dicho nombre.
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Si comparamos esta figura con la mostrada podremos contrastar que la zona que cubre el “Area
de Mejora de Ecosistemas” coincide con la propuesta para la “Restauracion Ecoldgica” que ha
realizado el Ayuntamiento de Usurbil.

7.8 PLAN TERRITORIAL SECTORIAL ViAS CICLISTAS GIPUZKOA
EL Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa vio la luz el 5 de Junio del 2013, cuando
culmind el proceso de framitacion y al materializarse la aprobacién definitiva tras haber superado

la fase de Avance y la Aprobacién Inicial.

Son 9 los itinerarios, con un recorrido total de 439 km., que conecta eficazmente los distintos puntos

del Territorio Histérico de Gipuzkoa.

—
T e— |

ltinerarios de la Red Bdsica de Vias Ciclistas de Gipuzkoa. Fuente: P.1.S. de Vias Ciclistas de

Gipuzkoa. Diputacién de Gipuzkoa.

De esos 9 itinerarios, el segundo de ellos, denominado “ltinerario 2 (I.2.Donostia-Mutriku)" franscurre
en varios tramos paralelamente al trazado actual del ferrocarril, como se puede apreciar en la
foto anterior donde se detalla este itinerario. Como es de suponer, si se llevase a cabo este
proyecto los usuarios/as de estas vias verian mejorado el ambiente para disfrutar de los recorridos

propuestos en dicho P.T.S.
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Detalle del frazado del Itinerario 2 (I.2.Donostia-Mutriku) en la zona de proyecto.
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8. ANALISIS DE ALTERNATIVAS

8.1 ALTERNATIVA 0
En este caso no se llevaria actuacién alguna en la linea, lo cual conlleva que no podrd realizarse
mejora alguna en el transporte de pasagjeros y también de mercancias por ferrocarril. En

consecuencia, los objetivos de movilidad sostenible no podrdn cumplirse. En definitiva,

continuardn las emisiones de GEI derivadas del transporte de mercancias y viajeros por carretera.

Vista aérea de la linea Bilbao-Donostia/San Sebastidn (Matiko-Amara) de Euskotren. Fuente:

Euskotren

En este punto se desglosan las variables ambientales que seguirian estando afectadas por el
mantenimiento de la explotacién actual ferroviaria a favor de otras, que seguirian tal como estdn,

sin alteraciones previsibles.

Trazado actual de la linea Bilbao-Donostia/San Sebastidn (Matiko-Amara) de Euskotren. Fuente:

Euskotren

Analizando la variable ambiental, como bien se puede observar en la foto anterior, en la
actualidad, el trazado discurre proximo y casi de manera paralela al camino recorrido por la ria
de Oria. Esta fue declarada Lugar de Interés Comunitario (LIC) en el 2003 mediante Decisién de
la Comisidon de 7 de diciembre de 2004, para posteriormente pasar a ser declarada Zona de

Especial Conservacion (ZEC).

Otras figuras de conservacién que entran en juego en el planteamiento propuesto son el Plan

Territorial Sectorial de Zonas HUmedas de la C.A.P.V., el P.1.S. de Vias Ciclistas de Gipuzkoa y el
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Plan Territorial Sectorial de Proteccion y Ordenacidén del Litoral, que contienen determinaciones
con el objetivo de proteger los valores naturales del dmbito. En las fotos contiguas vemos que el
frazado actual coincide prdcticamente con las delimitaciones establecidas por el LIC y por la ZEC.
La coincidencia entre los limites fisicos de la ZEC vy la linea de ferrocarril no es casualidad. En el
momento de la declaracién de la ZEC, quisieron adaptar su extension a las situaciones

condicionantes, como podia ser el funcionamiento de la infraestructura ferroviaria.

Sombreado del ZEC en el dmbito de estudio (amarillo)

Esta alternativa de no ejecucidn del proyecto, exige analizar otros enclaves que la ejecucién del

proyecto no conllevaria. Entre otras:

o Afeccion a robledal aciddfilo-bosque mixto atldntico. La actual linea discurre,
partiendo de la ensenada de Olaberrieta, por un robledal aciddfilo-bosque mixto atldntico a lo

largo de aproximadamente 1.723 metros.

o A pesar de que la infraestructura ferroviaria no penetre entre los ecosistemas de prados
y cultivos atldnticos, y de huertas y frutales que predominan en la Vega de Itzao, si que fragmenta
dos hdbitats con un interés ecoldgico: el robledal y la marisma de Itzao. Las vegas y Marismas de
Itfzao estdn reconocidas como de Especial Proteccidn-EPé, aligual que la marisma de Olaberrieta,

ambas amparadas por el PTS de Zonas Homedas de la CAPV.

o Como se ve en la figura siguiente, el estuario traza un recorrido paralelo al que mantiene

el ferrocarril actual.
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Figura; Superficie ocupada por el tipo de hdbitat 1130 (estuario) en la zona de estudio. Fuente:

Departamento de Medio Ambiente, Planificacién Territorial, Agricultura y Pesca. Gobierno Vasco.

Alisedas y Fresnedas. En cuanto a otro hdbitat que presenta un gran valor ecoldgico
presente en la zona de estudio (alisedas), decir que en su parte mds occidental (direccién Zarautz)
su afeccidén actual no es tan relevante por no encontrarse en este recorrido las masas mds
importantes de esta especie. Sin embargo, en direccién Usurbil a la altura del Barrio de Aginaga
la presencia de esta especie es mds frecuente, encontrando retazos en ambos mdargenes, aunque
mds abundantes en su margen izquierdo. A pesar de que la tendencia que muestran estos
hdbitats sea estable, amenazas como las distintas infraestructuras (la actual mismamente) vy la
sustitucion progresiva de esta especie por ofras aldéctonas (coniferas principalmente), que se
centra mds aguas arriba cerca de la embocadura Este que hacia el interior. Puntualizar que uno
de los motivos que llevaron a considerar conveniente ampliar la superficie de la ZEC respecto al
recogido por el LIC era cobijar el limite estricto de bosque de ribera (alisos, fresnos, etc.)
infroduciendo los cultivos limitrofes de la margen derecha, siempre limitado por las zonas de

inundacién, que en este caso se estipuld en un periodo de retorno de 100 anos.
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Figura: Superficie ocupada por el hdbitat 21E0* " Alisedas y Fresnedas™ aguas arriba en la zona de
estudio. Fuente: Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca.

Gobierno Vasco.

Inundabilidad. A pesar de que los mapas de inundabilidad no prevén ningun riesgo al
actual trazado, es verdad que transcurre en ese limite tedrico. A priori, no afecta en un grado

significativo a las llanuras inundables que se pretenden recuperar dentro del programa de

medidas dirigida para esta ZEC.

* ‘4 LU S i § .. ! oy =
Figura: Mapa de inundabilidad con periodo de retorno de 100 anos en la zona de estudio. Fuente:

Geoeuskadi. Gobierno Vasco-Eusko Jaurlaritza

Arroyos/rios afluentes de la ria de Oria. El trazado actual transcurre por recorridos
naturales, empeorando su estado ecoldgico. Entre ellos estdn Errekaluze, Usoerreka, Alperro, Arro-
Arro y Txorkoad, que mds alld del caudal que aporten, tienen un microhdbitat vinculado a los

mismos.

Afeccién al planeamiento: Se ha nombrado que el actual discurren dentro de los limites
del término municipal de Usurbil. Por ello las consideraciones que son amparadas por el

planeamiento de este Ayuntamiento deben de ser analizadas.

Si estamos estudiando las variables ambientales, la fuente a la que hay que recurrir para este
examen son las normas subsidiarias en vigor para esta localidad (Febrero del 2013), mds en
concreto las zonas que diferencia las N.N.S.S de Biodiversidad y Recursos Naturales. Cogiendo este
documento como referencia, los enclaves por los que transita el actual frazado y sus ubicaciones

son:

Inmediatamente después de cruzar el puente de la Ensenada de Olaberrieta, se entra

en un retiro minimo del dmbito rural de 15 m., denominado nivel 0.

Posteriormente, gran parte del recorrido (hasta la entrada en el tinel existente) discurre
por la parte exterior de cualquier zona protegida o de interés, no antes sin entrar en la zona

descrita como “Mdrgenes con vegetacién bien conservada”.
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Tras su salida de este tunel actualmente en uso, la linea ferroviaria se infroduce en
mdrgenes en zonas de interés naturalistico, asi como de nuevo en la franja con un retiro minimo

del dmbito rural de 15 m.

Fauna: En cuanto al contenido de las Normas Subsidiarias, establece toda esta cuenca
como proclive para el Sdbalo, asi como su primera parte del recorrido en la zona de estudio
(direccidn Usurbil), desde la Marisma de Olaberrieta hasta aproximadamente la Ribera de Saria.
En este sentido y en este dmbito hay planteadas algunas medidas que puedan mejorar la
conservacion de algunas especies faunisticas (el sGbalo o el carricerin comun, especie en peligro
segun el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas) o vegetales. Entre ellas destacan por su
proximidad la eliminacién o apertura de lezones en las vegas de Itzao, Marrota y recuperacién de
parte de su superficie como marisma media alta aumentando la superficie inundable mediante
actuaciones sobre la pendiente del terreno. Precisar que la vinculacién de la actual
infraestructura ferroviaria es mayor con la vega de ltzao, por situarse la vega de Marrota en el
margen opuesto de la ria. Una situacion parecida se da con la vega de Saria, donde la alternativa

0 (y la 3) no entorpece la restauracion medioambiental planteada.

Algunos de los aspectos ambientales mds significativos concuerdan con las otras dos alternativas
(que se detalla mds adelante). La afeccién (negativa) que estd ejerciendo este trazado entre
Bilbao y Donostia-San Sebastidin sobre la marisma de Olaberrieta es una realidad a dia de hoy. Los
llanos fangosos o arenosos no cubiertos en marea baja dependen en gran parte de la vegetacion
marismena de los enclaves que lo acogen, como en este caso. Por ello, cualquier actividad que
perturbe su hdbitat se ve como una amenaza o presidn. Su estado de conservacion estd
catalogado como “inadecuado”, con lo que el seguimiento de la explotacidon de hoy en dia

imposibilita su mejoria.

El franscurso del puente de la Ensenada estd dentro de los limites del Dominio PUblico Maritimo
Terrestre (aprobado), y continUa tras ello durante al menos 320 metros en la zona de Servidumbre
de Proteccion de este DPMT, saliéndose del mismo tras este recorrido pero haciendo entradas y
salidas continuamente en el intervalo de este meandro que pretende atajar el proyecto adjunto,

siendo superada con creces las veces que penefra en esta servidumbre la alternativa O.

Usurbil
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Figura: DPTM aprobado y la zona de servidumbre de proteccién. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno

Vasco

En resumen, a fecha de hoy, desde una dptica ambiental, hay varias cuestiones en cuanto la
afeccidn que ejerce y que ejerceria la alternativa O. Las mds relevantes serian, por una parte, que
el funcionamiento de la explotaciéon frena de algun modo las actuaciones que se dirigen como
medidas de recuperacion de las marismas de Itzao, alisedas y fresnedos, o la propia marisma de
Olaberrieta, que seguiria en pie y en funcionamiento, sin que este enclave natural pudiera
recuperar su estado originario. Ademds, la actual linea transita por algunos cauces de menor
envergadura que la Ria de Oria (ver fotografia anterior), con lo que su mejoria tampoco existiria.
Otro punto recalcable es que la fragmentacién de hdbitats no permite que el entorno de la Ria
de Oria ejerza como auténtico corredor ecoldgico, dividiendo dos ecosistemas con gran valor
intrinseco por defecto, como es el cauce fluvial, con estuarios, alisedas-fresnedos, marismas, etc.
como hdbitats asociados, y el ecosistema forestal, representado prioritariamente por el bosque

aciddfilo-bosque mixto atldntico.

Esta alternativa 0 conlleva no ejecutar una obra adicional a la existente: Los impactos ambientales
causados por la construccién de la obra estdn superados, con lo que la mira se centra
esencialmente en la explotacion. El impacto ambiental perpetuado durante anos, frae consigo
que las especies repercutidas por esta infraestructura se hayan habituado al mismo, habiendo por
supuesto mds atropellos faunisticos, por existir mayor probabilidad en esta alternativa que en la
alternativa 2 (ejecucion de la corta) por razones de mayor recorrido a cielo abierto. Esta
afirmacién se reafirmaria siempre y cuando a la alternativa 2 le acompanaran las medidas
pertinentes sobre el sorteo de entradas y salidas de la fauna al propio tunel. Esta adaptacion
forzada que tuvieron que soportar las especies presentes en aquel momento (construccion de la
alternativa 0) es de suponer que se ha equilibrado y estabilizado, habiendo en aquel entonces
una evolucién favorable a especies oportunistas o con una evolucidn ecoldgica superior que dio

como resultado un estado ecoldgico similar al actual.

Otra afeccidén a considerar es la funcional. No actuar supondria mantener los pasos a nivel
existentes en el framo en cuestion, puntos conflictivos no solo en su paso por ndcleos urbanos sino
también al transcurrir por el medio no antropizado en el que se desarrolla una actividad

agroforestal.

Otro sector con afeccidn seria el social o econdmico, muy unido a lo descrito en el parrafo
anterior. En esta direccién con el seguimiento del estado actual no se daria respuesta a las
exigencias actuales que puedan existir en cuanto a la reduccién de los tiempos de vigje entre
ambos nUcleos poblacionales o puntos intermedios. Si se tiene la consideracion que se estd frente
a un tfransporte sostenible, parece necesario dar una respuesta publica a una demanda social
gue aumenta con el tiempo y que su incremento lleva aparejado una reducciéon en el uso de

transportes no tan sostenibles como el vehiculo privado.
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Otra demanda por parte del usuario directo y no tan vinculada con la afeccién ambiental es la
mejoria en las condiciones de confort y seguridad de este fransporte publico, pudiendo coger
forma en reduccién de tiempos, cabinas o vias nuevas, etc. El hecho de que esta linea presente
un 80% de su recorrido sin desdoblamiento limita de forma muy considerable su capacidad global
de fransporte, lo que hace minimo el fransporte de mercancias, y paralelamente no haya una

conexion con ofras lineas comerciales/recreativas.

Por Ultimo, y a pesar que en este documento se analice el impacto al patrimonio histérico-artistico
y arqueoldgico referente al proyecto que se propone, tanto la alternativa 0 como la 2 tienen
cierta repercusidn en algunos elementos, como el caserio y algar de lllumbe. Mds bien vincula a
esta alternativa, ya que es repercutible a la obra que se ejecutd en su dia. Un elemento
patrimonial gue se vio afectado en su dia por la construccién de la alternativa 0 fue el caserio de

Itzao, situada en la propia vega de Itzao como se aprecia en la fotografia posterior.

Figura: Caserio de Itzao en las vegas del mismo nombre.

Este Antiguo caserio estd catalogado como de categoria 3. Ofros bienes inmuebles de interés
local, que hace mencidn a los bienes inmuebles cuyo valor reside fundamentalmente en algunos
elementos aislados, en la solucién y composicidn de sus fachadas, su relacién con los edificios
colindantes, o el aspecto homogéneo del conjunto, lo que les atribuye un valor bdsicamente

ambiental.

8.2 ALTERNATIVA 1
Esta alternativa implica la realizacién de obras de mayor envergadura para posibilitar la mejora

en el fransporte.

En esta alternativa se procede a actuar antes del puente que atraviesa la Ensenada de

Olaberrieta, realizando el ripado requerido de la via existente para su adaptacion ala nueva.

Esta alternativa implicaria realizar una corta de Aginaga de mayor longitud, pero

fundamentalmente de mayor impacto ambiental.

En esta alternativa se ha tratado de buscar soluciones que inicien la variante de frazado antes del
puente de la ensenada de Olabarrieta. Asi se ha buscado un punto de despegue entre la
ensenada de Olabarrieta y la anterior vaguada sentido Zarautz que también supone una zona

ZEC a tratar de evitar o minimizar su afecciéon
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Se ha tratado de encajar un trazado ferroviario que logre las caracteristicas requeridas de
velocidad, confort, seguridad y minimo impacto ambiental al objeto de evitar la zona ZEC de la
ensenada de Olabarrieta. El frazado analizado no logra evitar discurrir en viaducto sobre dicha
vaguada (un viaducto largo al tratar de evitar framos y/o estribos de estructuras en terraplén sobre
la zona ensenada y por tanto mayor afeccién ambiental (mayor superficie de robledal afectado),

asi como requerir de un tUnel adicional de aproximacién hacia la ensenada de Olabarrieta.

Esta tarea acarrea unos impactos ambientales directos, como son la contaminacién acustica,
vibraciones, riesgo de contaminacién en los hdbitats presentes en la marisma (llanos fangosos o
arenosos No cubiertos en marea baja, etc.), molestias para las especies vegetales (Carex extensa,
Aster tripolium, etc.) como faunisticas (Ardea cinerea, Alcedo atthis, etc.) fipicas de estos

entornos, entre los mds evidentes.

En esta alternativa se propone un enganche prolongado de la estructura existente, lo que
conllevaria la ejecucién de una nueva estructura a la derecha de la ensenada de Olaberrieta,
precisando una mayor superficie de terraplén y por tanto mayor afeccién ambiental (mayor

superficie de robledal afectado).

Los condicionantes de tfrazado geométrico ferroviario, velocidad de circulacién ferroviaria,
condiciones de seguridad y las condiciones de explotaciéon ferroviaria no permiten diseiar un
frazado que no afecte al ZEC (Marisma Olabarrieta) tal y como se puede observar en la siguiente
imagen. Las condiciones mencionadas nos derivan de un trazado que conlleva la ejecucién de
estructuras tales como viaducto para salvar la marisma y mayor nUmero de emboquilles. Con lo

cual, la afeccion medioambiental aumenta notablemente.

Ademds, esta solucién supondria un trazado de mayor longitud de tUnel y por tanto de una galeria

de evacuacién de pasajeros de mayor longitud lo que supondria una mayor afeccién al entorno

Estas repercusiones y ocupaciones ambientales son uno de los criterios con mayor peso a la hora

de apostar por una de las variantes mencionadas;
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Figura: Trazado de la alternativa 1.

8.3 ALTERNATIVA 2
Es la que se desarrolla en este proyecto y que supone la ejecucién de la corta. Posibilitard, una
vez acometida la obra, el avance hacia una movilidad sostenible. Asimismo, se favorecerd la

recuperacién ambiental de la zona degrada del humedal incluida en la Red Natura 2000.

"TONEL DE AGUINAGA™

Figura: Trazado actual y alternativa 2 de ejecuciéon del tunel.

En esta alternativa, la conexidon con el lado Zarautz se desarrolla aprovechando el trazado
existente sobre la estructura de la Ensenada de Olabarrieta. Es decir, cruza un terraplén artificial
y un puente, Unicos elementos artificiales achacables al trazado del ferrocarril dentro de la
marisma de Olabarrieta, perteneciente ala zona hUmeda de la Ria de Oria e integrada en la ZEC
de la Ria. En este sentido sefalar que la ensenada de Olabarrieta tiene cardcter artificial y fue
creada por la propia obra del ferrocarril, al rellenar parcialmente el borde del rio con la obra de
paso sobre el arroyo de Olabarrieta. Entfre el puente actual y sobre la Ensenada de Olabarrieta y
el embogquille Oeste del nuevo tUnel de Aginaga, se proyecta una nueva estructura con el fin de

evitar nuevos rellenos definitivos en el dmbito de la Ensenada.

Cabe destacar, que en esta alternativa se mantiene el puente existente evitando la construccion

de uno nuevo, de manera se reduce la afeccion ambiental a la ensenada de Olabarrieta.

El frazado del ferrocarril actual se plantea como salida de evacuacién, dichos usos suponen
soluciones blandas y de esta manera se mejorarian las condiciones de seguridad ferroviaria

ademds de desarrollar una solucidén mds blanda que la existente, minimizando el efecto barrera.

El documento de Objetivos y Medidas de Conservacion para la ES200010 Ria de Oria habla de

incluir estas infraestructuras en un proyecto comun para la restauracion ambiental y paisaijistica,
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con miras a mejorar las condiciones y consolidar la conservacion de un hdbitat tan radicado a
esta ZEC como es el estuario. Porlo que, mediante la eliminacion del trazado actual y la ejecucién

de la corta, podria contribuir a la recuperacién de ciertos elementos ecolégicos de gran valor.

En cuanto a los arroyos/rios afluentes de la ria de Oria, mediante esta alternativa se mejoraria su
estado ecoldgico, ya que el trazado actual transcurre por recorridos naturales como son

Errekaluze, Usoerreka, Alperro, Arro-Arro y Txorkoa.

En cuanto alos aspectos sociales o econdmicos, se daria respuesta a las exigencias actuales que
puedan existir en cuanto a la reduccion de los tiempos de vigje entre ambos nucleos
poblacionales. Si se tiene la consideracion que se estd frente a un fransporte sostenible, parece
necesario dar una respuesta publica a una demanda social que aumenta con el tiempo y que
su incremento lleva aparejado una reduccidon en el uso de transportes no tan sostenibles como el

vehiculo privado.

Otra demanda por parte del usuario directo y no tan vinculada con la afeccidn ambiental es la
mejoria en las condiciones de confort y seguridad de este fransporte publico, pudiendo coger
forma en reduccidn de tiempos, cabinas o vias nuevas, etc. El hecho de que esta linea presente
un 80% de su recorrido sin desdoblamiento limita de forma muy considerable su capacidad global
de transporte, lo que hace minimo el transporte de mercancias, y paralelamente no haya una
conexién con ofras lineas comerciales/recreativas. En definitiva, se reducirdn las emisiones de GEl

derivadas del fransporte de mercancias y viajeros por carretera.

8.4 USTIFICACION DE LA ELECCION ADOPTADA
En este apartado se pretende enumerar y describir los puntos mds relevantes y significativos de las
cuatro alternativas descritas en el apartado anterior, sopesando los aspectos favorables y los
menos beneficiosos que se detectan siempre desde una visibn ambiental. Los condicionantes

considerados en la proposicion del proyecto con todas las alternativas descritas son los siguientes:
. Razones ambientales

Se favorecerd la recuperacion ambiental de la zona degrada del humedal incluida en la Red
Natura 2000.

Evitar afecciones al LIC/ZEC y Zona HUmeda de la Ria del Oria en la zona de la ensenada de

Olabarrieta al utilizar el puente existente.

La minima afeccidén al robledal acidéfilo (emboquille Oeste y en parte Este) y ofros
hdbitats/microsistemas relevantes (alisedas y fresnedas, llanos fangosos o explotaciones forestales

enfre otros).
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] Razones constructivas/funcionales

Duplicacién de la via actual en un pequeno tramo en Variante lo que permite que los trenes se
crucen en elinterior del framo en Variante, logrando asi mejorar las frecuencias de viaje, asi como

reducir los tiempos de vigje mejorando la explotacién de la linea.

Integrar el tramo proyectado dentro de un enfoque mds general, la mejora de la linea Bilbao-

Donostia/San Sebastidn.
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Tabla: Relacién de las alternativas propuestas-impactos funcionales y ambientales potenciales. Fuente: Elaboracion propia.

Nota: Los impactos ambientales enumerados no necesariamente se relacionan con +/-, sino con mejora/empeoramiento.
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La ejecucidn del proyecto supondria disminuir la longitud del recorrido en casi 1.600 metros, en un
breve tramo, reduciendo los tiempos de viaje, aspecto que el usuario/a valora respecto a esta

linea ferroviaria.
Por ofro lado, permite liberar la ribera del cauce, con valor ecolégico considerable.

Paralelamente, la posibilidad de transformarr, si se llevase a cabo el nuevo trazado por el tinel de
Aguinaga, la traza ferroviaria actual en itinerario peatonal/ciclista blando mejoraria esa condicién
natural de la ribera del rio Oria; no solo conduce a una mejora ambiental, sino que también de
las condiciones vecinales, al reducir el impacto acuUstico y paisajistico que pudiera causar el
trazado actual (el proyecto propuesto sigue este frazado al llegar los primeros nicleos vecinales)
y dando un recorrido de impacto blando como contrapartida. Sin embargo, la necesidad de
framitar adecuadamente esta propuesta hace que lo descrito carezca ain de validez y

aplicabilidad.

Funcionalmente, existiria una menor afeccion por ocupacién al aprovechar la estructura existente
de la Ensenada de Olabarrieta, por ser sustento para el desdoblamiento en el tUnel, la mejora en
fiempo y confort, mejores condiciones para el mantenimiento y ambientalmente hablando, su
menor afeccion al LIC/ZEC-Zona HUmeda Ria de Oria, junto con la eliminacién del “efecto
barrera” para comunidades faunisticas que causa el frazado actual, disminucién de las molestias
humanas en el entorno de la ribera (avifauna asociada), asi como el impacto acustico positivo

en la explotacion del trazado nuevo propician la alternativa comentada.

Otro punto que favoreceria la apuesta por la alternativa 2 consiste en la liberacién del actual
trazado ferroviario, que permitiia cumplir con uno de los objetivos sobre infraestructuras
establecida por el Ayuntamiento de Usurbil, en el tfrabajo realizado por dicha administracion “Plan
de Accidn del Paisaje del Rio Oria en el municipio de Usurbil”. En él se fija como objetivo “Promover
y potenciar el acceso publico a la contemplacion, interpretacion y disfrute de los paisajes mds
valiosos, mediante la creacion de itinerarios y rutas de paisaje y de una red de miradores desde
los que se puedan contemplar los principales hitos del ambiente”. Es evidente que esta
descripcion casa con la liberacién del actual tfrazado ferroviario al implantar el nuevo frazado

proyectado.
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9. EFECTOS AMBIENTALES POTENCIALES

9.1 INTRODUCCION. METODO APLICADO
Una vez realizado el estudio del medio y analizadas las actuaciones planteadas se procede a
la valoracion de los impactos mds significativos ocasionados sobre el medio por cada una de

ellas, organizados segun los distintos aspectos ambientales que lo integran.

El proceso de evaluacion seguido parte, para cada uno de los aspectos del medio, de la
consideracién de los impactos que potencialmente podrian tener lugar como consecuencia de
la implantacién de la infraestructura, recogida en los correspondientes apartados de Prevision
de impactos. En esta fase se establece la relacidn causa - efecto entre las distintas acciones del

proyecto y los impactos ambientales ocasionados.

A continuacioén, en los apartados de Identificacion y Valoracidon de impactos, se procede a
establecer los criterios que permitirdn la identificacién y la valoracion de los impactos
ocasionados en cada caso, mediante la consideracion conjunta de las caracteristicas del
territorio y de las actuaciones proyectadas (planta, perfiles longitudinales, etc.). Las distintas
sifuaciones ambientales que tienen lugar dentro del dmbito de estudio se interpretan para
facilitar la identificacién, de forma sistemdtica, de los puntos o zonas sensibles al paso del
frazado y de los impactos que pueden ocasionarse, feniendo en cuenta las actuaciones
propuestas en ellos. La aplicaciéon de los criterios establecidos a los distintos tramos de trazado
atravesados, segun los datos recogidos para cada uno de ellos, permite la identificaciéon y
valoracion de los impactos ocasionados en cada caso, y la asignacién de la calificacion del

impacto ocasionado por la infraestructura en el framo y en el conjunto del frazado.

La ley 21/2013, de dmbito estatal, mantiene las definiciones dadas por sus predecesores (R.D.
1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecuciéon del
R.D.L. 1302/1986, de Evaluacion de Impacto Ambiental) para calificar los impactos (compatible,
moderado, severo o critico). Sin embargo, introduce otro término (Impacto Residual) que se

menciona al final de la serie de conceptos que se presenta a continuacion:

Impacto ambiental compatible: aquel cuya recuperacidon es inmediata tras el cese de la

actividad, y no precisa prdcticas protectoras o correctoras.

Impacto ambiental moderado: aquel cuya recuperaciéon no precisa prdcticas protectoras o
correctoras intensivas y en el que la consecucién de las condiciones ambientales iniciales requiere

cierto tiempo.

Impacto ambiental severo: aquel en el que la recuperacién de las condiciones del medio exige
la adecuacién de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aln con esas medidas, aquella

recuperacién precisa un periodo de tiempo dilatado.

Impacto ambiental critico: aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se
produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible

recuperacion, incluso con la adopcién de medidas protectoras o correctoras.
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Impacto residual: pérdidas o alteraciones de los valores naturales cuantificadas en nimero,
superficie, calidad, estructura y funcidon, que no pueden ser evitadas ni reparadas, una vez

aplicadas in situ todas las posibles medidas de prevencidn y correccion.

Decir que la valoracién respecto a los impactos identificados se establece en condiciones de
proyecto, es decir, teniendo en cuenta los elementos que lo integran y que ya incorporan, en

muchos casos, medidas que permiten rebajar la calificaciéon del impacto.

La tabla que se muestra en la pdgina siguiente permite ver a priori las afecciones que suelen darse
al ejecutar las distintas actividades/acciones, a pesar de que dependerd en gran medida de la

intensidad, ocupacién, continuidad en la que se ejerzan las mismas.

9.2 CARACTERISTICAS CONSIDERADAS
El presente apartado tiene como objeto la identificacién y evaluacion los impactos ambientales
del proyecto en base a la siguiente clasificacién, incluida en la ley 21/2013, de 9 de diciembre, de

Evaluacion Ambiental.
1.- Cardcter:

Positivo: Cuando el impacto ambiental que se prevé resulta favorable respecto al estado inicial.

Negativo: Cuando el impacto ambiental que se prevé supone menoscabo o pérdida respecto al
estado inicial.
2.- Efecto:

Directo: Existe una relacion directa entre causa-efecto, a consecuencia de una accién la
manifestacion del efecto es tangible y relacional. La repercusidbn que presentan es directa sobre

algun elemento del medio receptor.

Indirecto: Cuando los efectos se manifiestan sobre el drea afectada como consecuencia de una

serie de procesos.

3.- Momento: Tiempo que transcurre entre la produccidn de la accidn y la manifestacion del
efecto inducido en alguno de los elementos del medio afectado. Segun los periodos en el que se

produce el impacto se divide en: corto, medio o largo plazo.

4.- Sinergias: La presencia simultdnea de varios agentes supone un impacto ambiental mayor que
el efecto de la suma de los impactos individuales aisladamente. Las situaciones que encontramos

son: No sinérgico, Moderadamente sinérgico y Alfamente sinérgico.

5.- Extensién: Area geogrdfica y tamafio de la poblacién afectada por el potencial impacto. La

escala de valoracién serd puntual, parcial, extensa y total.
6.- Reversibilidad: Posibilidad de retornar a las condiciones preoperacionales por medios naturales

Reversible: A corto, medio y largo plazo.
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Irreversible: No cabe la vuelta al estado bdsico del drea afectada por causas naturales, sin

intervencién humana.

7 .-Persistencia: Tiempo de permanencia del efecto desde su aparicidon y a partir del cual el factor
afectado retornaria a las condiciones iniciales bien por medios naturales y/o correctoras. Se

distinguen los siguientes grados: Fugaz, Temporal y Permanente.

8.- Magnitud: Grado de incidencia de una accién del proyecto sobre el factor ambiental. Se

clasifican en: Muy Alta, Alta, Media y Baja.

9.- Acumulacién: La gravedad delimpacto aumenta con el tiempo por la persistencia continuada

o reiterada de la accién: Efecto no Acumulativo y Efecto Acumulativo.

10.- Periodicidad: Es la regularidad de manifestacion del efecto. Se distinguen las siguientes

categorias: Discontinuo, periddico, irregular y continuo.
11.- Significado:

Elevado: Cuando el elemento susceptible de impacto es especialmente valioso.

Medio: Cuando el elemento susceptible de impacto no resulta singular.

12.- Probabilidad:

Cierto: Resulta cognoscible la aparicién de una alteracion.
Probable: La probabilidad de que se produzca el impacto es elevada.
Improbable: La probabilidad de que se produzca el impacto es baja.

Desconocido: No resulta cognoscible la aparicién de una alteracion.

13.- Medidas Correctoras: Requerimiento o no de medidas correctoras para subsanar el impacto

ejercido por la acciéon en el factor ambiental correspondiente.

9.3 INDICADORES
Los indicadores ambientales facilitan informacion simplificada y cuantificada, ayudando a
explicar cdbmo cambian las cosas a lo largo del tiempo o del espacio. Para cada factor ambientall
analizado, se indican los indicadores ambientales que han servido para realizar el diagndstico del

impacto potencial.
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FACTORES AMBIENTALES

MEDIO INERTE MEDIO BIOTICO Y PAISAJE
MEDIO INERTE, MEDIO BIOTICO Y PAISAJE
Escorrentia 'y ) Calidad
Calidad del|Calidad ] B Acuifero B o
) Geomorfologia |Estabilidad  |cursos de del Suelos Vegetacion |[Fauna |Paisaje
qire sonora s
agua agua

Instalaciones de obra

Desbroces, talas y aclareos

Retirada suelo
vegetal
Movimientos de
tierras Terraplenes
Desmontes

Préstamos y vertederos

Viaductos

TUneles
Obras singulares

Drenajes

Pasos

FASE DE OBRAS
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MEDIO INERTE, MEDIO BIOTICO Y PAISAJE

FACTORES AMBIENTALES

MEDIO INERTE

MEDIO BIOTICO Y PAISAJE

Calidad del|Calidad

Ruidos y vibraciones

Emisidon de contaminantes

FASE DE FUNCIONAMIENTO

Presencia de la via

Geomorfologia

Escorrentia 'y .
B Acuifero
Estabilidad |cursos de
s
agua

Calidad
del Suelos

agua

Vegetacion

Fauna

Paisaje

Elementos de electrificaciéon

Vallado de cierre

Riesgo de Accidentes

Ruido de circulacion

Descenso de

Recorrido

los Tiempos

de

Beneficioso

Sin Afeccion
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MEDIO HUMANO

FACTORES AMBIENTALES

Calidad de
Vida
Movilidad

Usos

Urbanos

FASE DE OBRAS

Instalaciones de obra

Desbroces, talas y acleros

Retirada suelo vegetal

Movimientos de
) Terraplenes
fierras

Desmontes

Préstamos y vertederos

Agrarios

Espacios

naturales

Patrimonio

Viaductos
Obras TUneles
singulares .
9 Drenajes
Pasos

Ruidos y vibraciones
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MEDIO HUMANO

FACTORES AMBIENTALES

Emisidon de contaminantes

Presencia de la via

Calidad de Usos
Vida .
Espacios
Movilidad Patrimonio
Urbanos Agrarios Ocio naturales
+

Elementos de electrificaciéon

Vallado de cierre

Riesgo de Accidentes

Ruido de circulacion

Descenso de los Tiempos de Recorrido

FASE DE FUNCIONAMIENTO
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10. IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y EVALUACION DE IMPACTOS.

10.1 IMPACTOS SOBRE LA CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO

Emision de polvo y de Gases de Efecto Invernadero (GEl).

Una de las principales fuentes de contaminacion atmosférica serd la emisién de polvo. Esta serd
mayor durante los periodos secos estivales y en periodos secos extraordinarios. A pesar que en los
Ultimos afos (2016-2017 han sido extraordinarios por la escasez de lluvia, la zona de estudio
corresponde a un entorno donde las precipitaciones son abundantes, con lo que la afeccién a

priori podria ser menor.

El terreno afectado por el proyecto presenta un relieve desigual en su mayor parte y los
movimientos de tierra representan una de las acciones mds significativas del proyecto. Durante el
tiempo que perduren las obras las emisiones de gases de combustiéon (por el trafico rodado) es
mencionable. A pesar que la poblacién involucrada no sea excesiva, por la localizacién de la
obra en un entorno natural, no se puede obviar la afeccidn existente, bien por los accesos al
embogquille Este como en la realizacién del mismo. Una vez ejecutada la obra, la fase de
explotacion no se espera critica debido al tipo de transporte pUblico al que se refiere. En conjunto,
los impactos sobre la calidad del aire tienen lugar durante la fase de obra como consecuencia
del funcionamiento de la maquinaria y movimiento de tierras en los tramos que discurren a cielo
abierto en las zonas con poblacién receptora proxima a los trazados. Se trata de una alteracion
temporal, puesto que dura mientras se realicen las obras, y de poca significacién. La posibilidad
de aplicacion de medidas que eviten la generacion de polvo y de control sobre el correcto
funcionamiento de la maquinaria, reduce de forma clara la magnitud de esta afeccién. Se
pueden aplicar medidas correctoras que reduzcan el nivel de emisién de polvo durante las obras

(riego periddico) y el funcionamiento de la maquinaria (revisiones y puesta a punto).

En cuanto ala emisién de Gases de Efecto Invernadero, comentar que al tratarse de un transporte
publico su aportacion a este impacto global es considerado menor respecto a ofros. Ademds, si
se cumplieran con los prondsticos y objetivos del promotor, la oferta de frecuencias mayores para
el uso de esta linea vy tipo de transporte contribuirian en este sentido, al desplazar algunos

usuarios/as de un uso privativo a apostar por un transporte publico menos contaminante.
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Emisién de polvo.

Indicadores utilizados:

Superficie afectada en la que van a producirse los movimientos de tierra

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Aire y cambio climdtico Ejecucion

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras; circulacién de vehiculos pesados.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Emisién de polvo.

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Irregular

SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Cierto

REVERSIBILIDAD A corto plazo MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Fugaz

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Distancia a puntos de residencia
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Emisién de gases de combustién.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Aire y cambio climdtico Ejecucion

ACCION DEL PROYECTO

Circulacién vehiculos pesados.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Emisiones de gases de efecto invernadero

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo
Inmediato;

MOMENTO Medio-Largo PERIODICIDAD Irregular
plazo

SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Cierto

REVERSIBILIDAD A corto plazo MEDIDAS Si

CORRECTORAS
PERSISTENCIA Fugaz
VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Este impacto se debe a la contaminacién asociada al incremento de gases de combustion,

provocado por la maquinaria.
Indicadores utilizados:

Densidad de circulacién de maquinaria pesada

Distancia a puntos de residencia

Elimpacto sobre la calidad del aire por emisiones de polvo y de gases de combustion se considera
Compadtible, fundamentalmente por tratarse de una afeccién temporal, que cesa una vez
terminada las obras y por el alto grado de correccién que presenta. Debido a la buena aireacion
y a las condiciones del viento, no se prevé la presencia de situaciones alarmantes o de niveles
altos de contaminacién, que pueden afectar a la salud de la poblacién local préxima, aunque si

molestias durante la obra.

10.2 IMPACTOS SOBRE EL SUELO

Se considera la afeccidon que ocasiona el presente proyecto sobre la capa de suelo existente
actualmente, entendido como suelo natural o tierra vegetal, de aquellas zonas en las que se
instalard la via proyectada, incluyendo toda la superficie ocupada, tanto por la propia via como

por los taludes sobre los que se asienta.



= Sm "T - ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE Pégina 15:’;’:;0;
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL g

Fecha: 25.04.2023|

El factor afectado presenta diferente importancia alo largo de todo el frazado, en funcién de sus
caracteristicas y el uso que vaya a soportar. Se tiene en cuenta por tanto la calidad y la cantidad
del suelo afectado. La afecciéon a este factor se ha considerado teniendo en cuenta la superficie
de terreno productivo afectado y las caracteristicas de su uso y su evolucidn prevista. Al hilo de lo
descrito, la siguiente foto nos detalla los distintos usos que actualmente acoge la zona de proyecto

y su entorno mds inmediato.

E

Figura: Usos del suelo de la zona de proyecto segun el Inventario Forestal. Fuente: Geoeuskadi.

Gobierno Vasco-Eusko Jaurlaritza.

Si pusiéramos el foco en el tfrazado a seguir por la propuesta planteada, vemos que en su gran
mayoria transita por zona forestal, y desde una perspectiva de afeccion ambiental, lo mds notable
es la zona inicial del proyecto si partimos del emboquille Oeste. Al estar situada en una marisma,
la fragilidad que presenta la misma y la inestabilidad de este suelo hacen que este factor
ambiental sea determinante. Cuanto menor sea su afeccién y su perdurabilidad mejor podrd
recuperar la dindmica ecolégica actual. El proyecto prosigue por suelos forestales, con mayor
valor inicialmente, al cruzar parte den un robledal acidéfilo. Esta afeccién se focaliza en la
eliminacion propia de individuos, ya que una vez en la fase de ejecucion del propio tunel la
repercusion se traslada al subsuelo presente. Suelos mds fértiles vinculados con la cuenca fluvial

no se verdn afectados por el trazado propuesto.



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Edicion: 1
Pdgina 148 de 302
Fecha: 25.04.2023

SHMAll_»

Afeccion temporal del Suelo.

Ciertas actividades tienen un cardcter puntual desde el punto de vista de la temporalidad y ofras

sin embargo su perdurabilidad es mds latente. Entre los puntuales y temporales cabe destacar el

terraplén provisional necesario para la ejecucién de la estructura sobre la ensenada de

Olabarrieta, entre el puente actual y el nuevo embogquille, el camino de acceso establecido para

el emboquille Este, asi como las cuatro dreas de instalaciones auxiliares contempladas. Para que

sea efectiva esta temporalidad se necesitard que se escojan las medidas adecuadas para su

reversibilidad al estado originario. Sin embargo, el propio tunel y los tramos a cielo abierto del

nuevo trazado perduran en el tiempo, con la repercusién que corresponda.

FACTOR AMBIENTAL

Uso de Suelo

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion y explotacion

Labores de Ejecucién

ACCION DEL PROYECTO

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Afeccion temporal del suelo

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Largo plazo PERIODICIDAD Continuo

SINERGIAS Alta SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Ireversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Permanente

VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Indicadores utilizados:

Superficie ocupada

Uso del Suelo
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Afeccidn directa sobre la capa eddfica.

El principal impacto sobre este elemento en la fase de construccién es la pérdida del perfil
eddfico en las operaciones preparatorias de desbroce de la vegetacion existente, movimientos
de tierra, creacién de accesos, etc., que implican la eliminacién total del suelo o de alguno de
los horizontes del perfil. En este caso queda expuesta una capa que puede perder sus
propiedades estructurales por desecacidon, fragmentacidn o pulverizacion de agregados,
intensificdndose esta pérdida por escorrentia de los elementos mds finos y de materia orgdnica.
El trabajo con mayor impacto este factor ambiental es sin lugar a dudas los movimientos de tierras
o la extraccién de material natural que seria necesario para la realizacién de esta infraestructura
(tUnel). La cantidad de tierra vegetal que se prevé extraer es imrecuperable por cuestiones que es
ocupada por una infraestructura artificial; en esta circunstancia y con miras a minimizar elimpacto
readlizado habrd que tomar las decisiones acertadas para que ese material tenga un destino

adecuado desde la éptica ambiental.

La ubicacién de algunas dreas de instalaciones auxiliares en zonas pavimentadas y antropizadas

hace que la influencia en esta variable se disminuya.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Uso de Suelo Ejecucién

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Afeccidn directa sobre la capa eddfica

CARACTER Negativo MAGNITUD Media
EFECTO Directo ACUMULACION Acumulativo
MOMENTO Corto plazo PERIODICIDAD Periddico
SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio
EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Probable
REVERSIBILIDAD Medio-targo MEDIDAS Si

plazo CORRECTORAS
PERSISTENCIA Permanente
VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Indicador utilizado:

Superficie del suelo que puede ser alterada.

Volumen movimiento de tierras.
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Alteraciones de las caracteristicas eddficas.

Ademds de la eliminacion directa como consecuencia del cambio de lugar donde se asiente la
via, la actividad en estudio puede ocasionar otros procesos destructivos que afectan ala cubierta
eddfica. Tal es el caso de la compactacion de superficies anejas al trazado, por el trdnsito de
maquinaria, la creacién de pistas de acceso a la obra, o el depdsito de materiales, que pueden
acarrear asimismo la pérdida de las propiedades del suelo. Por razones de las dimensiones a las
que se refiere, la maquinaria precisa para las tareas, la superficie de dreas auxiliares que

acompanen la obra, etc. hacen que esta variable coja relevancia.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Uso de Suelo Ejecucién

ACCION DEL PROYECTO

Paso de maquinaria pesada-Compactacion del suelo; contaminacién accidental.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Alteraciones en las caracteristicas eddficas

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Periddico

SINERGIAS Alta SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Ireversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Permanente

VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Indicadores utilizados:
Superficie del suelo que puede ser afectada.
Contaminacion del suelo.

Otra posible alteracién es la contaminacion del suelo por vertidos accidentales de diversas
sustancias (combustibles, aceites, etc.) en las dreas de mantenimiento de la maquinaria y obras
auxiliares. La probabilidad de esta afeccién estd presente, pero ciertas medidas preventivas y
protectoras que se especificardn promueven que llegue a ser menor de la esperada, como es el
caso que ciertas reparaciones/tareas de mantenimiento de maquinaria/vehiculos se realicen
fuera de la zona de estudio y de sus instalaciones. El jalonamiento de la zona de actuacién con
el fin de restringir estas afecciones a la zona destinada a la obra es un ejemplo mds encaminado

al buen hacer en la obra.
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El impacto sobre los suelos tiene lugar en la fase de obra y se prolonga durante la fase de

funcionamiento, y su mayor significacion corresponde a los tramos que discurren a cielo abierto

sobre los suelos de mayor productividad; el beneficio de esta cuestion procede que es

precisamente baja la superficie que transcurre en estas zonas con mayor valor ecoldgico.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO
Uso de Suelo Ejecucion
ACCION DEL PROYECTO
Vertidos Accidentales; fugas
DESCRIPCION DEL IMPACTO
Contaminacién del suelo
CARACTER Negativo MAGNITUD Alta
EFECTO Directo-Indirecto | ACUMULACION No Acumulativo
MOMENTO Corto-Medio PERIODICIDAD Discontinuo
plazo
SINERGIAS Alta SIGNIFICADO Medio
EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Probable
REVERSIBILIDAD Medio-Largo MEDIDAS Si
plazo CORRECTORAS
PERSISTENCIA Temporal
VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Indicadores utilizados:

Compuestos quimicos contaminantes.

Probabilidad ocurrencia de accidentes.

La afeccidén que puede tener la contaminacion sobre los suelos se considera moderado,
puesto que la cantidad de suelo superficial afectado no sea muy grande pero si respecto al
subsuelo en cantidades, que minimiza este impacto el planteamiento de retirarlo, apilarlo y
aplicarlo en zonas a restaurar y con destino con funciones naturales. De esta forma estas
zonas tendrdn el mismo tipo de suelo que el que existe en el entorno, contribuyendo a facilitar

la instalacién de especies vegetales autdctonas.
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10.3 IMPACTOS SOBRE LA HIDROLOGIA SUPERFICIAL

A continuacidn, se exponen las principales afecciones:

Modificacién en los flujos de escorrentia superficial.

En la fase de construccidn, algunas operaciones del proyecto como la construccién del
tUnel, la introduccioén de drenajes a lo largo de la misma, el movimiento de tierras,
estabilizacién de taludes y/o el trdnsito de maquinaria a obra entre otras tareas pueden
producir unos cambios en los sistemas de escorrentia y en la organizacién de las aguas
superficiales que se han estudiado previamente, pudiendo verse afectados, encauzados,
desviados o contaminados por ver algunas alteraciones posibles. Este factor es
especialmente importante en esta zona al presentar un volumen de precipitaciones
importantes, creando diversos arroyos o riachuelos que nutren todo el sistema fluvial de la Ria
de Oria. No hay mds que ver la cantidad de masas de agua superficiales que fluyen sus
aguas en esta zona tan reducida, a pesar que por lo general su caudal no sea muy
considerable. Es evidente que la Ria de Oria, por su caudal y significancia, es la masa de
agua superficial mds destacable de la zona de estudio. Tareas realizadas cerca de sus
mdargenes (ripado de la via principalmente) deben ser bien estudiadas y vigiladas para que

no afecten a este entorno.

Una de las aportaciones mds importantes procede del rio Olaberrieta, que se alimenta a su
vez del rio Parapel. Su transcendencia reside en la interaccién con la marisma vy el estuario
del mismo nombre. El elemento que supera este ecosistema global consiste en un puente
gue actualmente estd en funcionamiento con lo que no se requeriria ningun anadido,
disminuyendo la afeccidn. Se deberd tener especial cuidado durante la ejecucion de la
nueva estructura entre el puente actual y emboquille para evitar afecciones a la ensenada

de Olabarrieta.

Otro punto clave se localizaria precisamente en el otro extremo, en el emboquille Este, ya
que la vaguada Txorkoa canaliza sus aguas en el entorno inmediato planteado para esta
parte de la obra. El resto de las aguas superficies que fluyen en el framo previsto para el tunel
(Arro-Arro y Errekaluze principalmente), por sus peculiaridades temporales (escorrentia a
priori) no parecen que se vean muy repercutidas por las obras por no estar seguramente

vinculadas a acuiferos o sistemas similares.

De las cuencas interceptadas por el trazado, la cuenca mds importante es la que se
corresponde con la Ensenada Olabarrieta. En este caso, el agua drena a fravés de un puente
existente que no se va a modificar puesto que el frazado en este punto sufre un ligero ripado
siendo, por tanto, vdlida la estructura actualmente existente. Se ha realizado un estudio
hidrdulico que corrobora la capacidad de desagle del actual pontdn para evacuar la
avenida de 500 anos de la cuenca vertiente, teniendo en cuenta la influencia de las mareas

en este entorno y la incidencia del cambio climdtico, justificdndose la no necesidad a
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efectos hidrdulicos de una nueva apertura sobre la infraestructura ferroviaria actual que

favorezca la enfrada de agua sobre la ensenada de Olabarrieta.

Para la cuenca del arroyo Txorko se define una nueva obra de drenagje transversal para el

acondicionamiento del camino de acceso a la embocadura Este.

FACTOR AMBIENTAL

Aguas Superficiales

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion

ACCION DEL PROYECTO

Construccion de la linea ferroviaria; Movimiento de fierras

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Modificaciones en los flujos de escorrentia superficial

CARACTER Negativo MAGNITUD Alta

EFECTO Directo ACUMULACION Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Irregular

SINERGIAS Alta SIGNIFICADO Elevado

EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Improbable

REVERSIBILIDAD Corto plazo MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Temporal

VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Indicadores utilizados:

Caudal de los flujos superficiales.

Calidad de los flujos superficiales.

Uno de los pardmetros que mds influye al valorar la influencia de este impacto en este factor

ambiental es la significancia del entorno, por la mencionada Ensenada de Olabarrieta como por

la designacién de ZEC a la Ria de Oria.

Alteracién de la calidad de las aguas superficiales

Como consecuencia de los movimientos de fierras y de maquinaria pueden producirse cambios en

la calidad de las aguas por un aumento de sdlidos disueltos y en suspension o por vertidos

accidentales a los cursos de agua que existen en el dmbito afectado por la traza.

Segun los datos de calidad de las aguas de la Ria del Oria obtenidos en la campania de 2020 de la

Red de Seguimiento del Estado de los Rios de la CAPV, la masa de agua de transicion del Oria (desde

su desembocadura hasta la zona de Nasazar, antes de Usurbil), presentaba un estado bueno,
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resultado de un estado ecoldgico y quimico buenos, si bien el estado ecoldgico no alcanza el buen

estado en la estacién ubicada en la desembocadura (E-010), debido a macroinvertebrados.

La ejecucién de la propuesta acarrea intrinsecamente el riesgo potencial de verter contaminantes a
cursos de agua como resulfado de la presencia de maquinaria de obra, tanto en sus
desplazamientos como en la ejecucién de una de las tareas planificadas. El arrastre por escorrentia
de estos materiales disueltos o en suspensidon podria provocar una alteracién de la calidad de los
cursos de agua existentes. En el punto anterior se ha hecho un resumen somero de las principales
masas que pudieran verse interferidas. A pesar que excepto la ria de Oria las demds masas no
presenten durante todo el ano un caudal considerable, los ecosistemas que cruzan en su
desembocadura hacen que puedan presentar una buena calidad, al no haber actividad humana

alguna a dia de hoy.

La zona mds sensible para esta afeccidn sigue siendo la zona de la Ensenada de Olaberrieta, con
lo que contard con una serie de medidas protectoras para minimizar lo méximo posible cualquier
afeccion. Esta alteracién de la calidad puede proceder especialmente por los sélidos en suspensidon
(por los trabajos previstos en la obra) y los vertidos accidentales de maqguinaria, equipos, vehiculos,

efc.
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Alteracién de la calidad de las aguas superficiales por Sélidos en Suspension

FACTOR AMBIENTAL

Calidad de las Aguas Superficiales

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion-Explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras; aumento de Sélidos en Suspension

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Alteracién de la calidad de las aguas superficiales

CARACTER
EFECTO

MOMENTO
SINERGIAS
EXTENSION

REVERSIBILIDAD

PERSISTENCIA

Negativo MAGNITUD Media

Directo ACUMULACION No acumulativo

Inmediato PERIODICIDAD Discontinuo

Moderada SIGNIFICADO Medio

Parcial PROBABILIDAD Probable

Corto plazo MEDIDAS -
CORRECTORAS

Fugaz

VALORACION DEL IMPACTO

COMPATIBLE-MODERADO

Indicadores utilizados:

Turbidez de las agucs.

Superficie afectada en la que van a producirse los movimientos de fierras.
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= Alteracion de la calidad de las aguas superficiales por vertidos accidentales

FACTOR AMBIENTAL

Calidad de las Aguas Superficiales

FASE DEL PROYECTO

Ejecucién-Explotacién

Movimiento de tierras

ACCION DEL PROYECTO

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Alteracién de la calidad de las aguas por vertidos Accidentales

CARACTER
EFECTO

MOMENTO
SINERGIAS
EXTENSION

REVERSIBILIDAD

PERSISTENCIA

Negativo
Directo
Corto Plazo
Moderado

Parcial

Corto plazo

Temporal

MAGNITUD Media
ACUMULACION No acumulativo
PERIODICIDAD Discontinuo
SIGNIFICADO Medio
PROBABILIDAD Cierto
MEDIDAS ;
CORRECTORAS .

VALORACION DEL IMPACTO

COMPATIBLE-MODERADO

Indicadores utilizados:

Magquinaria utilizada en la fase de obras.

Riesgo de vertidos de compuestos quimicos contaminantes.

Compuestos quimicos en las aguas (i.e: manchas de aceite).

Por tanto se considera que el impacto sobre la hidrologia superficial de mayor significacion tiene

lugar durante la fase de obra sobre la zona de la Ensenada de Olabarrieta, como consecuencia

de las actuaciones que tendrdn lugar en las cercanias. Estas afecciones serdn de cardcter

temporal, cesando una vez terminadas las obras y para cuya minimizacién se establecen una

serie de medidas protectoras. El impacto sobre la hidrologia superficial se sopesa, teniendo en

cuenta ambos impactos potenciales (sélidos en suspensidon y vertidos accidentales), como

compatible- moderado, en parte porque las afecciones desaparecerian en la fase de

explotacion del ferrocarril.
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104 IMPACTO SOBRE LA HIDROLOGIA SUBTERRANEA
Se refiere a la posible afeccion a las aguas subterrdneas (nivel fredtico - acuifero) sobre los
que franscurre el trazado, principalmente como consecuencia de los movimientos de tierras.
Se contempla la posibilidad de que el nivel fredtico aflore en superficie durante las
excavaciones y la realizacién de los desmontes. La intercepcién de acuiferos durante la
construcciéon del tunel o la afeccién a acuiferos durante la construccion de obras auxiliares

a esta tarea principal.

El sector de las masas de aguas subterrdneas correspondiente a la zona de estudio es la
denominada Zumaia-Irdn; el mayor vinculo de esta variable ambiental viene por la masa
subterrdnea Andoain-Oiartzun, que prdcticamente sigue el transcurso de la ria de Orig,
dando a entender la interaccion existente entre esta masa de agua superficial y la

subterrdnea.

Entre las posibles afecciones en esta variable son mencionables estos dos impactos
potenciales que a continuacién se describen y que son representados mediante la tabla

adjunta:

Modificaciones en los flujos de agua subterrdnea.

Durante la construccién de la linea, pueden producirse modificaciones en los flujos de agua
y descensos locales de nivel derivado principalmente de la ejecucién de desmontes y tineles
en dreas permeables susceptibles de constituir acuiferos. A pesar que no exista en el frayecto
correspondiente al tUnel ninguna masa superficial que pueda conllevar su respectiva masa
subterrdnea, habrd que seguir las pautas pertinentes en el caso de enconfrar alguna

situacion parecida.

Riesgo de contaminacién de las aguas subterraneas.

Durante la obra, la calidad de las aguas subterrdneas puede verse afectada como resultado
de vertidos accidentales de aceites y otros hidrocarburos procedentes de depdsitos
eventuales en las instalaciones de obra de la maquinaria de trabajo o en el transcurso de los
trabajos. La magnitud de esta contaminacion vendrd determinada por la permeabilidad de
los materiales y la vulnerabilidad de los acuiferos. Esta afeccién también puede tener lugar
durante la fase de funcionamiento, teniendo siempre un cardcter accidental por su menor

probabilidad de que suceda tal hecho.
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FACTOR AMBIENTAL

Calidad de las Aguas Subterrdneas

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion-Explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras; explotacion infraestructura

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Riesgo de Contaminacion de las aguas subterrdneas

CARACTER Negativo MAGNITUD Media
EFECTO Directo ACUMULACION No acumulativo
MOMENTO Corto Plazo PERIODICIDAD Discontinuo
SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio
EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Improbable
REVERSIBILIDAD Medio-argo MEDIDAS Si

plazo CORRECTORAS
PERSISTENCIA Temporal
VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicadores utilizados:

Superficie afectada en la que van a producirse los movimientos de fierras.

Control de pardmetros de la calidad del agua subterrdnea.
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FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Aguas Subterrdneas Ejecucion

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Modificaciones en los flujos de agua subterrdnea

CARACTER Negativo MAGNITUD Alta
EFECTO Directo ACUMULACION Acumulativo
MOMENTO A corto plazo PERIODICIDAD Irregular
SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio
EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Probable
e RSICINETE Medio-Largo MEDIDAS Si

plazo CORRECTORAS
PERSISTENCIA Temporal
VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Indicadores utilizados:

Superficie afectada en la que van a producirse los movimientos de fierras.

Mapa de Vulnerabilidad de Acuiferos zona de estudio.

Atendiendo a lo establecido en el inventario sobre la vulnerabilidad de los acuiferos, el
frazado discurre casi en su totalidad en zonas caracterizadas por no presentar una
vulnerabilidad apreciable. Esta zona coincidiria con la presencia forestal (natural-
plantaciones), mientras que en las inmediaciones de la cuenca de Oria presentan una

vulnerabilidad entre Baja-Muy Baja.

En consecuencia, la probabilidad de afeccién se puede considerar baja por la
vulnerabilidad que presenta la zona a excepcidén del entorno mds cercano a los mdargenes
de la Ria de Oria, principalmente en el emboquille Oeste, y mds teniendo en cuenta que a
diferencia de la afeccién al agua superficial el impacto en masas de agua subterrdnea
puede gque no sea visible a primera vista. En consecuencia, la afeccidn sobre la hidrologia

subterrdnea teniendo en cuenta ambos impactos se considera Compatible-Moderado.
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10.5 IMPACTOS SOBRE LA VEGETACION NATURAL
Se considera la afeccion sobre la vegetacién natural en la zona afectada, que presenta
diferente valor segun las zonas atravesadas. Se contempla la eliminacion de la cubierta
vegetal natural dentro de las superficies a ocupar por el eje ferroviario y la construccién del
tUunel asociada a ello. Se producird por tareas de tala y desbroce a lo largo de la banda de
ocupacion del tramo inicial del proyecto (a cielo abierto y falso tUnel de ambos emboquilles

principalmente).
Las afecciones contempladas para este factor son las siguientes:

Eliminacidn directa de la vegetacién.

La principal afeccién producida sobre la vegetacién es la eliminacién de la misma mediante la
tala y desbroce para la instalacion de la infraestructura. Esta eliminacién tendrd lugar en la
superficie de ocupacion de la fraza y en el camino de acceso a la obra mayoritariamente. Otros
elementos de la obra que suelen afectar en este aspecto (instalaciones auxiliare, etc.) en este
caso no repercuten por emplear algunas superficies antropizadas pero que requeririan adaptarlas
y usar emplazamientos creados a medida que franscurre la obra, no generando mds espacios de
los necesarios. El cardcter de esta afeccion serd permanente, y adopta afeccidon mayor realizarse
precisamente en el entorno con mayor calidad forestal (robledal) y vulnerabilidad (marisma). Estas
zonas son las cartografiadas como formaciones arbdreas en el plano de vegetacién adjunto y

qgue se representa de un modo sencillo en la figura siguiente.

Masas de Vegetacién por las que transcurre el trazado del proyecto propuesto. Elaboracion

propia.
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Figura: Estado actual del acceso existente al emboquillado Este. Fuente: Elaboracién propia

La figura que se adjunta dista de cierfa manera de la realidad, que ha sido contrastada en el
frabajo de campo como muestra la fotografia que prosigue a la figura citada. En la zona del
embogquille Este mayoritariamente son plantaciones forestales, sin que los robles aciddfilos estén

suponiendo un ecosistema referente en este entorno concreto.

No hay que olvidar que antes del inicio de la construccidon del tinel propiamente dicho se cruza
la zona de Especial Proteccidn de la Marisma de Olabarrieta, donde la vegetacién que presenta
no es superior pero si de gran valor y centradas en especies herbdceas. Esta ocupacion serd
temporal y se revertird a su estado previo una vez retirado el terraplén para la ejecucién de la
estructura proyectada. Para ello se retirardn las tierras y se remodelard el terreno a su estado

previo. Una vez remodelado, se procederd a la revegetacion con especies potenciales del lugar.

Figura: Plantaciéon asociada a la marisma de Olaberrieta. Fuente: Geoeuskadi.
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Segun el trazado propuesto, la vegetacidon que mds afectada se veria dentro de los limites

establecidos por el ZEC y el PTS de Zonas HUmedas para la marisma de Olaberrieta seria el margen

izquierdo en direccién Zarautz, antes de la entrada en el bosque mixto atldntico.

FACTOR AMBIENTAL

FASE DEL PROYECTO

Vegetacion

Ejecucidn

ACCION DEL PROYECTO

Preparaciéon de superficies para ejecucién de obras

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Eliminacién directa de la vegetacién

CARACTER
EFECTO

MOMENTO
SINERGIAS
EXTENSION

REVERSIBILIDAD

PERSISTENCIA

Negativo MAGNITUD Alta

Directo ACUMULACION No acumulativo

Inmediato PERIODICIDAD Periédico

Alta SIGNIFICADO Medio-Elevado

Parcial PROBABILIDAD Cierto

Irreversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

Permanente

VALORACION DEL IMPACTO

MODERADO-SEVERO

Indicadores utilizados:

Superficie de tierra vegetal retirada.

Espacios Naturales de Interés en la zona de estudio.

Valor ecoldgico de la vegetacion afectada.

Riesgo de degradacién de las comunidades vegetales préximas.

La ejecucidn de los trabajos habituales de excavacion y movimiento de la maquinaria siempre

suponen un riesgo para la vegetacion cercana a las obras. Se puede ocasionar una afecciéon

tanto por danos a los froncos, alas ramas de los drboles, arbustos cercanos o alas plantas herbdceas

como por el deterioro del sistema radical por los movimientos de tierra o por compactacion del suelo.

Cabe mencionar que los Ultimos trabajos y estudios redlizados en toda la cuenca de la ria de Oria'y

en las marismas presentes, en las que se encuentra la de Olaberrieta, concluyen que al menos en

esta marisma no hay indicios de la presencia de la Zostera nooltii en este estuario, a pesar de ser una

especie fipica de estos hdbitats. Mds alld de su presencia/ausencia, si los distintos proyectos de
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restauracion, conservacion y mejora de los ecosistemas presentes van cogiendo cuerpo el impacto
causado por este proyecto constructivo que se estd analizando debe incidir lo menos posible en este

enclave particular.

También se pueden producir afecciones sobre la vegetacion, de menor significacién, por vertidos
accidentales de combustible o de aceite de la maquinaria, asi como por deposicion de polvo en la
superficie de las hojas de la vegetacién cercana a las obras, lo que redunda en una disminucién de
la productividad (aspecto importante en las zonas cultivadas, presentes en gran parte en el frazado
propuesto). Estas afecciones pueden evitarse adoptando unas medidas preventivas como el
cuidado durante las operaciones constructivas, de mantenimiento de la maquinaria, jalonamiento o

el riego de las dreas de obra para evitar la generacién de polvo.

Lt

-t sl

Figura: Fotografia del acceso a la embocadura Este propuesto, antes de abandonar el existente.
Fuente: Elaboracion propia

Lo mencionado anteriormente se plasma en la fotografia adjunta; a pesar que la cartografia
bdsica le asigne una serie de vegetacién mds cercana al robledal aciddfilo-bosque mixto
atlédntico, se observa que este entorno estd mds relacionado con las plantaciones forestales con
especies de coniferas (Pinus radiata y Chamaecyparis lawsoniana) que con el bosque autdctono
mencionado, sin olvidar que la vegetacion potencial y existente hasta hace afos seria la

mencionada.

En proyectos anteriores se superaba el Unico planteamiento de hacer o no el proyecto,
proponiendo dentro de trazar una nueva linea otfras opciones y que fueron rebatidas y
contextualizadas, dando por bueno el que se presenta sobre la mesa. En este estudio de
alternativas se vio que la Unica manera de evitar la afeccién al robledal acidéfilo-bosque mixto
atldntico era desdoblar el actual trazado, pero que a cambio se detectaba el inconveniente de

mantener el impacto que supone el trazado actual (Zarautz y Usurbil), principalmente
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obstaculizando la recuperacién ecoldgica que se pretende acometer mds pronto que tarde en

la cuenca de la Ria de Oria en su desembocadura.

Entre los criterios que prevalecieron al escoger la alternativa constructiva mds acorde con los
aspectos ambientales estuvo sobre la mesa la menor afeccidn posible a este ecosistema. Sin
embargo, no se plantea otra opcién en caso de llevar a cabo la obra, ya que se ha procurado
inmediatamente después de abandonar la linea existente introducir en el espacio los elementos
necesarios para la construccién de un tunel, no disponiendo de mds espacio para acometer este
propdsito, con lo que précticamente seria inviable una redefinicidn del trazado con el fin de evitar
esa afeccién por cuestiones de no disponer de margen entre la Ensenada y el Robledal, que
prdcticamente estdn unidos. Esta menor afeccién al robledal implica paralelamente iniciar las
obras del emboquille mds pronto, con mayor cercania a la marisma, causando mayor impacto a

la fragilidad de este ecosistema.

Fragmentacién de hdbitats

La fragmentacion del hdbitat es causada por introducir una infraestructura lineal en un ecosistema,
abase de talary eliminar la vegetacion presente, pero la afeccidn no solo se restringe a esta cuestion,
sino que la fauna asociada ala misma y la del entorno, y la modificacién del paisaje a causa de esta
intfromisién es perceptible. Para que se dé una verdadera conservacidn de los hdbitats,
especialmente si albergan una elevada diversidad ecoldgica, es necesario mantener la conexion
entre ellos, al menos en las fases de sus ciclos vitales. Es lo que se conoce como conectividad
ecolégica. Ala hora de andalizar los diferentes factores ambientales ya se ha comentado que la zona

de estudio no encuadra entre los corredores ecoldgicos planteados.

Las razones bioldgicas que hacen que las especies se desplacen de un espacio determinado a otro
varion desde encontrar refugio, una busqueda de alimento o en épocas de apareamiento la

buUsqueda de congéneres.

La obra que se menciona vincula dos hdbitats bastante dispares: Uno vinculado con el medio
acudtico-marismeno y otro con el medio forestal. Esa diversidad de ecosistemas en un reducido
espacio hace que esta fragmentacidn pudiera ser considerable, ya que si se perdiera
homogeneidad en uno de ellos, por fragmentacion de hdbitats por ejemplo, esa interaccién perderia
funcionalidad; viendo las dos alternativas intrinsecas de este documento (el funcionamiento actual
frente a la construccidon del tinel) desde esta variable la actual situacidén realiza mayor
fragmentacién, por perjudicar en mayor cantidad al robledal aciddfilo, pero en la actualidad ya estd
redlizado ese impacto y el planteamiento mds funcional seria darle un uso con una intensidad baja

mds que recuperarlo como bosque. Por ello el frazado propuesto es un impacto nuevo.
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FACTOR AMBIENTAL

Vegetacion

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras; Maquinaria; Deposicion material

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Riesgo de degradacién de las comunidades vegetales proximas

CARACTER Negativo MAGNITUD Baja
EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo
MOMENTO A corto plazo PERIODICIDAD Irregular
SINERGIAS No sinérgico SIGNIFICADO Medio
EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Probable
REVERSIBILIDAD Medie-Large MEDIDAS Si

plazo CORRECTORAS
PERSISTENCIA Temporal
VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicadores utilizados:

Superficie afectada en la que van a producirse los movimientos de fierra.

Densidad de circulacion de maquinaria pesada.

Para redlizar un andlisis pormenorizado de esta variable ambiental, se desglosa el trazado en

puntos kilométricos con miras a estudiarlo con mayor detenimiento:

P.K.93+166 - P.K. 93+250. Tramo de ripado de via. Se mantiene la actual plataforma ferroviaria
por lo que no se espera afeccién. Esta tarea se realiza en la interseccidon entre el hdbitat
vinculado a la marisma y estuario y la ria de Oria, con lo que es el punto de dos ecosistemas.

Su realizacion debe ser cuidada.

P.K.93+250 - P.K. 93+301. Tramo a cielo abierto. Pequeno tframo de 50 metros de longitud que
discurre sobre el trazado de la via actual y en el dmbito de la marisma mediante una
estructura. La afeccién se considera Moderada-Severa, sobre todo por el valor ecoldgico

mds que por la alteracion/afeccion en si.

P.K. 93+301 - P.K. 93+328. Falso tUnel en zona caracterizada como robledal. La afeccidn se
considera Moderada. Afeccién significativa en fase de obras. El tapado posterior y la
creacion del falso tunel favorecen la recuperacién de la vegetacién de la zona, aungue no

con la calidad precedida, por partir de un robledal aciddfilo.
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PK. 93+328 - PK. 94+607. Tramo en tinel. Sin Afeccidn desde el punto de vista de la

fragmentacion del habitat.

P.K.94+607 - P.K. 94+637. Falso tUnel en zona caracterizada como de plantaciones forestales.
El grado de naturalidad de este tipo de vegetacion se considera menor que el del robledal,
con lo que la afeccién se caracteriza como compatible. El tapado posterior y la creacion
del falso tunel favorecen la recuperacion de la vegetaciéon de la zona. Seria interesante que

se infrodujeran especies con mayor valor ecoldgico que los actuales.

P.K. 94+637 - P.K. 94+709. Tramo a cielo abierto. Pequeno tramo de 72 metros en zona

caracterizada como plantaciones forestales. La afeccién se considera compatible.

P.K. 94+709 - P.K. 94+751. (P.K. via existente 96+193) Tramo de ripado de via. Se mantiene la

actual plataforma ferroviaria por lo que no se genera afeccién.

Camino asociado a embocadura este. Discurre a través de plantaciones forestales, con
algun rodal de robledal, y zonas de prados. La afecciéon se considera Compatible-Moderado,

por este Ultimo comentario.

FINAL DE PROYECTO
P.K.94+751.120
P.K. ACTUAL 96+193.151

- CAMINO DE ACCESO

— ABOQUILLA ESTE

FINAL TUNEL = ,,/—‘/

P.K. 94+637.270

Figura: Detalle del camino de acceso a la embocadura Este. Fuente: Elaboracién propia.

Por su valor ecoldgico, se ha considerado como mds significativa la afeccién que recae sobre las
formaciones arboladas afectadas, teniendo especial significacién la producida por la
embocadura oeste del tUnel, debido a que se encuentra inmersa en un drea de Robledal. El falso
tunel proyectado favorece la recuperacién en parte de las condiciones originales, aunque con
un menor grado. La zona boscosa se verd afectada durante las obras, considerando un Impacto
ambiental Moderado por su singularidad; sin embargo, hay que concretar que la afeccion lineal
no es excesiva (50 metros. En este sentido, dicho ecosistema constituido por robledal aciddfilo -
robledal-bosque mixto atldntico estd considerado como “formacioén de interés para especies

autdctonas” por el Plan General de Ordenacion Urbana de Usurbil.
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El proyecto de revegetacion describe las actuaciones planificadas sobre las superficies de nueva
creacion y dreas afectadas por la propuesta constructiva, con el fin de definir técnica y
econémicamente las obras necesarias para llevar a cabo la revegetacion e integracion de
dichas superficies. Este aspecto se profundizard dentro de las medidas preventivas y correctivas

que se pretenden implantar.

Dicho esto, y a pesar de los distintfos alcances que se han citado dentro de esta variable, la
consideracién general es de valorar este impacto como Compatible-Moderado, por compensar
de cierta manera la afeccion al robledal con su corto recorrido, por no fragmentar un ecosistema
por seguir la gran mayoria entre plantaciones forestales y todo ello condicionado a aplicar las

medidas oportunas.

10.6 IMPACTOS SOBRE LA FAUNA.
Este impacto se refiere a la afeccion sobre el hdbitat y la comunidad faunistica en las zonas
relacionadas con los frazados y en funcién de la caracterizacion de los hdbitats realizada en el

inventario.

Los impactos sobre la fauna en la puesta en marcha del proyecto propuesto no solo se limitan a
posibles atropellos directos por el paso del tfren. A pesar que esta manifestaciéon sea la mds visible,
el efecto barrera que causan las infraestructuras lineales (ferrocarril, carreteras, lineas eléctricas,
etc.) es de tal grado que es considerado como el impacto ecolégico mds negativo de todas
estas obras. Junto a estos dos impactos mencionados, el aislamiento que puede causar la
construccién de un tunel (entrada e incapacidad de salida del mismo por parte del animal) causa

mortalidad sin que sea necesario el paso del fren para que esto suceda.

En el apartado de "Andlisis Ambiental” se ha realizado un inventario faunistico de la zona de
estudio, junto con la proteccion de la que dispone cada especie segun la legislaciéon a aplicar

(europea, estatal o autondmical).

Las medidas correctoras en lo relativo a la emision de contaminantes a la atmdsfera y de
emisiones acuUsticas redundardn en este apartado. Asi mismo, para paliar las molestias sobre la
fauna se han previsto una serie de medidas entre las que destacan, la realizacién de las obras, en
la medida de lo posible, en las épocas adecuadas en aquellas zonas identificadas como de

presencia posible o segura de las especies en las mdximas categorias de proteccioén.
Las afecciones consideradas son las siguientes:

Alteracién y destruccién de habitats (Biotopos)- Afecciones del comportamiento de las

especies.

La afeccién de la fauna como consecuencia de la alteracidon y destruccion de hdbitats se
produce fundamentalmente en la fase de construccidn, si bien se prolonga en el tiempo durante
la fase de explotacion del sistema ferroviario. La eliminacién de la vegetacion en la superficie de

suelo que va a ser ocupada por la infraestructura, pistas de acceso, etc., supondrd una
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eliminacion del habitat de determinadas especies. En el caso de algunas especies la pérdida de
hdbitats, provocada entre otras causas por las infraestructuras lineales, es una de las razones mds

frecuentemente aludidas para explicar la migracién y/o regresion de sus poblaciones.

Un efecto inducido, adicional a la desaparicién de hdbitats, suele ser la fragmentacion de las
comunidades. La divisién de una comunidad, mds o menos extensa, en fragmentos menores, supone

un incremento de su fragilidad.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Fauna Ejecucion y explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras; preparacién de superficies para ejecucién de obras

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Alteracién/Destrucciéon Habitats; Migracién/Fragmentacion comunidades faunisticas

CARACTER Negativo MAGNITUD Alta
EFECTO Directo ACUMULACION Acumulativo
MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Irregular
SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Elevado
EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Desconocido
Medio-Largo MEDIDAS
REVERSIBILIDAD Si
plazo CORRECTORAS
Temporal-
PERSISTENCIA
permanente
VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Indicadores utilizados:

Presencia y abundancia de especies catalogadas.

Alteracion de hdbitat.

Las variables mds significativas de la tabla adjuntan adquieren el valor propuesto por la presencia
de especies protegidas en el dmbito de estudio (lacerta schreiberi, Ciconia nigra, Platalea
lecorodia), donde las alteraciones en el biotopo que les vincula supondrian una afeccidon
importante. Por ofra parte, no se estima que este hecho sea uno de los impactos mds severos-
criticos del proyecto. Otro efecto de este impacto es el cambio que muestran en sus pautas de
comportamiento ciertas especies, no solo por motivos de pérdida y/o alteracién de su hdbitat,
sino también por perturbaciones debidas al trdnsito de maquinaria pesada o a la contaminacion

atmosférica, ya sea por ruido o por emisidén de polvo, que puede afectar alas especies faunisticas
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sensibles existentes en las cercanias de las operaciones. El resultado es la valoracién dada a este

factor-impacto (Moderado).

Efecto barrera y atropellos.

El cislamiento de poblaciones se muestra como la afeccidn mds significativa sobre numerosos

vertebrados terrestres no voladores (anfibios, reptiles y mamiferos). Como bien se ha comentado

con anterioridad, las obras lineales repercuten mds aun si cabe; la ejecucion de grandes taludes y el

cerramiento que acompaia a la via son los responsables principales de la aparicidon del efecto

barrera.

Fauna

FACTOR AMBIENTAL

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion y explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Explotacién de la red ferroviaria

DESCRIPCION DEL IMPACTO

“Efecto barrera” en comunidades faunisticas; atropellos

, Negativo-

CARACTER MAGNITUD Alta
Positivo

EFECTO Directo ACUMULACION Acumulativo

MOMENTO Corto plazo PERIODICIDAD Continuo

SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Elevado

EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Probable
Medio-Largo MEDIDAS

REVERSIBILIDAD -
plazo CORRECTORAS

PERSISTENCIA Permanente

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicadores utilizados:

Presencia y abundancia de especies catalogadas

Para el presente proyecto se puede establecer que:

Se frata de una via ya existente y en funcionamiento.

El proyecto reduce la longitud actual de trazado planteando un tunel, totalmente permeable

para la fauna.

Se elimina la actual barrera que supone la via férrea y que condiciona la conexidon entre las

zonas interiores y las riberas de laria.
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La estructura de cruce en la ensenada de Olabarrieta se mantiene.

Este efecto repercute en que los animales ven dificultades para cruzar la superficie de la via, por
encontrar obstdculos directos o por el rechazo que causa el cruzar una superficie no natural, sin
la existencia de refugios sumado a la perturbacion que puede causar el paso mds frecuente del
fren. A pesar de no contar de ninguna especie con un nivel de protecciéon elevado, estos efectos
pueden llegar a extinguir especies con un reducido hdbitat. Si se consigue alejar a las distintas
especies de las posibles entradas-salidas del tunel, dicho impacto tendrd una menor afecciéon por
enfocar gran parte de su recorrido bajo tierra, permitiendo el transcurso por el mismo sin riesgo de

atropello.

Si bien se producird una afeccidn compatible durante las obras que cesard una vez terminen
éstas, se considera que parala fauna la afeccidn final serd positiva ya que por un lado se eliminard
una actual barrera sustituida por un tunel y por otro se favorece la conexidn faunistica entre las
zonas de laria de Oria con las zonas del interior. Puede ser el caso de la especie Hyla meridionalis,
donde su hdbitat llega al extremo del rio Oria a la altura de la zona de estudio (ver planos-Anexo)
y esta medida podria favorecer su extensién, ya que la presencia actual en la zona es menos que

probable.

Por ofro lado, dado que la Ria de Oria, incluye entre las Areas de Interés Especial, las especies de
ciglena negra (Ciconia nigra) y espdtula (Platalea leurocodia), incluidas en el anexo | de la Directiva
79/409/CEE y catalogadas como “rara” y “vulnerable” respectivamente, se incluye una mencién a
estas dos aves en particular motivada por la influencia que puede suponer la zona de estudio en
ambas especies, a pesar de que hoy en dia su presencia no esté estrechamente vinculada con en el
dmbito de estudio. La principal causa de la afeccién a la avifauna se resumiria en el riesgo de colisiéon,
provocada por las lineas de alimentacién eléctrica (catenaria) o por la colisibn directa por choque

con el ferrocarril.

La ciglieia negra (Ciconia nigra), que se encuentra ligada a dreas boscosas, cantiles fluviales y zonas
humedas, ha sido avistada en raras ocasiones a finales de verano en Gipuzkoa (nueve observaciones
en 1994), siendo muy sensible a la alteracion del hdbitat y a las molestias humanas, aungue se ha

demostrado que localmente puede llegar a mostrar cierta tolerancia a éstas.

Su presencia no se ha detectado en la Ria de Cria, de paso muy raro a finales de verano. A primeros
de agosto del 2017 se realizé una visita a la zona, en la que se recorrié la fraza objeto de la actuacion

sin avistamiento de esta especie, como era de esperar por la presencia del ferrocarril actual.

En cualquier caso, la zona de actuacion durante las obras se encuentra muy localizada y corresponde
bdsicamente a la realizacién de los trabajos correspondiente a los emboquilles del nuevo tunel. Si bien
éstos no se encuentran sobre la zona catalogada como LIC-ZEC Ria de Orig, se locadlizan en su
proximidad y a unos 20 m. de distancia de ésta, que, en el lado Este, coincide con el framo final ZEC.
Esta embocadura (Este) es de menor incidencia por no disponer de un estuario o llanos fangosos

asociados al mismo. En la ejecucién del tinel se ha prohibido la voladura y configurado el acceso a la
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obra por el lado Este atendiendo a criterios ambientales, por lo que las posibles molestias acUsticas se

encuentran muy localizadas y cercanas a la situacion actual.

A este respecto, el ferrocarril existente, que bordea en la mayor parte de su trazado el LIC-ZEC Ria de
Oria, y que pudiera suponer una alteracion del hdbitat de la cigena negra (Ciconia nigra) en cuanto
a ruidos y molestias se refiere, abandonard el frazado actual por una corta que sin duda producird un

efecto positivo sobre esta especie y la fauna que cohabite en el entorno.

A pesar de todo ello, las medidas preventivas y correctoras se regirdn segun las actuaciones y
regulaciones que le son favorables y que se plasman en el documento “Medidas de Conservaciéon de

la ZEC "ES2120010 Oriako Itsasadarra/Ria de Oria. Documento 2. Objetivos y Actuaciones particulares”.

Respecto la espdtula comin (Platalea leurocodia), corresponde a un ave migrante vy
excepcionalmente invernante, asociada a aguas poco profundas y preferentemente costeras.
Sensible también a las molestias humanas elige dreas franquilas y poco accesibles, no habiéndose
detectado indicios de poblacién existente en el entorno de la actuacion ni en las visitas realizadas a

la zona.

La valoracion sobre la repercusién de los trabajos de ejecucién y explotacion de la actuacion sobre
esta especie, coinciden bdsicamente con la expuesta para la ciglena negra, asi como las
actuaciones y regulaciones citadas, considerdndose en Ultimo término una accidén positiva el
abandono de la via actual, ya que la disminucién en las molestias humanas hace mds propicio el

contexto que ambas especies requieren para su asentamiento.

Se hace también mencién en este punto al lagarto verdinegro (Lacerta schreiberi), especie
incluida en los Anexos Il y IV de La Directiva 92/43/CEE y catalogada como "de Interés Especial”
en la CAPV. El inicio del tframo del proyecto corresponde a una zona definida cono Zona de
Distribucion Preferente, cuyo hdbitat corresponde a bosques himedos caducifolios y de pino
silvestre y brezales. Principalmente se localiza en muros de piedra de abundante vegetacién y se
asocia a orillas de rios y arroyos. La principal amenaza es la pérdida de hdbitat por sustitucion con

plantaciones de coniferas fundamentalmente, y la alteracion, reduccidon y destruccidén del mismo.

Es de senalar, que toda la franja litoral guipuzcoana se encuentra incluida dentro de la zona de
distribucidén preferente, y que la distribuciéon de la poblacién ocupa la mitad occidental de la
vertiente atldntica del territorio de la Comunidad Autébnoma del Pais vasco de forma
generdlizada, apareciendo puntualmente en algunas localidades costeras o préximas a la costa
de Gipuzkoaq, desde el nivel del mar hasta el piso colino, que apenas remonta. La posible afeccidn
sobre el hdbitat de esta especie en esta zona se encuentra muy localizada, produciéndose una
afeccion compatible durante el transcurso de las obras, que se considera positiva tras su

finalizacién y el abandono de la traza del ferrocarril actual.
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Atropellos

Reducir los atropellos o colisiones del tren con la fauna asociada a los hdbitats indicados en este
documento es un beneficio mutuo entre el mantenimiento de esta riqueza ecoldgica y también

desde el punto de vista de la seguridad vial.

10.7 IMPACTO SOBRE EL PAISAJE
Durante la fase de construccion se originan alteraciones sobre los componentes que forman la
cubierta del terreno que tienen también incidencia en el paisaje. Estos elementos pueden ser la

fragilidad visual, la visibilidad y la calidad.

Percepcion visual del entorno.

Este impacto se produce principalmente en la fase de obras, debido a que el proyecto propuesto
consiste en la construccién de un tunel, que a posteriori supone un menor impacto visual respecto
al funcionamiento actual. Por ello, se realizard una adecuada restauraciéon de todas las zonas
afectadas por las obras, faludes, caminos de acceso a obra, etc. que no se vayan a usar en fase

de explotacién.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Calidad del paisaje Ejecucion-Explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Acondicionamiento del terreno

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Percepcion visual del entorno

CARACTER Negativo MAGNITUD Baja
EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo
MOMENTO Corto plazo PERIODICIDAD Continuo
SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio
EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Cierto
A Medio-Largo MEDIDAS si

plazo CORRECTORAS
PERSISTENCIA Temporal
VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicadores utilizados:

Calidad y fragilidad paisqjistica.
Visibilidad (deterioro).

NUmero y tipo de espectadores potenciales.
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Alteracién de color y textura.

Los cambios producidos en el color y la textura caracteristicos del paisaje son debidos
principalmente a la eliminacién de la vegetacion o cubierta de usos, que ocasiona la exposicidon
directa de los materiales subyacentes, y a la introduccidn de estructuras y elementos asociados a
la infraestructura. Esta alteracidon se minimiza con la aplicacién de medidas correctoras y de

integracion.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Calidad del paisaje Ejecucién-Explotacién

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de Tierras; eliminacion de la vegetacion existente

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Alteracién de Color y Textura

CARACTER Negativo MAGNITUD Baja

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Corto plazo PERIODICIDAD Confinuo

SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Cierto

REVERSIBILIDAD Medio plazo MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Temporal

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Alteracién definitiva de lineas y formas.

Los movimientos de tierra para el encaje de la plataforma ferroviaria (excavacion y aporte de
tierras), la apertura de pistas de acceso a la obra y la implantacién de obras de fdbrica y
estructuras, dan lugar a modificaciones en las formas y lineas actuales del terreno que ocasionan
a su vez impactos sobre el paisaje. Estas actuaciones provocan una alteracién del equilibrio
morfolégico existente en la zona, por contraste visual entre las formas originales del terreno y las
infroducidas, cuya magnitud estard en funcién directa al movimiento de tierras realizado, que

condicionard el volumen de los huecos y elevaciones creadas.

Las alteraciones sobre la morfologia de las zonas atravesadas iniciadas en la fase de construccion
se hacen definitivas por la presencia de desmontes y terraplenes que alteran las pendientes y
consiguientemente la superficie del terreno. De igual modo también suponen un contraste en las

formas las estructuras, las zonas de préstamo y vertederos que sean necesarios.
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Los impactos de mayor significacién sobre el paisgje tienen lugar, coincidiendo con las

alteraciones sobre el modelado, en las zonas de embocaduras como transmite la informacidén

frasladada por esta figura:

Figura: Visibilidad de la embocadura Este. Estudio de Visibilidad del proyecto constructivo del tunel

de Aguinaga. Fuente: Elaboracién propia.

FACTOR AMBIENTAL

Calidad del paisaje

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion-Explotacién

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de Tierras. Implantacién de obras.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Alteracién de Lineas y Formas

CARACTER Negativo MAGNITUD Baja

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Corto plazo PERIODICIDAD Conftinuo

SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Cierto

REVERSIBILIDAD Irreversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Temporal

VALORACION DEL IMPACTO MODERADO

Si bien la afeccidon producida por las embocaduras es significativa, se producen en una zona

de bagja incidencia visual y con un nUmero de observadores bajo. En la fase de

funcionamiento las medidas destinadas a la integracidn de la traza minimizan esta afeccion

gue se puede considerar en su coémputo como moderada.
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Afeccién paisdjistica y ecolégica.

Se consideran los efectos del presente proyecto sobre el relieve y la morfologia actual del terreno.

El trazado de las lineas ferroviarias debe cumplir una serie de condicionantes minimos que permita

la circulacion de trenes en condiciones de seguridad y la optimizacién de los tiempos de recorrido

mediante una cierta velocidad. Estas caracteristicas llevan implicito la realizacidén de movimientos

de tierras sobre la morfologia actual en aquellas zonas donde el frazado lo justifica. Esto provoca

cambios en las formas del relieve que son consecuencia directa de la accidn denominada

Movimientos de tierras. Esta accidon incluye la realizaciéon de desmontes y embocaduras del tinel.

Esta es la accién que implica mayor cambio. Los desmontes se llevardn a cabo en puntos donde

la topografia presenta un relieve positivo mds acusado. En esta fase del proyecto se han estimado

las cantidades aproximadas de desmonte previstas.

FACTOR AMBIENTAL

Relieve y Morfologia del Terreno

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion — Explotacién

Movimiento de tierras

ACCION DEL PROYECTO

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Afeccion paisajistica y ecolégica

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Largo plazo PERIODICIDAD Discontinuo

SINERGIAS Alta SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Cierto

REVERSIBILIDAD Ireversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Permanente

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicadores utilizados:

Volumen movimiento de tierras

Pendiente

Las acciones estimadas con incidencia en esta variable ambiental son:

Realizacion de terraplenes. Estas estructuras constituyen la base sobre la que se instalard el

trazado. En si mismas no implican una modificacién del relieve natural ya que se instalan sobre

él, no obstante, se produce un cambio en la morfologia final del terreno. Este aspecto tendrd

también especial importancia desde el punto de vista del paisgje.
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=  Allanamiento del terreno, que implica la preparacién para instalacién de las vias, modificard

la morfologia actual de la superficie.

Figura: Curvas de nivel y sus textos en la zona del proyecto. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco.

La cota mds alta de la zona oscila entre los 100-125 metros. Mediante la foto anterior se perciben

ciertas zonas con pendiente moderada-fuerte.

Cabe decir que motivos constructivos hacen evitar pendientes fuertes y aproximaciones a puntos
altos como en este caso, donde se traza la linea de ferrocarril propuesta por la ladera norte de la

loma de Agamuno, que alcanza una altitud mdxima de 173 m.

Para analizar con mds detalle las afecciones que puede tener el proyecto en esta variable
ambiental se procede a fragmentar el trazado en tramos segun su P K., a pesar de haber realizado
una evaluacién conjunta del impacto sobre la zona proyectada en la tabla que acompana este

punto.
En cuanto a la via par:

P.K. 93+166 - P.K. 93+250. Tramo de ripado de via. Ligera modificacion de la ubicacion de la

via actual. Afeccion Compatible.

P.K. 93+250 - P.K. 93+301. Tramo a cielo abierto. Pequeno tramo de 50 mefros con una

estructura (viaducto). La afeccién se considera Compatible.

P.K. 93+301 - P.K. 93+328. Falso tUnel. Afeccién significativa en fase de obras. El tapado
posterior y la creacién del falso tUnel hacen que en esta zona en la fase de funcionamiento

la afeccién sea Compatible.

P.K. 93+328 - P.K. 94+607. Tramo en tUnel. Sin afeccién desde el punto de vista de las formas

del relieve.
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P.K. 94+607 - P.K. 94+637. Falso tunel. Al igual que ocurre en la anterior zona de falso tunel,
existe una afeccion significativa en la fase de obras. El tapado posterior y la creacién del
falso tUnel hacen que en esta zona en la fase de funcionamiento la afeccidén sea

Compatible.

P.K. 94+637 - P.K. 94+709. Tramo a cielo abierto. Pequeno tramo de 72 metros con pequenos
terraplenes y desmontes donde la altura mdxima no supera los 3,5 metros. La afecciéon se

considera Compatible.

P.K. 94+709 - P.K. 94+751. (P.K. via existente 96+193,151) Tramo de ripado de via. Ligera

modificacién de la ubicacion de la via actual. Afeccién Compatible.

En resumen, se estima que la mdxima afeccidn sobre este factor vendrd dada por la excavacion
de las embocaduras del tunel. Se daria en la fase de obras y tendria un cardcter moderado. Los
falsos tuneles proyectados en ambas embocaduras y la integracidn ambiental de los mismos
minimizan la afeccién, por lo que la afeccidn final sobre las formas del relieve se considera

Compadtible.

10.8 IMPACTO SOBRE LOS ESPACIOS NATURALES DE INTERES
Ademds de los efectos sobre los distintos atributos del medio, se consideran aqui las afecciones a
las dreas que gozan de proteccidén como una alteracion no deseable. Los valores protegidos de

la zona de actuacion en este proyecto coinciden con la Zona Himeda de la Ria del Cria, en su

cruce de la Ensenada de Olabarrieta y con el LIC de la Ria del Cria en la misma zona, ZEC desde
Octubre del 2012.

.

Figura: Limites originales LIC para la zona proyectada (rojo) y la delimitacién para el ZEC Ria Oria
(verde). Fuente: “Designacién de la Zona Especial de Conservacion “ES2120010" Ria de Oria.

Documento 1. Diagnéstico.” Gobierno Vasco.

Como criterios bdsicos de referencia para la valoracién de este impacto se consideran, por un
lado, la ocupacién directa de estas dreas protegidas o la proximidad que presenta el

trazado/tareas de la obray, por otfro lado, el grado de proteccién con el que han sido dotadas.

El frazado de la via actual cruza la citada ensenada sobre un terraplén artificial y un puente. La
via propuesta mantiene en un primer tframo la estructura de cruce de la ensenada y la plataforma
actual que contina mediante una estructura (viaducto) hasta el emboquille sobre terreno

incluido dentro de la zona hUmeda caracterizado como:
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ZONA EP-3. MARISMA DE OLABERRIETA. Marisma conservada en estado préximo al original, de

dificil acceso y gran calidad, Unicamente afectada por el cierre parcial de su boca por

la linea del ferrocarril. Esta misma zona se encuentra dentro del ZEC Ria del Oria.

Aungue el presente proyecto mantiene la actual plataforma ferroviaria para aprovecharlo al
mdximo con el fin de no alterar el actual equilibrio y evitar mayores afecciones que las necesarias,
resulta inevitable desarrollar aproximadamente 50 m de estructura (viaducto) para poder

acceder al tunel.

Figura: Ensenada de Olabarrieta. Fuente: Elaboracién propia

A pesar de la especificacion hecha para este espacio y la afeccidén de la propuesta, ésta se
considera Severa, por la envergadura de cualquier afeccidon en un entorno tan singular. Con el
fin de proteger al mdximo posible de cualquier tipo de impacto en esta zona, se establecen una

serie de medidas especificas que se desarrollardn en el proyecto.

Si se estudia el trascurso de la ria de Oria entre los dos puntos de unidn por el proyecto propuesto
uno se da cuenta que el cauce sigue un sistema de meandros y que son a la vez alimentados por
pequenos arroyos, tales como Motondo, Beroerreka, Donparnasa y Olabarrieta. En este espacio
gue se puede considerar reducido en cuanto a extensién, incluye enclaves de un interés

destacable, como la aliseda fluvial que acompana al curso del Oria.

La mano del ser humano ha sido mds que evidente en los mdrgenes del Oria. Las transformaciones
que ha sufrido en muchos puntos de su recorrido, y en este caso particular cabe destacar la
marisma donde se sitUa el puente que actualmente permite el paso de la linea de ferrocarril, el
fraslado ecoldégico de bosque de ribera por prados y vegas agricolas ha sido un constante,
llegando a calcularse que la degradacién, desaparicion o alteracion de ecosistema natural

previo ha llegado a alcanzar hasta la mitad de la superficie original.

En el caso del frazado propuesto, tal vez las vegas o prados no son tan visibles a primera vista por
iniciarse la nueva via entre la marisma vy el robledal adjunto, siendo en estos dos ecosistemas en
los que hay que poner la atencidn. Sin embargo, la linea propuesta también transcurre por un

ecosistema alterado como son las plantaciones forestales en direccidon Usurbil, con especies de
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coniferas cuando la vegetacién potencial responderia a un robledal acidéfilo-bosque mixto

atldntico.

La afeccidon que ha causado la instalacion de poligonos industriales es mds acusada aguas
debajo de la zona de estudio, que han ocasionado que los ambientes palustres hayan pasado a

considerarse unas meras representaciones residuales.

Lo sucedido a la ria de Oria no ha sido un caso adislado. La reduccién superficial experimentada
por los hdbitats supramareales originales en los estuarios de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco ha sido cotidiana y notable. En otra marisma distinta a la repercutida por el proyecto, la de
Santiago, es un fiel ejemplo de mantener apenas unos pocos enclaves palustres y de marisma,
aunqgue exista una potencialidad cara a su restauracion ecoldgica, siendo un elemento clave la
recuperacién de la dindmica mareal e incluso, por el arraigo que tienen de antano, el

mantenimiento de ciertas actividades tradicionales.

Las afecciones a una marisma tienen un mayor grado de repercusion por la dependencia que
muestra los gradientes de salinidad, ya que se sitUan enfre sedimentos limosos y arenosos o
arcillosos de origen fluvio-marino, pasando de los fangos intermareales (mostrado su reparto
espacial en figuras anteriores correspondientes al PTS de Zonas HUmedas) cubiertos de parches
de zosteras y espartinas, hasta las comunidades supralitorales de plantas haldfilas. Por la cercania
que la zona de estudio muestra respecto al mar, la ria muestra una notable influencia mareal. En
las zonas de menor salinidad y vegas abandonadas se desarrollan carrizales, espadanales y
prados humedos. A medida que el terreno sube de cota o nos alejamos de la influencia mareal,
enconframos comunidades de suelos encharcadizos no salinos, como prados-juncales,
herbazales y alisedas fluviales, que dan paso a ferrazas aluviales en las vegas, ocupadas por

prados y cultivos agricolas.
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FACTOR AMBIENTAL

Espacios Naturales de Interés

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion y Explotacion

potencial.

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de Tierras. Explotacion infraestructura. Ocupacion espacial. Contaminacion

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Afeccién a las variables ambientales de Espacios Naturales de Interés

CARACTER Negativo MAGNITUD Muy alta

EFECTO Directo ACUMULACION Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Periddico

SINERGIAS Alta SIGNIFICADO Elevado

EXTENSION Parcial-Extenso PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Ireversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Permanente

VALORACION DEL IMPACTO SEVERO

Las dos imdgenes presentadas junto con este texto muestran visualmente la repercusion que

causaria el proyecto en esta zona en concreto (embocadura Oeste). Cabe indicar que en

las imagenes se representa el terraplén temporal que se debe ejecutar para la implantacién

de la nueva estructura. Por lo tanto, a medida que se vaya ejecutando la esfructura se

retirard el terraplén restituyendo la ensenada a su estado original salvo la ocupacién minima

de los pilares definitivos

Figura: Afeccidon del proyecto constructivo en la zona de LIC-ZEC Ria de Oria. Fuente: Elaboracion

propia.
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Si se detalla la primera parte del trazado (embocadura Oeste), se aprecia que el inicio del
proyecto se situa en el p.k. 93+166.766. Como se aprovecha en este inmediato tramo la via
existente, las tareas a realizar se basan en el ripado de la misma. Antes de las p.k. 93+200,
alrededor del p.k. 93+193.320, la linea actual sujeta al ripado para el proyecto propuesto entra en
la delimitacién de la ZEC Ria de Oria. El puente que cruza la marisma de Olabarrieta, con una
longitud aproximada de 17,5 metros, no conviene olvidar que a pesar de seguir utilizando
elementos existentes relacionados con la linea actual, el trabajo previsto (ripado) no deja de
suponer un impacto ambiental, por las vibraciones que causa, la compactacién del terreno por
el transito de maquinaria pesada en la realizacion de esta tarea con posible afeccion al medio
acudtico vinculado a la marisma, asi como un impacto acustico con un efecto molesto para la
fauna circundante. Un punto que interesa poner mds la atencién seria al frabajar sobre el puente,

ya que cualquier afeccidn seria casi directa sobre este ecosistema.

Constructivamente hablando, tras el ripado la siguiente seccidn del trazado corresponde al framo
a cielo abierto. Este, que oscila entre los p k. 93+250-93+301, realiza mds de la mitad de su recorrido

(aproximadamente hasta el p.k. 93+280) en Zona de Especial Conservacion (ZEC).

Figura: Evidencia de la no presencia de aliseda en el framo inicial a cielo abierfo desde el
emboquillado Oeste. Fuente: Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial,

Agricultura y Pesca. Gobierno Vasco.

Como este apartado corresponde a los espacios naturales de interés, como es evidente se analiza
la EP-3 Marisma de Olabarrieta, pero sin abandonar otros lugares o espacios que puedan estar
bajo el paraguas de este titulo. Es el caso de la zona del emboquillado Este; para ello se recurre a
la imagen adjunta enfre ofras fuentes. Se presencia que denfro del meandro generado por el
cauce en la zona de estudio la franja alrededor del emboquillado Este concentra las masas mdas
significativas de aliseda. Recurriendo a la cartografia aérea esta linea coincidiria con el espacio

creado entre la ria y el actual trazado ferroviario. La imagen que prosigue parece corroborar esta
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matizacién, viendo en el margen izquierdo cémo se extiende mientras que el margen derecho de

esta zona cercana al barrio de Aginaga estd tomada prdcticamente por prados y cultivos,

explotaciones que se han comentado a lo largo de este documento.

/mf
/8

Fotografia aérea de la aliseda entre el margen izquierdo de la ria Oria y el actual trazado. Fuente:

Google earth

10.9 IMPACTO SOBRE EL PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y ARQUEOLOGICO.
Se considera la afeccién a diferentes elementos del patrimonio histérico y arqueoldgico que se

han localizado en el inventario.

Anteriormente Se ha senalado que se localizan dos elementos patrimoniales arquitectdnicos
cercanos d las obras previstas en el proyecto pero que no se verdn afectados directamente por
el mismo. No obstante, se establecerdn las medidas preventivas oportunas con el fin de asegurar

su no afeccidn. Estas edificaciones son las siguientes:
Caserio de lllumbe. (Usurbil). Cercano a camino de acceso embocadura Este.
Estacion de Aguinaga. (Usurbil). Cercano a camino de acceso embocadura Este.

Estas edificaciones serdn convenientemente senalizadas y jalonadas con el fin de evitar cualquier

tipo de afeccidén secundaria sobre las mismas

Dicho lo cual, se puede confirmar que la afeccién viene dada por su cercania al camino de
acceso a la embocadura Este. Subrayar que, tras las obras, las afecciones (principalmente ruido)
no se incrementarian debido a que se mantendria la actual traza ferroviaria, con velocidades

actuales (con miras al ruido generado), frabajos de mantenimiento, etc.
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FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO
Patrimonio Histérico-Artistico y Arqueoldgico | Ejecucion
ACCION DEL PROYECTO
Ejecucién de las obras.
DESCRIPCION DEL IMPACTO
Afeccion al patrimonio catalogado
CARACTER Negativo MAGNITUD Media
EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo
MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Discontinuo
SINERGIAS No sinérgico SIGNIFICADO Elevado
EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Improbable
REVERSIBILIDAD Medie-Large MEDIDAS Si

plazo CORRECTORAS
PERSISTENCIA Temporal
VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

No existen a lo largo de la via proyectada ningun elemento del patrimonio cultural, ya sea
yacimiento o edificacion singular, que se vea afectado directamente por el proyecto. Por lo que
sélo se contempla el riesgo de aparicién de nuevos yacimientos durante las obras. Este riesgo,
dado las caracteristicas del proyecto (colindante con la via actual) y del terreno afectado, se

considera bajo y el impacto, por tanto, se establece como Compatible.

No obstante, se establece la necesidad de llevar a cabo un andlisis arqueoldgico mds profundo
que determine el alcance de este riesgo y en consecuencia el planteamiento de una

prospeccion arqueoldgica.

10.10 IMPACTO POR RUIDO

Se consideran las siguientes afecciones.
Incremento del nivel sonoro como consecuencia de las obras.

Se consideran las molestias inducidas por la contaminacidén acustica proveniente de la obra,
destacando el ruido generado por los vehiculos de fransporte interno y externo, por las propias
tareas de la obra. Esta afeccién tiene un cardcter temporal y zonal, cesando una vez terminadas
las obras, ya que el foco principal en fase de explotacion serd en el interior del tinel, lejos de la

poblacién potencialmente afectada.
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FACTOR AMBIENTAL

FASE DEL PROYECTO

Contaminacién atmosférica Ejecucion

ACCION DEL PROYECTO

Ejecucién de las obras.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Incremento del nivel sonoro

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Irregular

SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Corto plazo MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Fugaz

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicador utilizado:

Presencia de viviendas a menos de 100 m.

Comparativas mediciones del nivel de ruido previas y posteriores a las obras.

Afeccién acUstica en zonas a cielo abierto.

Se consideran los niveles acusticos previsibles para la situacién futura, en funcién de las

caracteristicas de la circulacién prevista y de las zonas susceptibles de alteracion.
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FACTOR AMBIENTAL

FASE DEL PROYECTO

Ruido Explotacién

ACCION DEL PROYECTO

Ejecucién de las obras.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Afecciodn acustica en zonas a cielo abierto

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Discontinuo

SINERGIAS No sinérgico SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Corto plazo MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Fugaz

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicador utilizado:

Presencia de viviendas a menos de 100 m.

Los traficos previstos y las velocidades de circulacién no presentan variacién significativa respecto

a la situaciéon actual por lo que al ser estos dos factores los que condicionan los niveles de ruido

emitidos, no se esperan variaciones respecto a la situacion actual. En la zona donde hay

presencia de edificaciones, zona Este del trazado, se mantiene la actual traza ferroviaria, no

variando por tanto la situacion actual. La afeccién se considera Compatible e incluso mejorada

con la inclusidon del tUnel en el tfrazado.

Tampoco existen edificaciones cercanas al trazado que se puedan ver afectadas.
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: e —— v
o = S8 FERROCARRIL
b g 7 = # EXISTENTE
“8 i g __"""' .
FINAL DE PROYECTO

P.K. 94+751,120
P.K, ACTUAL 96+193.151

Figura: Unidn del trazado existente con el proyectado en su embocadura Este. Fuente:

Elaboracion propia.

En la fotografia anterior se observa que en las zonas con presencia de edificaciones se mantiene

el actual frazado ferroviario.

EI PGOU de Usurbil identifica como riesgo ambiental, ver siguiente foto, las distintas infraestructuras
que transcurren o estdn presentes en las proximidades del territorio municipal. Asi, vemos que la
N-634 vy la A-8 son los focos de contaminacién acuUstica principales en la ladera norte del rio Oria,
mientras que el trazado que sigue el ferrocarril es el responsable principal al ofro lado del rio (Sur).

Esta Ultima parte es la que se evitaria con la construccién del tinel de Aginaga.

Figura: Riesgos Ambientales en el Territorio Municipal de Usurbil detallada la zona de estudio.
Fuente: PGOU Usurbil.
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10.11 MEDIO SOCIOECONOMICO

Planeamiento urbanistico

La instalacién de una infraestructura como la planteada en este proyecto puede repercutir

directamente sobre la calificacion urbanistica de suelos. La ocupacién de suelos calificados

como urbanos o urbanizables repercute sobre el mercado de suelo y sus expectativas, al

tiempo que condiciona el desarrollo de las piezas colindantes. También la ocupacién de

edificaciones de distinta naturaleza tiene un efecto negativo, especialmente si se

particulariza en individuos o colectivos.

Se consideran las siguientes afecciones para este factor:

Ocupacién de suelos durante las obras.

Se considera la ocupacion temporal de suelos de diferente clasificacion dentro del planeamiento.

Este tipo de afeccidon se considera compatible, temporal y recuperable, puesto que una vez

terminadas las obras y la ocupacién temporal, el suelo serd liberado recuperando sus

caracteristicas actuales.

FACTOR AMBIENTAL

FASE DEL PROYECTO

Planeamiento Urbanistico Ejecucidn

Ejecucion de las obras.

ACCION DEL PROYECTO

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Ocupacion temporal de suelos.

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Continuo

SINERGIAS No sinérgico SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Inmediato MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Temporal

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Indicador utilizado:

% de suelo urbano/urbanizable ocupado durante la ejecucién de la obra.

% de suelo no urbanizable/protegido durante la ejecucion de la obra
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Afeccién a Suelos Urbanos /Urbanizables y No Urbanizables.

Se analiza la ocupacién definitiva de suelos Urbanos y/o Urbanizables asi como otros suelos/usos
contemplados en los distintos planeamientos. Se imposibilitaria por tanto en estas zonas el uso para
el que se encontrasen actualmente catalogados. Se ha estudiado la opinidn social de los impactos
sobre los usos urbanos como de interés para toda la comunidad dado el cardcter colectivo del

planeamiento urbano.

FACTOR AMBIENTAL FASE DEL PROYECTO

Planeamiento Urbanistico Ejecucion y Explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Explotacién de la infraestructura.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Afeccidén a las distintas clasificaciones de suelos.

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Continuo

SINERGIAS No sinérgico SIGNIFICADO Elevado

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Ireversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Permanente

VALORACION DEL IMPACTO MODERADO
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Lurzoruaren sailkapena

Hiri-lurzoru 2ta lurzarw hirirtargarria

Etenda
Landaredi-unitateak
- Baratzak, laboreak, frutondoak eta loratepiak
- Bertako espeziestako baso eta heskaiak
- Hostozabalen landaketak
- Koniferoen landaketak
~ [] Lare ota belardiak
. [l cactrakadia
I uribilgu eta heregunestaks landaredia
- Lurzon artifizialdua

Figura: Representacion de los distintos usos del suelo de la zona de estudio. Fuente: P.G.O.U. Usurbil.

Esta fotografia confirma lo subrayado durante el desarrollo de este documento: el trazado
proyectado involucraria las siguientes unidades de vegetacién: a bosques y matorrales con
especies autdctonas (verde oscuro) y plantaciones de coniferas (azulado). Respecto a suelos
urbanos/urbanizables/protegidos ocupados y afectados durante la ejecucion y explotacién de
la infraestructura, vemos que no hay suelo urbanizable posible que pueda verse alterado con este

planteamiento (cuadricula blanca).

Lurzoruaren =ailkapena
Hiri-lurzore eta lurzaru hirirtargarria
Etenda

Mekazaritza eta Basogintza LAP

MNekazaritza-abelizaintza eremua: Balio
Estrategiko Altua

Mota agrologikoak

[ 1. Nekazaritzarako eragozpen guts duten slubioi
zabalzko lur sakonak

I 1. Alubici estuetan eta pilatutako makia tekiko
mendi-hegaletan dauden lurrak

[ v Malda teikike mendi-bizkarretan eta <%:20ko
malda duten lurrak, mendi-hegaletan lantzeko
lursailzen mugan daudenak
V. Putzuzk sorizen dirgla eta, nekazaritzarako
zailtasun handikoak diren lur lauak

Bl . Lantzeko zailak diren lurrak, iraunkortasunez
larreetarako edo egurretarako erabilizen direnak
sailik
WII. Bazo lanersko baing erabil ezin daitezkesn
lurrak
W Mekazaritzarako balio ez duten lurrak: guns
hirtartuak eta ingurua zaintzeko edo paissistarake
beste rabilpenik 2z dutznak
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Representacioén de las distintas propiedades agroecoldgicas de la zona de estudio. Fuente: PGOU
Usurbil.

Por ofro lado, si se examina las distintas propiedades agroldgicas segun queda representado en
la foto anterior. El trazado abarcaria tierras calificadas como “terrenos acumulados entre
estrechos aluviones y entre las faldas de los montes con pequena pendiente” (color morado),
"terrenos de dificil labranza, solo para prados y explotacion maderera con extraccion sostenible”

(color marrdn) y “terrenos solo aptos para trabajos forestales” (color azul oscuro).

La franja destinada para agricultura y ganaderia con alto valor estratégico | ) no repercute
en el proyecto propuesto. Es mds, con la construccién del tUnel se podria recuperar las tierras

propicias para ese fin, por la influencia del actual trazado que sigue el ferrocarril.

Por ofra parte, el trazado propuesto pasaria a ser considerado como ‘“suelo apto para
infraestructura (Sistema General Ferroviario)”, con lo que provocaria un cambio en asignaciéon de
suelo urbano, urbanizable o rustico. También se ha contemplado al estudiar el impacto de esta
modificacién el posible cambio del valor del suelo en cuestién. La legislacion vigente establece
unas limitaciones para distintos usos por ser colindantes con la linea férrea, distinguiendo entre las
zonas de: dominio publico, servidumbre y afeccién. Esta afeccién es por igual a ambos lados de
la via y anchura, medida desde la arista exterior de la explanacién del ferrocarril de manera
horizontal y perpendicular al eje de la misma y que se indica seguidamente, partiendo de lo

dispuesto en la ley 38/2015, de 29 de Septiembre, del Sector Ferroviario.

zonificacién

Zona de dominio |8 en suelo no urbano, desde la arista exterior de la

publico explanacion.

Zona de proteccion 70 metros desde la arista exterior de explanacién.

Limite de edificacién 50 m desde la arista mds exterior.

Para realizar un estudio mds detallado de los distintos tramos caracteristicos se presenta la relaciéon

siguiente:
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TERMINO
IMUNICIPA TRAMOS P.K CLASIFICACION DEL SUELO OBSERVACIONES
L
AIA 93+166 - Proteccién y reserva de Trazado coincidente
93+223 viarios y F.F.C.C. con la franja existente
93+223- Proteccidén y reserva de Trazado  coincidente
93+250 viarios y F.F.C.C. con la franja existente
Suelo no urbanizable de Abandono de la via
93+250 - »
proteccion de puntos de actual.  Tramo en
93+270 ]
inferés variante (20m)
93+270 - Zona de proteccion de Tramo en variante
93+280 cumbres (10m)
93+280 - Suelo no urbanizable de )
B Tunel
94+637 explotacion forestal
94+637 - Suelo no urbanizable de Tramo en variante
USURBIL  94+709 explotacion forestal (72m)
0+630 — Suelo no urbanizable de
0+880 explotacion forestal.
0+480 - Zona de proteccion de Camino de acceso a
0+630 cumbres boguilla del tUnel
<  [0+000 - Proteccién y reserva de
[Yp}
P |0+480 viarios y F.F.C.C.
R
Final de proyecto
94+709 - Proteccién y reserva de
94+751 viarios y F.F.C.C. Conexion  con  via
actual

La afeccion mds significativa sobre este factor se produce sobre suelos de proteccion, aunque las

magnitudes de la afeccién se pueden considerar bajas (30 metros por el ferrocarril y 400 por el

camino).
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93+250 — 93+270

interés

Suelo no urbanizable de

proteccién de puntos de

Abandono de la via
actual. Tramo en

variante (20m)

Zona de proteccién de Tramo en variante
93+270 - 93+280
cumbres (10m)
Suelo no urbanizable de explotacion
0+630 - 0+880
forestal 250m.
Camino _
0+480 - 0+630 Zona de proteccion de cumbres 150m.
0+000 — 0+480 Proteccién y reserva de viarios y F.F.C.C.
Poblacién

A pesar de que las acciones que producen los impactos potenciales sean iguales y se hayan

observado durante este apartado, lo que se modifica es el medio receptor, siendo en este caso

la poblacién circundante la que percibe ese impacto potencial.

FACTOR AMBIENTAL

Poblaciéon

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion y Explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Movimiento de tierras; Explotacién de la infraestructura.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Molestias derivadas de la produccién de ruido.

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Continuo

SINERGIAS Moderada SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Parcial PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Reversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Temporal

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Los aspectos a analizar se diferencian segin en qué punto del proyecto se encuentre. Mientras

gue en la fase de construccidn el ruido tenga una persistencia fugaz, por su temporalidad, en fase

de explotacién este pardmetro se prolongard. En cambio, al desarrollar el tunel la afeccién actual

del ferrocarril puede que dé paso a un sendero, que tendria un impacto blando y que serviria
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para el ocio de la poblacion, aunque simplemente sea una propuesta mds tras el abandono del

actual frazado.

Poblacion

FACTOR AMBIENTAL

FASE DEL PROYECTO

Ejecucion y Explotacion

ACCION DEL PROYECTO

Ejecucion de las obras. Explotaciéon de la infraestructura.

DESCRIPCION DEL IMPACTO

Impacto visual sobre el paisaje

CARACTER Negativo MAGNITUD Media

EFECTO Directo ACUMULACION No Acumulativo

MOMENTO Inmediato PERIODICIDAD Continuo

SINERGIAS No sinérgico SIGNIFICADO Medio

EXTENSION Puntual PROBABILIDAD Probable

REVERSIBILIDAD Irreversible MEDIDAS Si
CORRECTORAS

PERSISTENCIA Permanente

VALORACION DEL IMPACTO COMPATIBLE

Durante la ejecucién de las obras proyectadas, el impacto visual para la poblacién tiene un

cardcter negativo principalmente por los desmontes/terraplenes que se requeririan para su

ejecucion. Pero una vez acabadas las tareas correspondientes, una de las consecuencias de este

trazado (la no utilizacion del anterior) mejoraria en esta afeccién.

10.12

TABLA RESUMEN FACTORES AMBIENTALES- IMPACTOS AMBIENTALES

En la siguiente tabla se visualiza la relacién de los impactos potenciales de la construcciéon de la

obray su influencia en el medio receptor, que la valoracién que se da al respecto dependerd del

grado de intensidad con la que afecta a las distintas variables (Fase, cardcter, efecto, momento,

sinergia, extension, reversibilidad, persistencia, magnitud, acumulacién, periodicidad, significado,

probabilidad y de las medidas correctoras practicables).
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11. VULNERABILIDAD DEL PROYECTO ANTE RIESGOS DE ACCIDENTES GRAVES O
DE CATASTROFES

El presente apartado se desarrolla de acuerdo a lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental (modificada porla Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que
se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de
julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9
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de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emisién de gases de

efecto invernadero).

Se procederd a realizar un andlisis preliminar sobre los factores considerados que se deriven de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catdstrofes, sobre el riesgo
de que se produzcan dichos accidentes o catdstrofes y sobre los probables efectos adversos

significativos sobre el medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos.

Por riesgo se entiende la combinacién de la probabilidad de que se desencadene un
determinado fendmeno o suceso que, como consecuencia de su propia naturaleza o intensidad
y la vulnerabilidad de los elementos expuestos, puede producir efectos perjudiciales en las

personas o pérdidas de bienes.

Segun la terminologia de la Estrategia Internacional para la Reduccién de Desastres (ISDR), el
“riesgo es la combinacién de la probabilidad de que se produzca un evento y sus consecuencias
negativas.” También define el riesgo de desastres como “Las posibles pérdidas que ocasionaria
un desastre en términos de vidas, las condiciones de salud, los medios de sustento, los bienes y los
servicios, y que podrian ocurrir en una comunidad o sociedad particular en un periodo especifico

de tiempo en el futuro.”

Los riesgos suelen dividirse en naturales y tecnoldgicos. Al primer grupo corresponden los procesos
o fendmenos naturales potencialmente peligrosos. Al segundo grupo los originados por
accidentes tecnoldgicos o industriales, fallos en infraestructuras o determinadas actividades

humanas.

En todo caso, ademds del fendbmeno peligroso, es preciso considerar la vulnerabilidad como
determinante del tipo y cantidad de los danos acaecidos. La vulnerabilidad de una comunidad
vendrd determinada por factores fisicos y sociales, incluidos los econdmicos, que condicionan su

susceptibilidad a experimentar dafos como consecuencia del fendmeno peligroso.

Actualmente viene utilizindose también el concepto de resiliencia para designar la capacidad
de una sociedad, resistiendo o cambiando, con el fin de mantener un nivel aceptable en su

funcionamiento, tras la ocurrencia de un fendmeno o suceso peligroso.

Un listado de factores sobre los que analizar el riesgo es el siguiente:

La poblacion El aire

La salud humana El agua

La flora El medio marino
La fauna El clima

La biodiversidad El cambio climdtico
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La geodiversidad El paisaje
El suelo El patrimonio cultural
El subsuelo Interaccién entre todos los factores

Los riesgos se analizardn, de acuerdo con la Ley 9/2018, para los casos de:
Accidentes graves

Catdastrofes

Los principales componentes que intervienen en la valoracién del riesgo son:
La probabilidad del evento

La magnitud o severidad del dano (consecuencias derivadas del mismo)

En la siguiente tabla se representan el origen de los diferentes riesgos derivados de la puesta en
funcionamiento de la nueva infraestructura y se relaciona con las posibles afecciones

medioambientales que se puedan dar.
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NATURAL Y
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Destruccion parcial o total de

elementos (instalaciones,

senalizaciones, vias, etc.)

Servicios.
Vias

Senalizaciones

Hdbitats, vegetacion, fauna vy

suelo.

las personas usuarias

NATURAL Afeccion parcial o total de puente, | Servicios Hdbitats riberenos, flora y fauna
instalaciones y estructuras. Vias acudtica.
Senalizaciones
Puente
NATURAL Afecciéon de las estructuras del tUnel y | Tunel Vegetacion, paisaje y fauna
o puente o colapso de éstas Puente
NATURAL Afeccion al servicio de transporte Vias Vegetacion, paisaje y fauna
Tdnel
Puente
ANTROPOGENICO | Afeccién al servicio de transporte y a | Servicios Hdbitats, vegetacion, poblacién,
las personas usuarias Senalizaciones fauna y suelo.
ANTROPOGENICO. | Afecciéon al servicio de transporte y | Servicios Hdbitats, vegetacion, poblacion,
medio y a las personas usuarias Senalizaciones faunay suelo.
ANTROPOGENICO | Afeccién al servicio de transporte y a | Trenes Fauna

Resumen analitico preliminar de riesgos y afecciones al medio.
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12. MEDIDAS PREVENTIVAS, PROTECTORAS Y CORRECTORAS

121 INTRODUCCION
Tal y como se ha expuesto, derivados de la ejecucién de obra van asociados determinados

impactos ambientales, que se deberdn tener en cuenta y, en la medida de lo posible, minimizar.

En este capitulo se pretenden establecer unas condiciones y definir unas actuaciones que
permitan el disefo, la construccion y explotacién del nuevo tramo evitando en la medida de lo

posible los impactos.

Para conseguir este objetivo es conveniente incidir con mayor rigor en las medidas preventivas

gue en las correctoras con objeto de evitar los posibles impactos antes de su aparicién.

Ofro aspecto que es necesario tener en cuenta sobre las medidas correctoras es la escala
espacial y temporal de su aplicacion, asi como el hecho de que algunas de las medidas
correctoras tienen que ser aplicadas fuera del dmbito estricto de estudio. Respecto al momento
de su aplicabilidad se considera que en general, es conveniente llevar a cabo las medidas

correctoras lo antes posible.

Por Ultimo, hay que apuntar que las alteraciones sobre el medio pueden reducirse en gran medida
si durante la construccidn se tienen en cuenta y se aplican una serie de sencillas prdcticas de
buen hacer, de modo que se eviten en lo posible destrucciones innecesarias de vegetacién,

alteraciones en las redes de drenaje, pérdida de tierra vegetal, etc.

La primera medida serd que la persona adjudicataria de la ejecucion de lo proyectado, cuente
con una asistencia técnica medioambiental, que colabore con la Direccidén de Obra, en los
aspectos relativos a este estudio de impacto ambiental, asi como los que puedan surgir en el

desarrollo de las obras.

Tras haber comparado las afecciones que ocasionarian las distintas alternativas constructivas
puestas sobre la mesa, la alternativa de construir un tUnel con un desdoblamiento en su interior
para dar salida a las demandas existentes supuso una medida previa de diseno, por aunar
viabilidad técnica y econémica con una menor afeccién a los enclaves que destacan en la zona

de estudio.

A continuacion, se detallan las medidas con mayor relevancia, que para que surjan efecto

deberdn hacerse efectivas en el momento propuesto.

12.2 MEDIDAS PREVENTIVAS FASE DE DISENO
Mantenimiento de la plataforma existente en la Ensenada de Olaberrieta
El examen de ver los aspectos positivos y negativos que cada una de las alternativas permitié

obtener algunas conclusiones. Desde el punto de vista preventivo, fueron dos medidas las que se
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quisieron subrayar por adelantarse a cualquier posible impacto: Realizar el proyecto constructivo
lo mds detallado posible, pudiendo compaginar su construccién con la menor alteracién a los
elementos fundamentales que fueron detectactos: la Marisma de Olaberrieta, el robledal

aciddfilo que proseguia en el frazado y posibles afecciones a alisedas y fresnedas.

La utilizacién y el mantenimiento de la Ensenada de Olabarrieta supone una eleccién con varias
interpretaciones destacables: Por una parte, supone el aprovechamiento de un elemento
constructivo existente, no conduciendo a un nuevo impacto, una postura favorable
medioambientalmente hablando. La menor afeccién a la ZEC Ria de Cria, a espacios protegidos
mediante los distintos PTS y sus delimitaciones prefijadas (Zonas HUmedas, Red Ferroviaria, Vias
Ciclistas de Gipuzkoa, etc.) hacen que su adaptacién a estos contenidos dé como resultado un
ajuste ambiental. Sin embargo, una de las figuras clave que se han estudiado (ZEC Ria de Oria)
establece como presion/amenaza la construccion de varios puentes para salvar algunas variables
ambientales durante el recorrido Bilbao/Donostia-San Sebastidn que la linea ferroviaria
plantea/planteaba; a lo que este documento atane, el no planteamiento de constfruir un nuevo
puente en la marisma de Olaberrieta se puede considerar como una medida adecuada para la

conservacion del estuario tomada previamente a cualquier actuacion.

Redaccién y ejecucién del proyecto de Restauracién Ambiental y Paisdjistica
Acorde a las medidas sugeridas para una mejora de esta ZEC, llevar a cabo primero la redaccion
y posteriormente y paulatinamente el contenido recogido en el proyecto de Restauracion
Ambiental y Paisajistica para conservar/mejorar los mdrgenes de la ria seria un instrumento
propicio para ese fin. Este proyecto debe integrar los elementos existentes en el momento de su
redaccion, para que el enfoque contemplado no carezca de realismo. En consecuencia, deberd
infroducir la linea ferroviaria planteada en este proyecto si se optase por su construccién o por la

continuidad de la linea explotada en la actualidad.

Seria conveniente, para que se diera una compatibilidad de estos dos proyectos, el
correspondiente a la construccidon del tunel y el proyecto de restauracién, que se dieran

paralelamente.

Andlisis previo del estado ambiental de la zona de estudio
Este estudio de impacto ambiental, que al fin y al cabo procura analizar todas las variables
ambientales que entran en juego en la construccién del proyecto anadido, se puede acompanar
con un andlisis mds especifico y a nivel de campo antes del inicio del proyecto constructivo. Este
andlisis viene dado, entre ofras cuestiones, por determinar el estado biolégico, quimico-fisico e
hidromorfolégicos de las aguas antes de cualquier actividad relacionada con la obra (incluso el
ripado de la via), por contar con un enclave de especial proteccién en ese punto. Para ello, el
punto de muestreo indicado durante este documento, Oria Zona 10. Estuario macroalgas, servird
para tener informacién de primera mano del momento previo como durante el desarrollo y
explotacion de la linea ferroviaria, asi como otras variables ambientales como la calidad del aire
(extrayendo los datos de la estacidén meteoroldgica mds representativa (pudiendo considerarse

la estacidn de Pagoeta), las especies faunisticas (por ejemplo, el sdbalo) o la presencia de
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especies invasoras, como pudiera ser la fallopia japonica, la Buddleja davidii, que su presencia
estd en aumento principalmente en este Ultimo tramo de la desembocadura del rio Oria o la
Cortaderia Selloana, que tras concentrar su extension a nicleos urbanos ha pasado incluso a

adaptarse a entornos ecolégicos importantes, como pudiera ser el caso.

Medidas preventivas dirigidas a actividades constructivas
El propio proyecto constructivo tiene margen suficiente para evitar y minimizar ciertos impactos que a
posteriori pudieran darse, sin que suponga un cambio en el huevo tfrazado. En esta direccién va la
determinacién o la opcidn a tomar de prohibir voladuras, apostando por una magquinaria menos
agresiva, como la construccién por rozadura; con ello se conseguiria disminuir ciertos impactos que
serian inevitables (vibraciones, ruidos, estabilidad sustrato vegetal, cambios geomorfoldgicos, etc.)

pero que la afeccidén al vecindario y a la fauna pudiese ser menor.

En este apartado también se incluye el diseio, en el proyecto constructivo, detallado y pormenorizado
de las embocaduras del tunel, por estar planteado entre dos elementos ecoldgicos clave, marisma-
estuario y robledal (embocadura Oeste) y cercano a alisedas-fresnedas y poblaciéon potencialmente

afectada (embocadura Este).

Medidas concretas a desarrollar en el proyecto constructivo
Entre los puntos que alcanzan interés en este sentido se encuentra en especificar la zona de
vertido del material extraido, junto con la gestién documentada y el méximo aprovechamiento
in situ de este material. A pesar que muchos elementos fueron anadlizados y tomados en
consideracién en documentos anteriores (menor afeccidén a Espacios Naturales de Interés, los
accesos a la obra, ubicacién y superficie para las zonas que albergarian instalaciones auxiliares,
entre ofros) serdn necesarios tenerlos presentes, asi como una la planificacion de las tareas
constructivas para que sean acordes a los tiempos menos desfavorables para nidificaciones,

afecciones intermareales vy fluviales, fases de floracién, etc.

Entre los impactos mds caracteristicos encontrados en este tipo de proyectos (infraestructuras
lineales) y en este en particular (construccién de tUnel) es el “efecto barrera” que pudiera causar;
provoca una fragmentacién en el biotopo de la fauna asociada y ademds, si no se previene
adecuadamente, el efecto llamada que pudiera tener esta construccion en la fauna existente
llegaria a provocar mortandad por atropellos, apresando a estos mismos, etc. Por eso se
puntualiza las pautas a seguir para minimizar este efecto en el apartado correspondiente.
Extremar las medidas disenadas para que la afeccidén bien en la construccion como en la
explotacion se reduzcan al mdximo es pieza importante, para que especies como la lacerta
schreiberi puedan ampliar y afianzar su Zona de Distribuciéon Preferente y asi mejorar su
catalogaciéon actual de Interés Especial. A pesar que las condiciones salinas peculiares de estos
estuarios y marismas no sean las mds idéneas para vertebrados terrestres, no se puede olvidar que
hdbitats forestales del entorno (el robledal aciddfilo con mayor aportacion que las plantaciones
forestales de coniferas) pueden acoger mamiferos que pudieran ser afectados directamente por
esta infraestructura. Las especies que si encuentran alimento y cobijo antes de la entrada en el

tunel (al inicio del proyecto) para sus funciones son aves acudticas, principalmente aves
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migratorias, encontrando en estas marismas un entorno propicio en el largo recorrido a realizar.
Por eso el cruce de la marisma de Olaberrieta se considera el punto mds critico, por la singularidad
de especies que podrian habitar estas zonas, asi como el arbolado de frondosas en el emboquille
Este y la ZEC ria Oria.

Presentacién del proyecto constructivo y de alternativas para el actual frazado
La posibilidad de presentar el proyecto constructivo a la poblacién directa o indirectamente
afectada asi como a entidades que se hayan personado como interesados en el dicho proyecto
puede servir para mostrar la menor afeccidn ambiental posible dentro de los proyectos

constructivos posibles.

Mds alld de realizar esta presentacidn/mesa, parece beneficioso plantear lo antes posible
soluciones al entorno que el actual frazado relaciona, bien para darle un uso a este trazado
existente, que fuera con un impacto menor al actual y recalcar los usos agropecuarios y de
conservacion que se estdn dando en la vega/marisma de Itzao, haciendo de este enclave un

lugar con diversidad ecolégica mantiene una diversidad alta y que interesa que se mantenga.

Tramitacién administrativa/procedimientos/autorizaciones
Antes de materializar una afeccidon o una actuacién proclive a hacerlo, debe disponerse de la
autorizacién/concesidén necesaria; Debido a los plazos establecidos para algunas actuaciones
concretas, el procedimiento de solicitud puede darse con antelaciéon a la construccién del tunel.
Un punto que marca un hito en todo este proceso constructivo es la autorizacion por la incidencia
inevitable que este proyecto causaria en la Servidumbre de Proteccion del Dominio PuUblico
Maritimo Terrestre (adscripcién de dominio publico maritimo terrestre, ocupacién temporal de
DPMT, informe de compatibilidad con la Estrategia Marina de la Demarcacion Noratldntica,) . En
la actualidad dicha afeccién se estd dando, pero ain y todo y cumpliendo con la legislacién
sectorial (principalmente costas), la determinacion y la competencia para autorizar usos dentro
de estas delimitaciones requieren de un procedimiento administrativo, que pudieran ser

compatibles con esta fase.

El cardcter de interés general que puede dalcanzar esta propuesta sitGa al proyecto
administrativamente mds favorable respecto a otro tipo de infraestructuras u obras. Como bien
determina el PTS Litoral “...Se establece como criterio general que dichas actividades deben ser
localizadas preferentemente en la categoria Agricola Ganadera y se debe evitar su localizacion
en las Categorias de Proteccion Especial. Se recomienda en todos los casos, la adopcidon de las
medidas adecuadas para garantizar la conservacion de los valores ambientales del dmbito en

que se enclavan...”.

Destacar lo establecido en el articulo 21 del Decreto 41/2001, por el que se aprueba
definitivamente el Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco, donde define para las zonas inmediatas a la linea férrea una zona de dominio publico
ferroviario, de servidumbre y de afeccidn. Para el caso concreto de la zona de servidumbre, su
delimitacién alcanza los 20 metros en Suelo No Urbanizable (SNU), déndose esta circunstancia,

partiendo desde las aristas exteriores de la explanacion.
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Antes del inicio de las obras, la Contrata deberd solicitar a URA la autorizacion de vertido para el

efluente de los sistemas de fratamientos de aguas.

Retorno al estado originario de accesos a la obra/instalaciones auxiliares

/. FINAL DE PROYECTO 4 )
L PK.94+751.120 =
| PK.ACTUAL 96+193.15105 0

/"; '_-')_f"z' >

~ '\ FERROGARRIL
~ EXISTENTE
’ -

FINAL TUNEL
P.K. 94+637.270

Figura: Detalle del acceso a la boquilla Este. Fuente: Elaboracion propia.

Las instalaciones o elementos empleados durante la construccién de este tUnel que por su
finalidad se puedan considerar no permanentes, y por consiguiente no utilizados en la fase de
explotacion, deberdn ser retirados o restaurados una vez que hayan abordado su funcidén. Previa
a la fase de construccion se diseiard los materiales, superficies y medidas pertinentes para que
no causen contaminacién alguna y el proceso de recuperacion de su estado original. Se tienen
que aprovechar las caracteristicas peculiares de cada obra. En este caso concreto, utilizar como
dreas de instalaciones auxiliares entornos ya antropizados o con menor valor ecoldgico pero que
a la vez permitan una cercania a las distintas localizaciones de frabajos, con mejor afeccién all
vecindario presente o a los instrumentos de planeamiento vigentes y con influencia (Zonas
HUmedas, Proteccion del Litoral, Mdrgenes de Rios y Arroyos, etc.). Las medidas para estas
instalaciones tienen que seguir la secuencia de la menor incidencia posible, empleando

explanadas o zonas adecuadas existentes para cumplir con este deber y alterar lo menos posible

el estado ambiental actual.

Foto: Localizacién propuesta para acoger la zona de instalaciones auxiliares (n°4). Fuente:
Elaboracion propia



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

La fotografia adjunta muestra esta previsién; tras el uso correspondiente estas localizaciones
deben ser recuperadas a su estado original, a pesar que no sean enclaves naturales. En el caso
de que lo fueran, y asi sucede segun el planteamiento en las zonas de instalaciones auxiliares n°1
y nN°2, se tiene que realizar la descompactacién del suelo. Si por contratiempos se alargase en el
tiempo el acopio, se mantendrd su parte superior cubierta, por siembra o por hidrosiembra, mds
teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas que suelen caracterizar esta zona. Por
cuestiones de viabilidad constructiva, uno de los emplazamientos consistiria en situarlo a escasos
metros de la embocadura Oeste, en el margen izquierdo de la ria de Oria. A medida que se vaya
avanzando en la construccion del tunel esta zona de instalaciones auxiliares ird cogiendo menor
protagonismo por su funcionalidad anexa a la construccién de la embocadura Oeste. Si ain mds
si cabe, hay que extremar las precauciones de indole ambiental por su cercania a la marisma de
Olaberrieta. A la minima disponibilidad que la construccién de la embocadura Oeste lo permita,
se acopiard el material en cuestién dentro del mismo, alejando del estuario y cerciordndose que

el suelo de acopio estd bien impermeabilizado vy sellado.

Con este enfoque similar se fiene que dirigir los accesos planteados a la obra, aprovechando al
mdaximo el camino existente, causando impactos por la construccién o continuacién del mismo
una vez alejados de nucleos poblacionales. Que no suponga un nuevo camino en su totalidad
permite que ese impacto sea mds reducido tras haber ejecutado la obra, por la menor
fransitabilidad de vehiculos y especialmente pesados que se espera tener. La fotografia que se
adjunta con este punto permite observar que se ha disenado este acceso teniendo en cuenta las
curvas de nivel del terreno; constructivamente tiene una coherencia, aunque ambientalmente
hablando se tiene un acceso mds largo, aunque mds suave en cuanto a pendientes, reduciendo
la probabilidad de erosién eddfica del mismo. Al igual que el tfrazado ferroviario, este acceso
debe ser medido y certificado correctamente para cerciorarse que se cumple con lo propuesto

en el proyecto.

Si compardramos ambas embocaduras, sin lugar a dudas la gque concierne al lado Este (direccion
Usurbil) repercute con menos intensidad a la fauna/flora (plantaciones forestales frente a robledal-
bosque mixto atléntico de la embocadura Oeste) y a los espacios naturales de interés (LIC/ZEC y
Zona HUmeda de la Ria de Oria en direccion Zarautz). Por ello el disefio de acceso a obra se ha

realizado por esta vertiente, causando un impacto ambiental menor.

Previsién de la contaminacién del medio receptor.
Por el entorno al que nos referimos son diversos los medios receptores potenciales de ser
contaminados por la accién constructiva. Cada uno de ellos deberd disponer de algin
mecanismo de control y/o medicién que haga detectar con rapidez esa posible contaminacién
(mediciones de vertido al cauce, mediciones del ruido,) con el fin de tomar las medidas
correctoras o preventivas necesarias. En la redaccién del proyecto se han incluido medidas

precisas para evitar la contaminacién del suelo, el agua o el aire por vertidos de aceites, grasas y
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gases. Se considerardn en este sentido tanto los procedentes de la maquinaria de construccion,
como aceites, combustibles y cualquier otra sustancia dieléctrica en forma liquida o gaseosa
usada en los aparatos y componentes eléctricos. Entre los sistemas planteados para evitar la
contaminaciéon potencial estdn la disposicién de drenajes en la base de los rellenos, minimizar la
emisién de gases contaminantes por la maquinaria realizando el camino de acceso mds corto y

menos impactante posible, entre otros.

Medidas contra incendios
El riesgo de incendios viene asociado principalmente al almacenamiento y manipulacién de
productos inflamables. Por tanto, se prestard especial atencién para que no enfren en contacto
con fuentes de calor: trabajo de soldaduras, recalentamiento de mdquinas, etc. Por ello, en el

lugar de trabajo, se contard con los extintores adecuados.
En caso de producirse un incendio se procederd de la siguiente forma:

Localizar la procedencia del fuego.

Transmitir la alarma al responsable designado y seguir sus instrucciones.

Intentar extinguir el incendio utilizando los extintores, sin poner en peligro la integridad
fisica personal o la de ofros.

Avisar a las autoridades competentes, si se estima necesario: Teléfono de emergencia:
112

Una vez extinguido el incendio se realizard una evaluacién de los dafos y se establecerdn
las medidas correctoras oportunas. Los residuos generados se tratardn siguiendo la

legislacion vigente.

12.3 MEDIDAS PREVENTIVAS FASE DE CONSTRUCCION
Una vez iniciadas las obras se adoptan medidas de otro fipo que poseen, sin embargo, el mismo
cardcter preventivo. Se trata de todas aquellas actividades preventivas desarrolladas durante la
ejecucion de los trabajos, cuyo fin es reducir los efectos sobre el medio o corregir aguellos danos

directamente imputables a la forma de realizar las obras, como vertidos accidentales, etc.

Control de los efectos ambientales a través del contratista
El contratista deberd adoptar, a este respecto, a su cargo y responsabilidad las medidas que le
sean sefaladas por las autoridades competentes de distinta indole, para causar los minimos dafos

y el menor impacto en:

Espacios Naturales de Interés, de importancia especial por el dmbito fisico en el que se
encuentra el proyecto (LIC-ZEC Ria de Oria, Marisma de Olabarrieta, Robledal aciddéfilo-

bosque mixto atldntico, especies presentes/potenciales catalogadas, etc.)

Plantaciones agricolas y cualquier masa arbérea o arbustiva, poniendo el foco en los
framos mds delicados desde este punto de vista (Suelos No Urbanizables con protecciéon

de puntos de interés y zonas de proteccidén de cumbres), asi como el robledal aciddfilo
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mencionado y las plantaciones forestales a base de especies de coniferas que

predominan en el trayecto a transcurrir.

Caminos de Acceso propuestos, no solo el trazado para llegar al emboquille Este, sino
también para alcanzar el inicio del proyecto en la embocadura Oeste. Destacar que
antes de llegar al nuevo camino, se franscurre por entornos poblaciones con lo que habrd

que reforzar las medidas preventivas para disminuir su afeccion.

Formaciones geoldgicas, monumentos, yacimientos, espacios de alto valor ecoldgico,
etc. Estas medidas pueden estar determinadas en las correspondientes autorizaciones
que concedan las distintas administraciones.

Cerramiento de propiedades ya sean naturales o de obra, manteniéndolas en todo
momento segun las instrucciones del propietario. A priori esta medida no tiene por qué
darse por plantear todo el recorrido del tUnel bajo montes de utilidad publica.

Antes del inicio de los trabajos, el contratista redactard un manual de buenas prdcticas
ambientales, que deberd ser aprobado por la Propiedad y recogerd aspectos tales
como: la superficie mdxima a afectar, reduccién del polvo y ruido, asi como las medidas
de reduccién, sistema de fratamiento de las aguas, sistema de limpieza de ruedas,
medidas de sosiego para la fauna, prevencidn de vertidos, gestiéon de residuos,

campanas de muestreos de agua, etc.

Ademds de éstas, los confratistas deberian asumir otra serie de actuaciones en la fase de

construccion, como son:

Obligacion de causar los minimos danos sobre las propiedades; A este respecto esta la
consideracién del barrio de Aginaga, y dos viviendas con caracteristicas especiales: Por
una parte, el caserio lllumbe, con proteccién patrimonial (ver apartado correspondiente)
y el Centro de Irisasi Uralde, un centro de acogida y donde la afeccién constructiva
asemejada (contaminacién acustica, aumento de trdfico rodado, etc.) puede causar
mayores molestias si se aprecia a quién corresponderia asumirlo.

Obligacion en las fincas cultivadas de que todos los vehiculos circulen por un mismo lugar,
utilizando una sola rodada. Las zonas de agricultura y ganaderia con alto valor
estratégico estdn fuera del alcance del dmbito estudiado; estos terrenos se ven mds
influenciados o al menos mds cercanos al frazado actual que discurre en algunos tramos
por las vegas de la ria donde existen estas zonas.

Prohibicidn del uso de explosivos para todas las actividades. Como bien se ha
especificado en el apartado anterior (medidas preventivas en el diseho) se prohibe para
la construccién del tUnel métodos que acarreen voladuras.

Prohibicidn de verter aceites y grasas al suelo, debiendo hacer el cambio de aceite y el
mantenimiento en el taller.

Los depdsitos de almacenamiento de aceites/grasas que por motivos operacionales

convenga que estén en la zona de trabajo, deberdn estar dotados por cubetos de
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seguridad que garanticen la ausencia de vertido por rotura o pérdida de estanquidad
del depdsito principal.

Disponer de un protocolo de actuacion para el caso de derrame accidental de aceites.

Planificacién de los trabajos
El acondicionamiento de los terrenos, las distintas excavaciones, drenajes e impermeabilizaciones,
las instalaciones eléctricas auxiliares, tareas de auscultacién entre otras se realizardn de acuerdo

con lo fijado en el proyecto o proyectos especificos.

Los movimientos de tierra en la construccién del tUnel suponen un aspecto a subrayar, con lo que
estos frabajos se organizardn en la medida de lo posible para evitar la formacién de regueros en

los que se encaucen las aguas de escorrentia.

Se evitardn los tajos con mayor emisidon de ruido en periodos de cria, por su repercusion respecto

ala fauna (principalmente avifauna y especies con vulnerabilidad mencionadas en este trabajo).

Siguiendo con este punto, se procura no realizar tareas con riesgo medio-alto de contaminacion
de aguas en época estival por el mayor impacto que causa en el medio receptor en estas
condiciones excepcionales, a pesar de las condiciones meteorolégicas no tan desfavorables de

la region.

El plan de obra deberd adaptarse para que transcurra el menor tiempo posible entre los

movimientos de tierra y la revegetacién de las nuevas superficies generadas.

En la planificacién de los trabajos deberdn tenerse en consideracioén las servidumbres de paso

existentes previamente, con el fin de no interrumpirlas.

Medidas preventivas para el uso de maquinaria y actividad de la obra
No se acumulardn materiales de obra en las proximidades del cauce del rio Oria, en los limites de

la ZEC Ria del Oria, zonas de arbolado autdctono ni en los hdbitats de interés comunitario.

Se tendrd especial cuidado en la ejecucion de los pilotes para la construccion de la estructura de
Olabarrieta para evitar vertidos y otras afecciones a la marisma. A medida que se vaya

ejecutando la estructura se retirard el terraplén reponiendo el terreno a su estado original.

El polvo generado por el trédnsito de vehiculos pesados, asi como el suspendido por el uso de la
maquinaria, se tiene que evaluar no solo desde la éptica de la contaminacion atmosférica, sino
también de las repercusiones directas e indirectas que tiene sobre la poblacidon cercana y sobre
los trabajadores/as de la propia obra que sufren de primera mano este impacto, a pesar de que

exista una legislacion completa y vinculada en esta materia (Seguridad y Salud).

Todo el proceso de obra serd vigilado por el equipo de Vigilancia Ambiental. Su funcidn serd
asegurar que las obras se desarrollan de forma ambientalmente correcta y confirmar la calidad

de los elementos empleados.
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Se considera imprescindible informar a los operarios a pie de obra, de la necesidad de cumplir
con los requisitos establecidos para el desarrollo de las diferentes actividades, asi como de las

posibles sanciones derivadas de su incumplimiento.

Las medidas que se proponen para reducir los efectos derivados de estas acciones son: Una
medida en este sentido serd la de establecer un punto de limpieza de hormigoneras, que por
cuestiones de riesgo de contaminacion entre otros aspectos a valorar se ubicard en una de las

zonas de instalaciones auxiliares n°3 y n°4.

Con esta aplicaciéon se previene la de contaminacion de los cursos de agua cercanos, incluso
la propia ria, por ello el descartar realizarlo en ambas embocaduras por el riesgo que causaria
esta determinacién. Las dimensiones se ajustardn las necesarias, pero aproximadamente puede
oscilar entre 5 m de largo, 3 m de ancho y una profundidad de 2 m. Se recubrird con geotextil

para minimizar el riesgo de contaminacién.

Es imprescindible la limpieza de estas balsas o cubetos en funcién de la produccidén de
hormigdn en obra; asi pues, periddicamente se retirardn los restos de hormigdn para su gestidon

como residuo.

Circulaciéon y mantenimiento general de maquinaria.
En la fase inicial de la obra, se procederd a realizar un reconocimiento del terreno para supervisar
gue no se generan impactos evitables sobre la vegetacion y cursos de agua. Se revisard sobre el

terreno el replanteo del trazado una vez jalonado garantizando la ocupacién minima necesaria.

La maquinaria se utilizard de forma cuidadosa, evitando destrozos innecesarios sobre la
vegetacién y conservando los arbustos y drboles aislados existentes en las proximidades del

frazado.

Cuando se estén realizando trabajos en las proximidades de drboles que no sean objeto de tala
como consecuencia del proyecto, sean estos de cualquier especie, deberdn ser senalizados y

protegidos con objeto de evitar la afeccidon de forma accidental.

La maquinaria de obra y los camiones circulardn exclusivamente por las zonas habilitadas para
ello, sin salirse de los caminos y zona de explanacién con el fin de evitar la compactaciéon del
suelo en las proximidades del trazado debido al movimiento de maquinaria y con especial
cuidado en las cercanias de la Marisma de Olaberrieta (embocadura Oeste). La sugerencia de

iniciar la construccion del tunel por su lado Este asegura esta menor afeccion.

Las dreas de maquinaria estardn dotadas del material preciso, con contenedores para residuos
liguidos (aceites usados, grasas, etc.) como sdélidos (embalajes, bidones, etc.). Estos contenedores
se retirardn peridédicamente vy, a la finalizacién de la obra se efectuard una retirada y limpieza de
los elementos dispersos. Serdn llevados a vertederos oficiales, acreditados y localizados en el

estudio precisado para ello.
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La superficie destinada al trasiego de maquinaria serd jalonada al comienzo de la obra,
abarcdndose una superficie lo mds reducida posible sin entorpecer las diferentes labores y serd la
exclusivamente utilizada. Las instalaciones auxiliares se ubicardn en zonas ya urbanizadas e
impermeabilizadas. No se ubicardn estas instalaciones sobre suelo no antropizado situado fuera
del limite de afeccidén de la obra, especialmente no se localizardn en las cercanias de los cursos

de agua y zonas de vegetacion de interés, asi como zonas ubicadas dentro del ZEC Ria Oria.

Diariamente se redlizard una inspecciéon visual de las zonas de obra y en especial las zonas
destinadas al parque de maquinaria con el fin de controlar posibles vertidos de la maquinaria y
comprobar que no se producen fugas de aceite, combustible, etc. En caso de detectarse tales

pérdidas, la maquinaria correspondiente serd inmediatamente reparada.

Se establecerd un protocolo de mantenimiento para realizard una inspeccion de los motores con
el fin de establecer su buen estado y redlizar las labores de mantenimiento que fueran necesarias.
Puesta a punto y control de la maquinaria y vehiculos motores para minimizar las emisiones de los

gases de combustion.

Las dos medidas anteriores, asi como el repostado de combustible y mantenimiento general,
serdn redlizadas en zonas establecidas para este fin dentro de las destinadas al parque de
maquinaria. Este parque debe estar lo mds distante posible, dentro del funcionamiento ordinario
de la obra, de los puntos “criticos” desde una visibn ambiental, poniendo énfasis en el valor

intrinseco de la Marisma de Olabarrieta y de la zona de LIC/ZEC de Ria de Oria.

Se llevard a cabo un control de los accesos para evitar la circulacién de vehiculos e impedir la

posible afeccién por parte de usuarios agjenos a la obra.
Todas estas propuestas planteadas tendrdn efecto si se aplican adecuadamente en obra.

Proteccién y Conservacion de Suelos

Superficie minima indispensable

En este sentido, cabe senalar que la ocupacion del suelo no se realizard de una vez, sino que ird
acorde con las fases de la obra, para evitar la pérdida de espacio, limitdndose exclusivamente al
tiempo indispensable para ellas. Por tanto, la ocupacién vy liberacion de suelo se hard de forma
paulatina, en aras a evitar molestias a la poblacién usuaria y residente. En cualquier caso, el

espacio a ocupar se deberd realizar bajo el criterio de “superficie minima indispensable”.

Los elementos auxiliares, tanto de cardcter temporal como permanente (parques de maquinaria,
almacenes de materiales, instalaciones provisionales de obra, sistemas de saneamiento,..), se
deben ubicar sobre las zonas con menor valor ambiental o con los elementos ambientales menos
vulnerables. De las cuatro zonas propuestas para acoger las instalaciones auxiliares, las situadas
aguas arriba, y mds concretamente las enumeradas como n°3 y n°4 (ver Anexo-planos) son mds

adecuadas para asumir estas tareas.
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Durante las labores de excavacion se procurard afectar a la menor superficie/volumen posible.
Asi mismo, las propiedades atravesadas que dispongan de vallados y cerramientos se
mantendrdn cerradas en todo momento para evitar la entrada y salida de ganado si lo hubiese.
El cardcter de los terrenos afectados no hace a priori que sea necesario tener estas

consideraciones en cuenta, aunque si se requiriese se procederd como se establece.

En fase de explotacion o tras terminar los trabajos, se realizard la restitucién o acondicionamiento
a su estado original de los caminos y de todas las zonas que han sido necesarias cruzar y/o utilizar
y que hayan podido resultar danadas, principalmente lo descrito incumbe al camino de acceso
propuesto para llegar a pie de obra (emboquille Este). A su vez se procederd a la limpieza del
material acumulado, préstamos o desperdicios, efectuando dicha limpieza de forma inmediata
en el caso de que el material impida el paso de vehiculos o peatones, o pueda suponer cualquier

tipo de peligro para la poblacion.

Instalaciones Auxiliares
Las dreas e instalaciones temporales auxiliares de obra, se localizardn teniendo en cuenta criterios
de minima afecciéon ambiental. No se localizardn en las cercanias de los cursos de agua ni en

zonas de vegetacién de interés y dentro de los limites de la ZEC.

Dentro de la zona de obras se han previsto determinadas zonas auxiliares de obra, que deberdn
ser convenientemente acondicionadas. Se han planteado dos zonas de instalaciones auxiliares
en los emboquillados (Oeste y Este), con una afeccidn que existe de por si por la propia obra. Las
dos zonas restantes se sitban mds proximas a los ndcleos urbanos (barrio de Aginaga) que, a
entornos naturales, siendo mds limitante la afeccion a la poblacion préxima que afecciones de

indole natural.

El parque de maquinaria, donde previsiblemente se realicen tareas de cambio de aceite o
repostaje, se dispondrd sobre una solera de hormigdn que evite el contacto de estos productos
con el suelo. El recinto destinado a instalaciones auxiliares y parque de maquinaria contard con
un sistema perimetral de recogida de las aguas que estard formado por una cuneta que capte
las aguas de escorrentia y las conduzca a una arqueta que de enfrada al equipo de desbaste y

floculacién/decantacién.

Siguiendo estas premisas, se contemplan como zonas de instalaciones auxiliares las siguientes:

Zona de Instalaciones Auxiliares 1. Se ubica en la embocadura del tUnel lado Oeste, direccidn
Zarautz, aprovechando el movimiento de tierras hasta la boquilla del tinel. Su superficie es de
523,68 m2.

Zona de Instalaciones Auxiliares 2. Se ubica en la embocadura del tUnel lado Este, direccidn
Usurbil, aprovechando el movimiento de tierras hasta la boquilla del tunel. La superficie es de
558,24 m2,
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Zona de Instalaciones Auxiliares 3. Se sitUa en el antiguo apeadero de Usurbil-Aginaga contando

con 731,68 m2 de superficie.

Zona de Instalaciones Auxiliares 4. Esta Ultima zona de instalaciones se corresponde con un
aparcamiento puUblico junto al rio Oria a unos 1.000 metros de la boquilla Este del tUnel. Cuenta

con una superficie de 1.073,17 m2.

Una vez terminadas las obras, estas zonas serdn convenientemente restauradas. Dos de ellas se
adaptardn a la explotacion ferroviaria mientras que las otras dos (externas) deben volver a sus

condiciones de partida.

Los accesos a estas zonas se llevarian a cabo por los viarios actuales, excepto la de n°2 presente

en la propia via y que requiere de la construccién de camino nuevo de acceso.

En la zona donde se ubiquen las casetas de obra y para el supuesto de que las mismas no puedan
conectarse al saneamiento de fecales, deberdn disponer de fosa séptica v filtro bioldgico para el
fratamiento del efluente de las aguas sanitarias, requerimiento mds que probable viendo el

cardcter natural de la zona que acogeria el nuevo frazado.

Se evitardn la realizacién de operaciones de repostaje, manipulacion, etc. y todas aquellas
andlogas (donde se manipulen, aceites, grasas y demds residuos liquidos téxicos y peligrosos)
fuera de la zona expuesta, para evitar el derrame o la escorrentia de los mismos fuera de la
superficie impermeabilizada por la solera de hormigdn; si se diese la situacidén expuesta, se
tomardn las medidas oportunas para que no se diese ningunas de las circunstancias de

vertido/contaminacién.

Asimismo, dentro de las instalaciones auxiliares temporales, enconfraremos las zonas de acopio
de material que aprovisionardn la obra en si. Al igual que otras instalaciones, se debe minimizar el
riesgo de originar cualquier contaminacién en el entorno. Por ello, aquellos materiales de
naturaleza toxica y peligrosa, especialmente liguidos, deberdn almacenarse sobre una solera
impermeable y un corddn perimetral o cubeto de recogida que evite, en caso de accidente, el

vertido de los mismos en el entorno.

A pesar de que en primera instancia no se requieran zonas de préstamos, si se utilizaran deberdn
proceder de canteras y graveras existentes y autorizadas para ese acometido, evitando la
apertura de nuevas zonas, se escogerdn las localizaciones de canteras que mds proximas se
encuentren a la obra, con el fin de minimizar tanto los costes de transporte como la circulacion

de camiones por la zona.

Gestion de Residuos-Vertedero
A pie de obra debe existir espacio suficiente para disponer de contenedores o dispositivos de

almacenaje que permitan la correcta separacidén en origen de residuos con cardcter no
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peligroso, que puedan ser reciclables o reutilizables, siendo los materiales afines a estos

tratamientos el papel y cartén, pldstico, vidrio, madera y metal, entre otros.

En cuanto a las tierras procedentes de la excavacion, en primer lugar, se reutilizardn en la propia
obra para la construccién de terraplenes contemplados en el proyecto. Respecto a las tierras
excedentarias, preferentemente se reutilizardn en otras obras deficitarias en tierras, siempre en

cumplimiento de la Orden APM 1007/2017, de valorizacion de materiales naturales excavados.

Asimismo, se estudiard en coordinacion con el Servicio de Montes y Gestion de Hdbitats la
utilizacién de parte de estas fierras y rocas excedentarias sean utilizadas para el

acondicionamiento de caminos de Monte.

En caso de que sea necesaria su gestibn externa en vertedero autorizado, se cumplird lo
establecido en el Decreto 49/2009, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante
depdsito en vertedero y la ejecucién de rellenos. Al tratarse de tierras y rocas naturales, se propone
para su gestion el depdsito de sobrantes situado en Meagas (Aprobado mediante Resolucidn N°
B18/0209 de 22/06/2018), a 17 km de la obra. Este depésito tiene capacidad suficiente para

albergar el total de tierras excedentarias previstas en el proyecto. En laimagen contigua se detalla

la localizacién del depdsito propuesto.

Figura: Localizacion del depésito de sobrantes de tierras y rocas en Meagas (UTM 30N ETRS89 X:
564650.319 Y: 4792800.766).

Por su parte, se propone acondicionar un punto limpio en la zona de instalaciones n°4 de proyecto
para el almacenamiento de residuos téxicos y peligrosos. Entre las caracteristicas de esta
instalacién estdn la existencia de una solera impermeable, disponer de una estructura con
tejavana que sobresalga de la zona acondicionada para el depdsito de este tipo de residuos, las

paredes deberdn estar cubiertas por lo menos en % partes.
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Proteccién de la calidad de la obra.
Se readlizard una supervision constante del estado de los viales pUblicos que puedan resultar
afectados por los trabajos de obras o por la maquinaria o vehiculos relativos a la obra. La

senalizaciéon de las zonas de paso de la maquinaria y de trabajo de la misma serd adecuada.

Se deberd prestar especial atencidon a la afeccién de las vias por embarramiento de las mismas.
Para mantener limpias las vias se colocard un sistema lavaruedas en el acceso al emboquille Este.

En caso necesario, se utilizardn medios mecdnicos (barredoras, etc) o manuales.

Ya se ha nombrado a lo largo de este documento que el proyecto disenado ha contemplado la

red de caminos y viarios existente actualmente para realizar los accesos a la obra.

La Unica ejecucién de camino con el objeto de dar acceso seria la correspondiente a la boquilla

Este direccion Usurbil.

Este framo comienza en el antiguo apeadero de Usurbil-Aginaga. En su primera parte el frazado se
dispone sobre el existente, de manera que se apoya en su plataforma. Sélo modifica su trazado en
el entorno del P.k. 0+380, donde el escaso radio del camino existente en la vaguada obliga a su
modificacién. A partir del P.k. 0+660 se desvia del camino existente para dirigirse a la boquilla en la

media ladera del monte.

Para el trazado se han utilizado radios minimos de 20 m, con una pendiente mdxima del 16,7%. La
seccion tipo considerada es de 5 metros de anchura en coronacién, excepto en las curvas de radio
20 metros, en las que se establecen 6 meftros. El firme es de 25 cm. de suelo adecuado bajo 25 cm.

de zahorra artificial. Sobre ambas capas se colocard un doble tratamiento superficial.

Este aprovechamiento del firme del camino existente en las zonas en que sea posible vendrd
precedido de la colocacion de un minimo de 15 cm. de zahorra artificial, para que el ese aumento
importante de trdnsito de maquinaria no afecte directamente sobre este camino que en parte

discurre por camino no asfaltado.

Proteccién de la Vegetacién y la Flora

Eliminacién de flora exética invasora

En el dmbito de actuaciéon se han detectado varias especies aléctonas invasoras siendo la mds

presente Baccharis halimifolia. Las pautas a seguir serdn las siguientes:

Se redlizard el control de las especies invasoras existentes, mds concretamente de Baccharis
halimifolia, para lo que se pondrd en prdctica el protocolo de erradicacién establecido en la guia

“Manual de gestion de Baccharis halimifolia”, realizado por Gobierno Vasco e Ihobe.

No se reutilizard en las labores de revegetacion la tfierra vegetal procedente de zonas con

invasoras.
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El material de desbroce de especies aldctonas, se almacenardn en contendores especificos para
evitar la propagacién, y se depositardn en rellenos bajo al menos 1.5m de tierra o se quemardn

siempre y cuando se cuente con la autorizacion pertinente.

No se utilizardn productos quimicos para la erradicacion (glifosatos), debido a la alta

vulnerabilidad de los ecosistemas fluviales y estuarios.

Proteccién de la vegetacion

Antes del desbroce y tala de la vegetacion afectada, se delimitard los elementos de interés
(robledal, vegetaciéon de ribera, especies amenazadas: llex aquifolium, Ruscus aculeatus, para
evitar danos innecesarios. En general, el desbroce se reducird a la anchura minima necesaria para
llevar a cabo la obra. Antes del inicio de la obra, se realizard un inventario de la vegetacion a

talar, asi como la vegetacion a proteger.

Se vigilard que las diferentes actividades llevadas a cabo no afecten a la especie amenazada
Cochlearia aestuaria, aunque realmente la poblacién localizada se encuentra a unos 40 m al
oeste de la zona de obras prevista. Para ello, previo a la fase de obra, se analizard su presencia
en la marisma de Olabarrieta y se balizard en la medida de lo posible su presencia. Durante la
fase de obras se vigilard que esa poblacién no se vea afectada por ninguna actividad y se

revisard su situacioén al final de las obras.

En caso de que no sea posible la proteccién de las especies protegidas, se recuperard la misma
superficie afectada de las comunidades o especies que se vayan a afectar en zonas limitrofes a

la zona de afeccion.

A lo largo de las obras y una vez concluidas éstas, se procederd a la inspeccién visual de los
ejemplares arbdreos adyacentes a las obras con el fin de evaluar los posibles dafos producidos
por las obras, procediéndose, en su caso, al tfratamiento de heridas y eliminacién de partes

muertas o desgajadas mediante poda llevada a cabo por personal especializado.

Conservacién y Recuperacién de la Vegetacién y de la capa superior de tierra vegetal

En cuanto a la capa superior de tierra vegetal, si se redliza una adecuada conservacion y

recuperacién de este material su utilidad posterior se mantendrd con las propiedades precisas.

Se procederd a retirar la capa de suelo vegetal, que serd convenientemente conservada para
su posterior utilizacidn en labores de restauracion. La tierra vegetal retirada se empleard en el

mismo lugar del que se extraiga.

Estas medidas que se estdn enumerando no solo favorecen ala capa superior de la tierra vegetal,
sino también al suelo en su conjunto. Con el fin de minimizar el impacto ocasionado en esta
variable ambiental, se enuncian varias medidas para la correcta recogida, acopio y tratamiento
del suelo con miras a su utilizacién posterior en procesos de revegetacion y de acondicionamiento

paisaijistico:
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Retirar de forma cuidadosa la capa de suelo vegetal de tfodos los terrenos afectados por la obra
(trazado, rellenos y taludes, restitucién de pasos), realizando el descabece con una potencia
media de 0,30-0,50 metros.

Las labores de separacidon de los horizontes superficiales de los suelos susceptibles de ser utilizados
se realizardn de forma simultdnea (siempre que sea posible) con el desbroce, de tal forma que la

tierra vegetal incorpore restos de vegetacion existentes en el terreno.

Se procurard no mezclar las diferentes tongadas para no alterar o modificar las propiedades de
las capas mas fértiles. De igual forma y siempre que sea posible se realizard un acopio selectivo

en funcidon de la calidad y caracteristicas de los diferentes tipos de materiales extraidos.

Almacenar el suelo vegetal retirado en cordones que no superen los 2 m de altura sobre terreno
llano, de facil drendje y alejado de cursos de agua y zonas potencialmente inundables. Deberd
estar lo suficientemente drenado para que no pueda originarse un ambiente reductor en las
partes bajas del apile. Los acopios de suelo serdn mantenidos en condiciones dptimas mediante
un tratamiento de conservacion adecuado que incluya el riego, control de la erosidn, abono si

precisa, efc.

Se evitard el paso de maquinaria pesada por encima de los acopios para evitar la compactacion
de la tierra vegetal. En caso de que se vaya a prolongar el uso de la tierra vegetal acopiada, se

aplicard una siembra manual con el fin de que fije el nitrdgeno.
A la hora de extender la tierra vegetal, el espesor minimo a colocar serd de 20cm.

Se rechazardn aquellos materiales cuyas caracteristicas fisico-quimicas y granulométricas sean

claramente desfavorables, en base a los siguientes pardmetros:
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Parametros del control para el rechazo de materiales no aptos como suelo vegetal.

ParaGmetro Rechazar si
PH <55

>9
Nivel de Carbonatos > 30%

Sales solubles

>0,6 % con CO3Na

> 1% sin CO3Na

Conductividad >4 ms/cm
> 6 ms/cm en caso de serzona salina y restaurarse con vegetacion
adaptada.

Textura Arcillosa muy fina (> 60% arcilla)

Estructura Maciza o fundida (arcilla o limo compacto)

Elementos gruesos (> |>30% en volumen.

2mm)

Fuente: Elaboracion propia.
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Reuniones informativas

Con el fin de minimizar los efectos sobre el medio, previo al comienzo de las obras, se mantendrd
una reunién con los contratistas en la que se les informard de los accesos a utilizar, manchas de
vegetacién y hdbitats prioritarios que deban ser preservadas y que estdn presentes, destacando
la importancia de la zona de la marisma, especies vegetales a proteger, necesidad de respetar
los limites de afeccién de la obra, no ocupacidn de espacios fuera del drea de afeccidn, plan de
actuacién en caso de situacidn de emergencia medioambiental (vertidos, derrames,

incendios,...).
Riesgo de Incendios

El desarrollo de este proyecto constructivo transcurre por distintas masas forestales, a pesar de su
reducida afeccién, haciendo que exista este riesgo al frabajar con magquinaria y equipos que son

fuentes potenciales de crearlos. A pesar de ello, se podria minimizar si se siguieran ciertas pautas:

Salvo autorizacién expresa de la administracién competente, no se encenderd ningun
tipo de fuego durante las obras.

No se fumard durante los trabajos en dreas forestales, especialmente al manejar
material inflamable, herramientas o maquinaria de cualquier tipo.

Los caminos, pistas y dreas cortafuegos se mantendrdn libres de obstdculos — como
maaquinaria, vehiculos, material de obra y residuos - que puedan impedir sus funciones en la
prevencion y extincién de incendios.

Los vehiculos sin sistema de proteccidn en el escape y catalizador no transitardn ni se
estacionardn en zonas de pasto seco o matorral, para evitar el riesgo de incendio por contacto.

En periodos secos, con baja humedad relativa y viento, los grupos electrégenos,
motores, y otras instalaciones que puedan alcanzar altas temperaturas se localizardn en zonas
alejadas en todo su perimetro al menos 5 m de la vegetacion, o se acondicionard en torno a las
mismas un cortafuego perimetral sin vegetacion de al menos 5 m de radio.

La carga de combustible de motosierras, motodesbrozadoras y ofra maquinaria se
realizard en terrenos sin vegetacion, preferentemente en las zonas de instalaciones auxiliares,
evitando derrames en el llenado de los depdsitos. Las motosierras y motodesbrozadoras se
arrancardn alejadas del lugar donde han repostado. Asimismo, Unicamente se depositardn las
motosierras o motodesbrozadoras en caliente en lugares desprovistos de vegetacion.

Todos los vehiculos y la maquinaria autoportante deberdn ir equipados con extintores
de polvo de al menos 6 kilos, de carga tipo ABC, norma europea (EN 3-1996).

Toda maquinaria autopropulsada que trabaje en monte en periodo de riesgo de incendio alto
dispondrd de matachispas en los tubos de escape y protectores de contacto en las zonas de

mayor temperatura.
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Proteccion de Aguas y Sistema Hidrolégico

El presente apartado pretende determinar una serie de afecciones sobre los cursos de agua
presentes en la zona, asi como el control de los diferentes vertidos de sustancias residuales

producidos en fase de obras.
Proteccién de los cauces

En los framos cercanos a los sistemas hidroldgicos se evitard la afeccién por rodadas sobre estos,
la desviacion de los cauces, el aporte de materiales o la alteracion de la vegetacién en los
mdrgenes mismos mds alld de la estrictamente necesaria. En concreto se reforzardn las
precauciones en las labores a realizar: En el conjunto de la marisma y el estuario formado por la
ria de Oria en la Ensenada de Olaberrieta, donde desembocan los rios de Olaberrieta y Parapel,
en cuanto al extremo Oeste, y en rio Txorkoa en el lado Este (direccién Usurbil), por situarse su
desembocadura en la ria de Oria muy préxima a la zona de trabajo de este emboquillado.
También hay que prestar atencién a otras masas de agua presentes en el recorrido (Arro,
Errekaluze) propuesto, a sabiendas que su afeccidén puede venir por alterar la cabecera de estas
masas por estar trabajando bajo tfierra y cercano a estos puntos. Se contard de dos puntos de
muestreo que permitirdn hacer un seguimiento continuo de la evolucién de la calidad de las

aguas en estos dos puntos criticos por su cercania a las principales tareas de la obra.

De todos los puntos la zona de la Ensenada Olabarrieta es seguramente la zona mds sensible de
todas las existentes en el dmbito de estudio. Para minimizar al méximo dicha afeccién se establece

una serie de medidas protectoras con el fin de controlar esta perturbacién:

Con el fin de poder redlizar el emboquille oceste del tunel se va a redlizar un terraplén
temporal que servird asimismo para la ejecucion de la estructura que unird el puente actual con el
nuevo embogquille. Esta estructura estard cimentada mediante pilotes. Durante la ejecucion de los
pilotes se instalardn sistemas de proteccidn a base de barreras de retencién de sdlidos a base de balas
de paja cubiertas con geotextil, para evitar que a raiz de los movimientos de fierras y ejecucién de

pilotes éstos alcancen las masas de agua circundantes.

Se colocardn barreras longitudinales de balas de paja entre las zonas de obra y cauces.
Mediante esta medida provisional se pretende reducir el aporte en las aguas de escorrentia de finos a
los cauces. Se colocardn las balas de forma longitudinal teniendo en cuenta la morfologia del terreno,
de manera que intercepte la escorrentia antes de que vierta a cauce a proteger. Las balas de paja se
colocardn sin dejar huecos entre ellas para que las aguas de escorrentia remansen un poco

favoreciendo la sedimentacién y fras atravesar el geotextil y la paja, se filtren.

Se redlizardn muestreos de agua en el rio Oria para comprobar la calidad de las aguas,
tanto en la fase preoperacional como en la fase de obras, con una periodicidad mensual, aguas arriba

y aguas debajo de la obra.

Las actuaciones mds agresivas se llevardn a cabo durante el periodo de marea baja.
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El método constructivo serd lo menos agresivo posible. Todas aquellas actuaciones que sea posible

se llevardn a cabo desde la propia plataforma ferroviaria.

En caso de producirse algun tipo de vertido accidental, se procederd a la limpieza de la zona de
forma inmediata. Este debe ser el Ultimo extremo por tener que disponer de sistemas de retencion-
recogida (barrera/bayetas hidréfobas absorbentes de grasas e hidrocarburos) y posterior

fratamiento.

Todas y cada una de las actuaciones realizadas en esta zona se llevardn a cabo bajo la supervision

permanente del Equipo de Vigilancia Ambiental de la obra.

Durante los trabajos de hormigdn se habilitarén contenedores para la limpieza de las cubas, de
manera gue se evite el contacto del hormigdn con el terreno y se evite el vertido a la ria bien por

escorrentia o por infiltracién.

Proteccién de la calidad de las aguas

A fin de evitar el posible arrastre de sdlidos durante la perforacion del tinel que pudiesen afectar
a las aguas superficiales, se dispondrdn en la boca de ataque del lado Este el equipo
indispensable para el tratamiento de los efluentes procedentes de la excavacion durante el

fiempo necesario.

Las aguas procedentes del tUnel deberdn, canalizarse correctamente en el tinel de forma que
pueda recogerse y canalizarse hasta el equipo de decantacién, que constara de los siguientes

elementos o etapas:

- Sistema de retencién (desbaste) de sélidos gruesos: Permite que el sistema frabaje con
mayor rendimiento al eliminar previamente con cierto rendimiento la materia con un
didmetro superior; a su vez, se dispondrd de algin elemento absorbente con el fin de

absorber hidrocarburos u otros compuestos similares procedentes de la excavacion.

- Balsa de homogenizacion y bombeo: Tras el pretratamiento realizado en el punto anterior,
mediante un numero suficiente de bombas como para disponer de dos lineas paralelas, se
bombea el agua a un decantador. En la impulsion de esta agua se anadird polielectrolito
procedente del equipo preparador, para que la mezcla sea mds eficiente al tener recorrido

en dicha impulsién.

- Decantador con campana para la floculacion: En esta decantacién se estima alcanzar

ratios de eliminacién (decantacién) del 75-85%.

- Equipo de preparacion y dosificacion de polielectrolito: La unidad tiene que trabajar
automdtica o semiautomdticamente, con un variador que permita regular la

concentracién a suministrar a caudal variable.

- Neutralizacién de ph mediante CO2, evitando el uso de dcidos. Se instalard un pHmetro en

continuo para controlar el correcto funcionamiento.
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Para reducir la humedad de los lodos decantados, se instalard un sistema de filfrado que

genera tortas de lodos, con baja humedad.

Balsas de agua tratada: Para que la calidad del vertido al medio receptor cumpla con las
caracteristicas exigidas en la autorizacion concedida por URA, se contard con una balsa
de agua fratada donde se pueda andlizar el efluente del sistema, a la vez que permitird
como balsa de regulacién de caudal para que su vertido sea proporcional y no suponga
picos de caudal y de compuestos. Se realizard un control de la calidad del agua efluente,
mediante andlisis de pH, conductividad, sdélidos en suspensidn, aceites y grasas e

hidrocarburos. Los limites establecidos serdn los siguientes:
pH comprendido: entre 5,5-9,5

Sélidos en suspension: menor de 80mg/I

Aceites y grasas: menor de 20 mg/I

Hidrocarburos totales: menor de 5mg/I.
En ningun caso se producirdn efluentes incontrolados procedentes del almacenamiento de

combustibles y productos y del mantenimiento de la maquinaria.

Instrumentos preventivos para la proteccion de la calidad de las aguas
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Junto con las medidas descritas y especificas para el fratamiento de las aguas procedentes de
los distintos frabajos, con miras a cumplir con los estdndares de calidad establecidos, existen otros

instrumentos que facilitan este objetivo de proteccion. Entre los cuales encontramos:
o Eldiseno de un plan de emergencia para los vertidos.

o Eliminacién de los huecos y depresiones del terreno que puedan retener y encharcar

agua de escorrentia.

o Vigilancia de los movimientos de tierras y de todas aquellas operaciones que puedan

disminuir la calidad de las aguas o alterar su flujo natural.

o Colocacion de cunetas

TUNEL DE AGLINAGA
L=133562m
I [N I —
T, s SAAILII S, 7 77 7

Cambio de rasante en el p.k. 94+039.157 en el trazado propuesto. Fuente: ETS

Por cuestiones de trazado, y a pesar que el frente de ataque esté a una cota superior al otro
emboaquille, el tfrazado no fiene un descenso constante por tener que amoldarse al relieve entre
ambos puntos, que en este caso se encuentra en pendiente. Esta anotacion no queda
Unicamente con valoracion constructiva, sino que eso supondrd tener que bombear para
evacuar el agua y asi poder superar esa diferencia de cota hasta el punto p.k. 94+039.157, para

posteriormente vaya por gravedad.
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Tratamiento de aguas procedentes de instalaciones auxiliares y parque de maquinaria

En lo que ainstalaciones auxiliares se refiere, éstas deberdn ejecutarse con un corddn perimetral
que evite la dispersidn de cualquier vertido o sustancia contaminantes de forma que los vertidos
sean conducidos a una planta o sistema de tratamiento de aguas, disenada en funcién de las
dimensiones de las instalaciones auxiliares y en funcién del replanteo que se haga en obra. Se
instalardn sistemas de decantacion y separador de grasas que recojan los efluentes de la zona

impermeabilizada antes de su vertido.

Si fuera factible y existiera la posibilidad de realizar una conexidon de cardcter temporal al sistema
de saneamiento general se procederd a ello, que debido a su temporalidad seria retirada una
vez terminadas las obras. Si se diese esta posibilidad los pardmetros de las aguas residuales

deberian asemejarse a los de tipo urbano y solicitar la correspondiente autorizacion de vertido.

Las instalaciones y operaciones necesarias para la ejecucion de la obra, suponen focos de
emisién de contaminantes, tanto al suelo como al agua; en consecuencia, se hace necesaria la

infroduccién de una serie de pardmetros que controlen dichas afecciones:

Las aguas residuales originadas en instalaciones auxiliares y parques de maquinaria
estardn sometidas a algun tipo de tratamiento de las mismas, que posibilite su vertido
medio receptor. En este sentido, se realizard un seguimiento analitico de las aguas
residuales, que permita caracterizarlas en su origen y fras el fratamiento, y, en cualquier
caso, solo se podrdn verter si cumplen con los valores establecidos en la legislacion
vigente.

En ninglUn caso se verterdn directamente aceites, combustibles, restos de hormigonado,
etc.

Todas las instalaciones de obra deberdn contar con un diseno que permita la
canalizacién y recogida de escorrentias pluviales, con el material que arrastre y posibles
derrames. En este sentido, se construirdn redes de drenaje temporales, que permitan la

efectiva recogida de las aguas e impidan su dispersion en la zona.
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Proteccién de la Fauna

La marisma Olabarrieta es de elevado interés faunistico por la presencia de especies propias
gue ocupan estos ambientes, destacando la avifauna y la fauna piscicola. Cabe indicar que a
medida que se finalice la nueva estructura sobre la ensenada de Olabarrieta se ird retirando el
terraplén, devolviendo a la superficie de marisma su estado original, salvo la ocupacién propia
de las pilas de la estructura. Una vez remodelado el terreno, se procederd a la revegetacién de

la zona afectada mediante plantacion de especies potenciales del lugar (carrizo).

Asimismo, las zonas con arbolado de frondosas son también de interés para la fauna, ya que
proporcionan zonas de cria y refugio. Las regatas son también de elevado interés para la fauna
en general por ofrecer recursos tréficos y zonas de reproduccion y refugio, y por otro lado

funcionan como corredores faunisticos a nivel local.

El jalonado de las zonas con vegetaciéon y las medidas propuestas para la proteccién de la
calidad de las aguas, son medidas correctoras que protegerdn y minimizardn las afecciones a

los hdbitats faunisticos.

En la fase de obras se reducird al minimo posible la iluminacidn crepuscular y nocturna en las

zonas proximas al rio Oria.

Se evitard redlizar las actuaciones de tala y desbroce en los periodos mds sensibles para la

fauna.

El hecho de que la mayor parte del tfrazado proyectado discurra en tinel, proporcionard a la
zona una mayor permeabilidad para la fauna, que en la actualidad se ve interrumpido su flujo
natural por la presencia de la infraestructura ferroviaria, aunque por contrapartida estd que sila
fauna pertinente entrara al tUnel su escapatoria o salida es mds complicada, por ello se
pretende dotar de los mecanismos suficientes para que en los puntos criticos (entrada/salida
del tunel, lo que se traduce en el embogquille Oeste y Este) no haya entrada de especies

faunisticas.

Por ofro lado, la posibilidad de transformar la traza ferroviaria actual en itinerario peatonal

blando, contribuiria también a esta mejora potencial.

En el presente proyecto se ha definido una obra de drenaje en el trazado ferroviario, que serd

adaptada para su utilizacidn como paso de fauna:

PK via i 3
PK via par Diadmetro Observaciones
proyectada
94+580-Final 94+660 1800 mm  [Nueva obra de drenaje transversal

Caracteristicas del drenaje contemplado en la propuesta. Elaboracion propia.
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Mediante el cerramiento de la via proyectado se evitard la entrada de fauna a las vias.

A continuacion, se describen algunas medidas que se recomiendan seguir, dependiendo de
qgue se hable de elementos del proyecto que causan efecto barrera o de la potencializacion

de variables ambientales que eviten la entrada/salida de la fauna.

Sistemas de Drenaje

Hay que tener en cuenta que si los drenajes han sido disehados adecuadamente serdn utilizados
por los vertebrados para desplazarse entre ambos lados de la via, mds si cabe al disponer de dos
ecosistemas tan diferentes a ambos lados del frazado: El ecosistema relacionado directamente
con el cauce fluvial de la Ria de Oria y en su lado opuesto un ecosistema vegetal vinculado al
bosque, habiendo distintas series de vegetaciéon luchando por el mismo espacio (plantaciones
forestales principalmente de coniferas, con robledal bien conservado pero con cierta
delimitacién espacial, grandes clareos, etc.). Estos vertebrados tienden a atravesar pasos de agua
que transcurran bajo las vias si el desnivel es acusado, siendo un comportamiento comun mds allé

de la especie a la que se refiera.

Una cuestion que pueda favorecer el encauzamiento de la fauna hacia los drengjes es disponer
de una cobertura de vegetacion en la entrada y salida de este elemento, siendo un recurso que
minimice los posibles atropellos en otros puntos por disminuir la atraccidon de otfros puntos no

disenados para este fin.

A pesar de todo ello, al ser un tunel la principal estructura de esta infraestructura lineal la

permeabilidad estd limitada a la zona exenta de ésta, por no permitir estos pasos.

En los pequenos sistemas de drenagje pueden existir una serie de elementos que impidan el
movimiento de la fauna a fravés de ellos, llegando incluso a suponer un factor de mortalidad
directa. La mayoria de estas estructuras son susceptibles de mortificarse para evitar estas
consecuencias sin alterar por ello su funcionalidad original. Los principales elementos de deseable

adaptacion son:

Canales en U: Se emplean con frecuencia en arcenes y medianas para candalizar la escorrentia
de la propia via y los arcenes hacia los desagles. Suelen estar constituidos por piezas
prefabricadas de hormigdn. Aunque cada caso concreto difiera segun las dimensiones y tipo de
material, suele atraer negativamente a la fauna, suponiendo una tframpa por la incapacidad en
la que se encuentran para salir del mismo. Introducir cierta rugosidad en los distintos tramos en

direccion a la cuneta facilita la detencién de la fauna, alejdndola de estos elementos.

Junto a las medidas o precauciones aconsejables para reducir la mortalidad de la fauna
circundante que se acaban de mencionar, existen otras con la finalidad de evitar la entrada y
facilitar la salida desde el propio tUnel. Para este Ultimo caso, la instalacion en los arcenes de
canales de drenaje con dngulos abiertos hacia la cuneta permite que puedan escapar sin tener

que recurrir a rampas especiales.
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Arquetas de enfrada y sifones: Estos elementos auxiliares son necesarios dentro un sistema de
drenaje adecuado que entre ofras funciones permiten que las particulas y materias en suspension
que arrastra el agua decanten evitando asi que obstruyan mds abajo. Seria interesante que los
lados de éstos en direccion al flujo de agua tengan la pendiente necesaria y tengan la rugosidad
suficiente para que la fauna atrapada pueda escapar sin grandes impedimentos. Esto mismo no
acarrea un gran problema para especies faunisticas de cierto tamano, pero si que puede ayudar

para reducir la mortalidad en especies de menor envergadura.

Salidas de los drenagjes: Las salidas de los drenajes también pueden aportar para el objetivo alejar
las especies faunisticas de la infraestructura propuesta. Coincidiendo las salidas de los drenajes
de la via con los cursos naturales preexistentes, habiendo mds de un curso durante el frazado
proyectado (Arro-Arro, Errekaluze y Txorkoa entre otros), es conveniente que no concurra un
exceso de flujo para no desencadenar procesos erosivos en estas zonas de desagUe. Si fuera asi,
seria una medida a implantar infroducir una cdrcava en la misma salida, para dificultar el acceso
de pequenos y medianos animales. Una medida que reduce el inconveniente descrito (exceso
de flujo enlas salidas de los drenaijes) es lainstalacidon de una solera plana de hormigdn o cemento

a la salida del drengje, laminando asi dicho flujo.

Los drenajes adaptados deben reunir las condiciones de transitabilidad y no peligrosidad para
los animales, asi como evitar en lo posible la coincidencia con pasos de alto trasiego humano.
Tanto si se optase por un paso de seccidn rectangular (pasos inferiores de caja) como circular
debe procurarse que las entradas y salidas queden en la parte externa del cerramiento de la

via.

El plan de revegetacién que se presenta como documento adicional a este Estudio de Impacto
Ambiental es por si una medida encaminada a la preservacién de la fauna. Este no solo tiene que
contemplar la restauracion ecoldgica y paisgjistica que segun el alcance del proyecto debe ir
acompanado, sino que desde un punto de vista faunistico también tiene su relevancia, para que
esta vegetacion redirija a la fauna hacia los puntos de paso. Estas consideraciones son
recomendables que se lleven a cabo en los puntos previstos para disponer los dispositivos de paso

y de escape para la fauna, como en el caso de la embocadura Oeste.
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Avifauna

De forma previa a la ejecucion de los desbroces se realizard una inspeccién de campo a fin de
verificar la no existencia de nidos o lugares de reproduccién/concentracién de animales y que
pudieran peligrar por eliminar directamente estos puntos; si se diese esta situacidon se

contemplard la medida de conservacion que mds se ajuste a las necesidades.

Los tendidos eléctricos que pudieran ser necesarios para el abastecimiento de energia
incorporardn las medidas necesarias para reducir al minimo la posibilidad de electrocucion de la
Avifauna. Puede servir como referencia lo dispuesto en el Orden de 6 de mayo de 2016, por la
que se delimitan las areas prioritarias de reproduccion, alimentacién, dispersion y concentracion
de las especies de aves amenazadas y se publican las zonas de proteccién para la avifauna en
las que serdn de aplicacion las medidas para salvaguardar contra la colision y la electrocucién
en las lineas eléctricas aéreas de alta tensién, aunque la alimentacién eléctrica (catenaria y otfros
elementos similares) para el funcionamiento del proyecto no alcance esta cota de tensién, ciertos

aspectos pueden servir como base para salvaguardar la proteccion de la avifauna.
Vallado de cierre y dispositivos de escape.

El vallado de las zonas con vegetacién, las medidas propuestas para la proteccién de la calidad
de las aguas, asi como las medidas incluidas en los supuestos de calidad atmosférica y ruido, son

medidas preventivas que protegen y minimizan las afecciones sobre los hdbitats faunisticos.

Con esta medida se pretende reducir el riesgo de muerte de ejemplares faunisticos por atropello.
El cerramiento provocaria un reforzamiento del efecto barrera que se minimizaria mediante los
pasos disehados para la fauna, que, junto a un diseno adecuado del vallado, sirva a su vez para
direccionar la fauna hacia estos pasos. A pesar de ello se respetard los limites de velocidad
establecidos para los caminos de acceso vy viales del entforno de la obra, para reforzar esta

medida y reducir la posibilidad de atropello de la fauna existente.

Por otfro lado, se ha previsto el cerramiento con sistemas de escape para la fauna, de manera

gue permita el abandono de animales que puedan entrar en el entorno de la via.

Estos dispositivos de escape complementan la seguridad del cerramiento frente a la afeccién a
la fauna, evitando los posibles accidentes de estas invasiones accidentales. Estos dispositivos
responden al principio de unidireccionalidad, de forma que siempre puedan salir los animales

de la via, pero nunca puedan utilizarse para entrar.
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Proteccién del Medio Atmosférico

Proteccién de la calidad del Aire

Por una parte, se tienen que tomar medidas para que la afeccidon en la calidad del aire sea la
menor posible y, por ofro lado, que el ruido generado tenga una repercusion compatible con el
proyecto. Como se ha recogido anteriormente, en fase de ejecucién, cabe la posibilidad, en dias
secos de temporada estival, que aumenten considerablemente las emisiones de polvo y de
particulas procedentes de los movimientos de tierras a la atmdsfera y en las entradas y salidas a
obra mediante los caminos de acceso. En este sentido, y como medida correctora, se propone
el riego esporddico de las superficies de obra, asi como la limpieza de los camiones (sobre todo
en dias lluviosos), para evitar restos de obra en las carreteras que supongan un riesgo para los
vehiculos que puedan transitar por la zona. Debido a la infraestructura que nos referimos, este
impacto no se prevé que perdure en el tiempo mds alld de lo requerido para la finalizacion de la
obra. Esta temporalidad descrita también supone las emisiones de gases de combustion, por la
casi completa (excepto el mantenimiento posterior) desaparicidon de los focos una vez que se

inicie la explotacién de la nueva linea.
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Riego de las superficies afectadas por las obras. Fuente: Elaboracion propia.

El ransporte de materiales susceptible de liberar particulas a la atmdsfera, serd necesario realizarlo
en condiciones de humedad éptima, en vehiculos que dispongan de dispositivos de cubricion de
carga, para, de esta forma, evitar la dispersion de lodos o particulas. A pesar que la poblacién

potencial que pudiera estar afectada durante la ejecucion de las obras sea escasa en cantidad,
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por las circunstancias de sus habitantes se exigird extremar las precauciones para que su afeccién

sea minima.

En caso necesario, se redlizardn controles de particulas sedimentables y evaluacion del polvo
respirable, realizadas por un Organismo de Control Autorizado, para comprobar de forma

efectiva, que en ningun caso se superan el maximo legal admisible: 50 ug/ma3

Ademds, se supervisard que la maquinaria utilizada en la ejecucién de las obras, cumple con el
R.D 212/2002 y con el R.D. 524/2006, de 28 de abiril, por el que se modifica el R.D. 212/2002, de 22
de febrero, como se explica en el apartado siguiente, para evitar emisiones de contaminantes
derivadas de un funcionamiento o mantenimiento deficiente, particularmente en lo que a

actualizacion de las Inspecciones Técnicas de Vehiculos supone.
Prevencion del Ruido

Resultard importante el cumplimiento de los valores contenidos en el Real Decreto 1367/2007, de
19 de octubre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y el Decreto
213/2012, de 16 de Octubre, de Contaminacién acustica de la CAPV, en lo referente a

zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acuUsticas.

Como norma general, con la finalidad de evitar esta afeccién, se propondrdn las siguientes

medidas correctoras:

Minimizacién, en la medida que las circunstancias lo permitan, del tiempo de
funcionamiento de la maquinaria pesada, asi como del resto de vehiculos necesarios
para la realizacién de la obra, que provoguen un aumento considerable de las emisiones
acusticas.

Correcta senalizaciéon de las obras y su entorno, con el objetivo de evitar posibles
retenciones y el impacto acustico que lleva asociado.

La maguinaria y vehiculos motores estardn homologados bajo las disposiciones europeas.
Para un correcto funcionamiento y asi evitar emisiones acusticas innecesarias, se llevard
a cabo un estricto mantenimiento y control documental del cumplimiento de las mismas
(ITV, CE,...).

El horario de trabajo tendrd lugar fuera del periodo de descanso de la poblacién,
especialmente en las zonas mds cercanas a los ndcleos urbanos (caserio illumbe vy el
edificio Irisasi Uralde prioritariamente, aunque la afeccién acustica pueda alcanzar el
barrio de Aginaga). Como horario restringido se fija el periodo nocturno comprendido
entre las 23 y las 7 horas, aungue si este intervalo fuera mds restrictivo o se desplazara esta
franja horaria motivada por los distintos ayuntamientos involucrados (Usurbil pero también
Orio y Aia), se cumplird lo enunciado en la ordenanza municipal.

Implantacién de silenciadores en los equipos que lo permitan.
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En cualquier caso, los niveles de ruido deberdn ajustarse no solo a la normativa municipal
existente en este apartado, sino también al resto de disposiciones legales aplicables en
este sentido.

De acuerdo a la evaluacion de ruido Medio Ambiental realizado para la fase de obras
del proyecto, al objeto de atender los requisitos establecidos por el Decreto 213/2012, de
16 de octubre de contaminacién acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
para los focos emisores nuevos y una obra con periodo superior a é meses, se ha
determinado la necesidad de realizar un seguimiento de los niveles acuUsticos durante la
fase de obras en el Caserio Irisasi. Se redlizardn medidas de control in situ durante los
frabajos de excavacion y movimiento de maquinaria pesada. En caso de no cumplir los
limites establecidos en el Decreto 213/2012, se tomardn medidas preventivas adicionales
como pueden ser pantallas acusticas méviles.

En el caso de producirse quejas justificadas por parte de personas fisicas o juridicas,
publicas o privadas, se realizardn mediciones de los niveles sonoros durante el desarrollo
de las obras. En funcién de los niveles obtenidos se decidird la necesidad de poner en

marcha medidas complementarias.

Gestion de Residuos

Antes del inicio de las obras, el contratista deberd presentar a la Propiedad un Plan de Gestion de
Residuos que incluya las pautas de gestidn de acuerdo ala Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos
y suelos contaminados. En este plan se recogerdn la localizaciéon de los puntos limpios, medidas
de almacenamiento y gestién de los diferentes residuos generados en la obra, responsabilidades,

documentacién de los gestores propuestos, ....

Ademds de las tierras, se generardn residuos, que serd necesario gestionar de la manera mds
adecuada, para evitar una dispersion de la contaminaciéon sobre la zona. De forma general, los
residuos generados en las obras se retirardn diariamente a los contenedores correspondientes,

que segun su naturaleza, origen y toxicidad se dispondrdn de distinta forma.
Si se atiende a su naturaleza, el régimen juridico establece los siguientes tipos de residuos:

Téxicos y peligrosos

Para saber si un residuo puede ser calificado como tdxico y/o peligroso se recurre a la lista de
residuos peligrosos, aprobada por el Real Decreto 952/1997, o ala Lista Europea de residuos (LER),
lista en continua actudlizacion (la Ultima entrd en vigor el 1 de Junio del 2015) y que tiene que ser
tenida en cuenta por los distintos productores y gestores de los mismos. Las caracteristicas que
deben cumplir para esta calificacion de peligrosos vienen implantadas por el Anexo Il de
la Directiva 2008/98/CE y que fue sustituido por el Reglamento 1357/2014. Este reglamento, junto
con la Decision de la Comision 2014/955/CCE, son los responsables de haber generado
modificaciones en la normativa estatal, como en el Anexo Il de la ley 22/2011, sobre Residuos y
Suelos Contaminados, el Anexo | del R.D. 833/1988, por el que se aprueba el Reglamento para la

ejecucion de la ley 20/1986, Bdsica de Residuos Toxicos y Peligrosos, asi como los Anexos |y Il del




7 - ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE L. Edicion: 1
- Pdgina 239 de 302
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Fecha: 25.04.2023

R.D. 952/1997, entre otros. Las modificaciones tienen repercusién en la reclasificacion de los
residuos, como la denominacién y definicibn de las caracteristicas de peligrosidad o la
determinacion de la peligrosidad de un residuo y en su caso, de las caracteristicas de

peligrosidad.

A pesar de lo resefado, los residuos que tengan esta calificacién (téxicos y peligrosos) se regirdn
por las prescripciones del Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento para la ejecucién de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Bdsica de Residuos Toxicos y
Peligrosos y por el Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el Reglamento

para la ejecuciéon de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Bdsica de Residuos Téxicos y Peligrosos.

La primera obligacion ala que tendrd que hacer frente el contratista es contar con la autorizacion
pertinente para la produccién de residuos peligrosos por parte de la Viceconsejeria de Medio
Ambiente del Gobierno Vasco, o, a cambio, estar inscrito como pequeno productor de residuos
peligrosos en el Registro creado al efecto en la C.A.P.V. (para ello hay que producir menos de 10

Tn de residuos toxicos o peligrosos al ano).

El contratista deberd llevar a cabo un registro en relacién con la produccién de estos residuos,
con el contenido minimo establecido en las citadas leyes y deberd conservarlo por un periodo
minimo de 5 anos, obligacién de conservaciéon extensible a los Documentos de Aceptacion y a

los Documentos de Control y Seguimiento.

Deberdn recogerse y almacenarse por separado, sefalizarlos y etiquetarlos correctamente. Este
almacenamiento deber ser en un lugar estanco, debidamente acondicionado y que evite
cualquier pérdida o derrame. De forma general se prohibe la mezcla de residuos para su
almacenamiento o gestién y se deberdn depositar durante su generacién hasta la gestiéon
posterior autorizada, en el punto limpio, ubicacion en la que no deberdn permanecer mds de seis
meses. Estas restricciones y obligaciones no solo afectan a los propios residuos, sino que también
serdn de aplicacion por su legislacion los recipientes y envases que hayan contenido estos residuos

o cualquier material que haya estado en contacto con los mismos.

Ejemplo de proteccidén con cubeto de retencién fabricado in situ para almacenamiento de

sustancias peligrosas en las instalaciones auxiliares. Fuente: Elaboracién propia.



Edicion: 1
Pdgina 240 de 302
Fecha: 25.04.2023

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Tras el almacenamiento en condiciones idéneas, el siguiente paso serd entregar los residuos
mencionados a un gestor autorizado. Esta entrega estard acreditada con el preceptivo
compromiso integrado en el Documental de Aceptacidén, ademds de cumplimentarse los
respectivos Documentos de Control y Seguimiento (DCS) para cada envio, y notificarse 10 dias
antes de su efectivo envio al érgano competente de Gobierno Vasco este hecho. Hoy en dia
toda esta tramitacién se realiza de forma electrénica, mediante un sistema propicio para ello
(sistema IKS-eeM). Este drgano competente (drgano ambiental del Gobierno Vasco) serd a su vez
el destinatario de las notificaciones por el hecho de un vertido accidental, sin perjuicio de una
actuacion inmediata por parte del responsable tendente a minimizar los efectos nocivos en el

medio receptor.

Estos tipos de almacenamientos se dardn en las Zonas de Instalaciones Auxiliares, mds alld que se
fengan que cumplir los condicionantes y requisitos legales mencionados y dispuestos en la

normativa sectorial.

Residuos de Construccion y Demolicion e Inertes

En el dmbito proyectado son dos las principales figuras normativas a tener en consideracion
respecto a este fipo de residuos, junto con la ley 22/2011, de 28 de Junio, de Residuos y Suelos
Contaminados, y la Orden MAM/304/202, de 8 de Febrero, por la que se publican las operaciones
de valorizacién y eliminacién de residuos y la lista europea de residuos. Estas dos normas son, por
un lado, el R.D. 105/2008, de 1 de Febrero, por el que se regula la produccidn y gestion de Residuos
de Construccion y Demolicién, a nivel estatal. Por otfro lado, el Decreto 112/2012, de 26 de Junio,
de marco autonémico y donde entre sus finalidades estd la de regular aquellos aspectos que el
Real Decreto delega a las Comunidades Auténomas, junto con aquellos otros que faciliten el
cumplimiento de los objetivos sobre valorizacidn de los residuos de construccién y demolicidon en

la comunidad auténoma que nos incumbe.

Si nos basamos en la normativa estatal (R.D. 105/2008), en su articulado (5.5) se explica que los
residuos de construccidén y demolicién deberdn separase en fracciones, cuando, de forma
individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacién para el

total de la obra supere las siguientes cantidades:

TIPO DE RESIDUO CANTIDAD
Hormigdn 80 TN
Ladrillos, tejas y cerdmicos 40 TN
Metales 2 TN
Madera TTN
Vidrio 1TN
Plasticos TN
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Papel y cartén 0,5TN

Tabla 7. Cantidades (en Tn) de los distintos Residuos para una gestién fraccionada. Fuente:

Elaboracion propia.

El productor de tales residuos estard obligado a llevar a cabo ciertas prescripciones:

Deberd incluir, para la ejecucidén de la obra, un Plan de Gestibn de Residuos que
contenga las prescripciones establecidas en el presente documento, en el anejo de
gestion de residuos, asi como en la legislacion vigente de aplicacién.

Deberd llevar a cabo un inventario de los residuos peligrosos que se generen, prever su
retirada selectiva y sujecion al régimen juridico expuesto en apartados anteriores.
Documentar y mantener durante los 5 anos posteriores, la gestién que se ha realizado de
los residuos producidos en la obra.

Contar con las licencias, autorizaciones y prestaciones de fianza que se consideren
obligatorias.

Evitar la mezcla de las distintas categorias de residuos, asi como el mantenimiento en
condiciones adecuadas de higiene y seguridad.

Estos residuos deberdn ser depositados en las zonas de contenedores, correctamente
senalizados por tipologias, para su gestion posterior, habiéndose de llevar a cabo las
operaciones de reciclado o valorizacidn que se estimen mds conveniente, evitdndose,

de forma general, su depésito final en vertedero.

Como se ve, es previsible la produccidn de dichos residuos en el proyecto propuesto, con lo que
el plan de gestién de Residuos parece que serd una condicién indispensable para la correcta

realizacién del nuevo trazado.
Residuos Urbanos

Se consideran residuos urbanos todos aquellos ‘generados en los domicilios particulares,
comercios, oficinas y servicios, asicomo todos aquellos que no tengan la calificacién de peligrosos
y que por su naturaleza o composicion puedan asimilarse a los producidos en los anteriores lugares

o actividades”.

Tendrdn también la consideracién de residuos urbanos o municipales los siguientes:

Residuos procedentes de la limpieza de vias pUblicas, zonas verdes, dreas recreativas y
playas.

Animales domésticos muertos, asi como muebles, enseres y vehiculos abandonados.
Residuos y escombros procedentes de obras menores de construccidn y reparacion

domiciliaria.

En este sentido, los residuos de naturaleza urbana generados en las casetas y oficinas deberdn
observar el régimen de produccion y gestion que tiene como base la Ley 22/2011, de 28 de julio,
de Residuos y Suelos contaminados y las respectivas ordenanzas municipales que resulten de

aplicacién, que, entre otras prescripciones, establece la separacion en el origen de los mismos,
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para de esta forma, facilitar la gestién de los mismos a través de operaciones de reciclado,

reutilizacién o valoracion.

Estos residuos deberdn separarse en origen y ser depositados en los dispuestos a este efecto en
los contenedores municipales en inmediaciones de la obra, previa comunicacion de este hecho
al ayuntamiento encargada de la gestién de los residuos urbanos para acordar la forma de

gestién que convenga.

Residuos con legislacién especifica/sectorial

Ademds de los tipos de residuos que se han descrito y que se estiman crear, cabe la posibilidad
que durante la ejecucién de las obras se produzcan una serie de residuos que, ademds de cumplir
las obligaciones generales expuestas en la normativa citada en apartados anteriores, deberdn

cumplir con las prescripciones que se pueden derivar de una normativa especifica de aplicacion.
A modo de ejemplo, podemos citar:

- Aceites usados. Dentro de este apartado serd obligatorio la observacién y cumplimiento
de las obligaciones contenidas en el Decreto 259/1998, de 29 de septiembre, por el que
se regula la gestion del aceite usado en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, asi
como el Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestidn de los aceites

industriales usados (nivel estatal).

- Neumdticos fuera de uso. En cuanto a este residuo tenemos legislacién sectorial
mediante el Decreto 46/2001 de 13 de marzo, por el que se regula la gestion de los
Neumdticos Fuera de Uso (NFU) en el dmbito de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco,
y el R.D.20/2017, de 20 de Enero, sobre vehiculos al final de su vida Util, que viene a sustituir
y derogar el R.D. 1382/2002.

Depdsitos de Combustible

En cuanto al suministro de combustibles en obra, la normativa vigente es la resolucién de 23 de
junio de 2004, del Director de Energia del Gobierno Vasco, por el que se establecen normas
relativas a la tramitacién de expedientes de instalaciones de almacenamiento de combustibles
liguidos para su consumo en la propia instalacion y las de suministro a vehiculos propiedad del
fitular o en los que no se produce cambio de depositarios del producto (BOPV. del 16-9-2004).

Normativa de referencia y de obligado cumplimiento en la C.A.P.V.

La reglamentacion vigente en cuanto a instalaciones de almacenamiento de productos
petroliferos para su consumo en la propia instalacidon o suministro a vehiculos propiedad del titular
0 en los que no se produce cambio de depositario del producto es la contenida en las
Instrucciones Técnicas Complementarias MI-IPO3 y MI-IPO4 redactadas conforme alos Anexos |y i
del Real Decreto 1523/1999, de 1 de octubre (BOE 22-10-99).

Con el fin de establecer la documentacion a presentar para proceder a la inscripcion en el

Registro de instalaciones de almacenamiento de productos petroliferos para uso propio o
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suministro a vehiculos propiedad del titular o en los que no se produce cambio de depositario del
producto y ante las dudas planteadas para la aplicacién de las referidas Instrucciones Técnicas

a instalaciones existentes, se dictan las disposiciones contenidas en la presente Resolucion.

Se pueden instalar para consumos ocasionales con motivos de obras. Afecta a instalaciones de
suministro para maquinaria y equipos (generalmente de gaséleo B) en la propia instalacion (IP-

03). Sdlo se precisaria bandeja de recogida de derrames (10% de la del depdsito).

La legalizacién reglamentaria de todos los depdsitos en obras, tanto inicial como en ulteriores

traslados, ha de basarse, en nuestro territorio, en la Resolucidn del 23 de junio de 2004.

Habida cuenta de las disposiciones legales citadas y otras de cardcter general se encuentran:

Instalaciones nuevas.

Instalaciones que, de acuerdo con las Instrucciones Técnicas Complementarias MI-IPO3

y MI-IPO4, necesitan proyecto.

Con el fin de obtener la acreditacidon de puesta en servicio y proceder al Registro de las
instalaciones petroliferas nuevas para su consumo en la propia instalacion o suministro a vehiculos
propiedad del titular o en los que no se produce cambio de depositario del producto cuya
capacidad de almacenamiento sea, deberd presentarse, en la correspondiente Oficina Territorial

de Industria, la siguiente documentacion:

Solicitud.

Proyecto firmado por técnico competente y visado por el Colegio Oficial.

Certificado de Ejecucion de Instalacidn, por triplicado, firmado por instalador autorizado,
responsable técnico de la Empresa Instaladora, segin modelo establecido en el Anexo I.
Certificado de Direccién de Obra firmado por técnico competente y visado por el
Colegio Oficial segun modelo establecido en el Anexo IV.

Certificado emitido por el fabricante del tanque segin la respectiva norma de

fabricacién.

Clase B > 300 > 500

ClasesCyD > 3.000 > 5.000

Tabla 8. Instalaciones que necesitan proyecto (MI-IP 03 y MI-IP 04). Datos: Resolucién 23 de Junio

de 2004. Director de Energia del G.V.-E.J. Elaboracién propia.

Fecha: 25.04.2023|
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Instalaciones que, de acuerdo con la Instruccion Técnica Complementaria MI-IPO3, no

necesitan proyecto.

Con el fin de obtener la acreditacién de puesta en servicio y proceder al Registro de las
instalaciones petroliferas nuevas para su consumo en la propia instalaciéon, cuya capacidad de
almacenamiento sea, deberd presentarse, en la correspondiente Oficina Territorial, la siguiente

documentacién:

Solicitud.

Memoria Técnica segun modelo establecido en el Anexo |l.

Certificado de Ejecucidén de Instalacién, por triplicado, firmado por el instalador
autorizado, responsable técnico de la Empresa Instaladora, segin modelo establecido en
el Anexo .

Certificado emitido por el fabricante del tanque segin la respectiva norma de

fabricacion.

Clase B 3002Q =250 5002Q =100

Clases Cy D 3.000 2 Q> 1.000 5.0002Q > 1.000

Tabla 9. Instalaciones que no necesitan proyecto (MI-IP03). Datos: Resolucion 23 de Junio de

2004. Director de Energia del G.V.-E.J. Elaboracidn propia.
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Las instalaciones menores o iguales a 1.000 I. con producto de las clases C y D, o de menos de 50
l. en interior o 100 I. en exterior de la clase B, estardn excluidas del trdmite de inscripcion en el
Registro, debiendo el instalador autorizado entregar la documentacion técnica indicada en este

apartado al titular de la instalacién sin su presentacion en la Oficina Territorial de Industria.

Instalaciones que, de acuerdo con la Instruccidn Técnica Complementaria MI-IP04, no
necesiten proyecto. Con el fin de obtener la acreditacién de puesta en servicio y proceder al
Registro de las instalaciones petroliferas nuevas para suministro a vehiculos propiedad del titular o
en los que no se produce cambio de depositario del producto cuya capacidad de
almacenamiento sea, deberd presentarse, en la correspondiente Oficina Territorial, la siguiente

documentacion:

Solicitud.

Memoria Técnica segun modelo establecido en el Anexo lll.

Certificado de Ejecucién de Instalacion, por triplicado, firmado por el instalador
autorizado, responsable técnico de la Empresa Instaladora, segun modelo establecido en
el Anexo .

Certificado emitido por el fabricante del tanque segun la respectiva norma de

fabricacién.

Clase B 3002>Q 500 2Q

>
Clases Cy D 3.000 2Q 50 =Q

Tabla 10. Instalaciones que no necesitan proyecto (MI-IP04). Datos: Resolucién 23 de Junio de

2004. Director de Energia del G.V.-E.J. Elaboracion propia.

Traslado de Residuos

El Real Decreto 180/2015, de 13 de marzo, por el que se regula el tfraslado de residuos en el interior
del territorio del Estado para su valorizacion o eliminacion, incluidos los traslados que se producen
ainstalaciones que realizan operaciones de valorizacion o eliminacion intermedias establece que:
“Para garantizar el adecuado cumplimiento de lo establecido en el articulo 33 del Reglamento
(CE) n.° 1013/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de junio de 2006, relativo a los
traslados de residuos, las comunidades autdnomas establecerdn un régimen adecuado de
vigilancia y control de los movimientos de residuos realizados exclusivamente dentro de su territorio
en el plazo mdximo de un ano desde la entrada en vigor de este real decreto o bien podrdn optar
por aplicar directamente en su territorio este real decrefo. Las comunidades auténomas
informardn a la Comisién de coordinacion en materia de residuos del régimen de vigilancia y

control que establezcan en su territorio. Este régimen deberd tener en cuenta la coherencia con
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el régimen de traslados establecido en este real decreto. En particular, el régimen aplicable a los
movimientos de residuos en el interior de una comunidad auténoma incluird, al menos, la
exigencia para todos los movimientos de residuos de: un documento de identificacion que
acompane a estos, un contfrato de tratamiento de residuos, asi como una notificacion previa en
los supuestos del articulo 3.2 (somete a notificacidn previa al fraslado para residuos peligrosos, los
destinados a eliminacion, y para los destinados a instalaciones de incineracién clasificadas como
valorizacién y los traslados que se destinen a valorizacién de residuos domésticos mezclados
identificados con el cédigo LER 20 03 01) del presente real decreto alos efectos de la oposicion a
su tratamiento en la comunidad auténoma cuando carezca de instalaciones adecuadas en su
territorio o se haya previsto en sus planes de residuos una solucién alternativa a su tratamiento en

el mismo.”

Todos los fraslados de residuos que se realicen en el interior de la Comunidad Auténoma de

Euskadi deberdn:

Disponer con cardcter previo alinicio de un fraslado, de un contrato de tratamiento segin
se establece en el articulo 2.h) del Real Decreto 180/2015. En el caso de los residuos que
se frasladen entre dos instalaciones de tratamiento que sean gestionadas por la misma
entidad juridica, este contrato se podrd sustituir por una declaracién de la entidad en
cuestidon que incluya al menos el contenido especificado en el articulo 5.

Acompanar los residuos de un documento de identificacién desde el origen hasta su
recepcién en la instalacion de destino. En el caso de los residuos gestionados por las
entidades locales, el operador podrd emitir un documento para varios traslados con una
vigencia mdxima de un ano, siempre que coincidan los tipos de residuos, asi como el

origen y el destino del traslado.

Aungue el Decreto 183/2012, de 25 de septiembre, por el que se regula la utilizacién de los servicios
electrénicos en los procedimientos administrativos medioambientales, asi como la creacién y
regulacién del registro de actividades con incidencia medioambiental de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, fue objeto de una suspensidn posterior, la misma no afecta a la
fransmision de determinados documentos, entre los que se encuentran los documentos de
aceptacion de residuos, los documentos de control y seguimiento, y las notificaciones previas de

traslado, que deberdn realizarse por tanto a través del sistema IKS-eeM.

Proteccién de Servicios existentes y de la Permeabilidad Territorial

Antes de iniciar las obras se redlizard un replanteo delimitando el perimetro de la actuaciéon y
comprobando que la superficie a ocupar coincide con la minima necesaria, plasmando este
aspecto en los planos del proyecto. La ubicacién exacta de las instalaciones auxiliares de la
obra, maquinaria asociada y las zonas de acopio se determinardn antes del inicio de las obras,

evitando lo mdximo posible las afecciones a zonas de valor ambiental.
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La reposicidn de servicios y caminos se regird a lo especificado. No obstante, queda asegurada
la permeabilidad ferritorial puesto que se mantienen los caminos actuales, siendo estos

ampliados en algun caso.

Se redlizard un documento que identifique las rutas a seguir, con el fin de que la maquinaria
recorra la distancia minima necesaria para redlizar su tarea. En este caso concreto no se
producen afecciones sobre los trazados de viarios y caminos como consecuencia de la

ejecucion del proyecto, de tal forma que se mantienen los movimientos actuales.

Debido a la mala accesibilidad de la embocadura Este del tinel de Aginaga se ha disenado
un camino de acceso. Dicho camino se apoya sobre la plataforma de un camino existente y se
apoya sobre él en la mayor parte del recorrido. Unicamente es de nueva ejecuciéon el framo

final del mismo.

Factor Socioeconémico

Poblacidn

Las medidas contenidas en el resto de apartados redundardn sus efectos sobre la poblacion
usuaria, como son el garantizar una calidad atmosférica y acustica adecuada, evitar impactos
visuales en la medida de lo posible y el mantenimiento de la zona en adecuado estado de

limpieza. Entre otras medidas podemos citar las siguientes:

Se realizardn las obras en el menor tiempo posible, con el fin de paliar las molestias a la
poblacion.

Se sefdlizard de forma adecuada la obra.

En relacién con la seguridad vial de las carreteras que dan acceso a los caminos que
conducen hasta la zona de la obra, serd necesario sefalizar los cruces advirtiendo de la
salida y entrada de vehiculos pesados.

Se restaurardn o compensardn los danfos causados a infraestructuras, propiedades y

cultivos.

Se solicitard permisos de Ocupacién y Ampliacién de ocupacién de los Montes de Utilidad PUblica
afectados por las actuaciones, debido a que gran parte del recorrido discurre por suelos de estas

caracteristicas.

Las empresas responsables de la ejecucién de los frabajos cumplirdn con todos los requisitos
exigibles en cuanto a Seguridad y Prevencidon de Riesgos Laborales. Ademds, contardn con pdlizas
de seguros de responsabilidad civil con cobertura suficiente para afrontar el riesgo derivado de

accidentes, especialmente incendios en el desarrollo de las actuaciones.
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Formacién del personal implicado

La formacion se considera como una de las medidas preventivas de mds éxito, ya que una
concienciaciéon adecuada a las personas responsables de la ejecucidn de las obras, asi como a
los operarios/as o cualquier interesado redundard en el cuidado necesario y en la evitacion y/o

minimizacion de impactos.

Por tanto, resultard necesario que el Conftratista presente ala Direccidn de Obra una planificacion
de formacién que, como minimo, deberd contar con el desarrollo de una accién formativa por
trimestre, relacionada con aspectos de obra: Tareas/tajos con implicacién ambiental, impactos

previsibles, afecciones o repercusiones, etc.

El presente documento no incluye un temario o acciones concretas, ya que éstas se deberdn
aprobar por la Asistencia Técnica Medioambiental en funcidn de las circunstancias y necesidades

concretas en obra que se vayan detectando.

Proteccién al patrimonio Histérico-Artistico y Arqueolégico

En el dmbito del proyecto, concretamente en las inmediaciones del emboquille Este del tunel

proyectado, se encuentran dos edificios de interés: Caserio lllunbe y Estacion de Aginaga.

Las obras no suponen una afeccién directa a los edificios. No obstante, dado que se utilizard el
entorno del apeadero como zona para usos auxiliares, se extremard la precaucién para evitar
cualquier afeccién sobre la estacion de Aguinaga y el caserio lllunbe. Para ello, se propone la
realizacién de un seguimiento arqueoldgico durante las obras para determinar en caso necesario

las medidas a adoptar.

12.4 MEDIDAS CORRECTORAS FASE DE CONSTRUCCION

Restauracidn ecolégica, integracién paisajistica y medidas de defensa contra la erosién

Las medidas de restauracion ambiental y paisgjistica tienen como funcién el restaurar los usos del
suelo y disminuir las afecciones que se generardn sobre el paisaje y la vegetacion. Integrando, la

actuaciéon en el entorno.

Las medidas de restauracién comprenden también las zonas de servidumbre permanente del
proyecto y la banda de ocupacién temporal. Asimismo, se proponen medidas destinadas para

eliminar la vegetacion aldéctona invasora y restaurar los emboquilles de ambos lados.

La restauracién comprende tras el extendido de fierra vegetal, la siembra y plantaciones de

especies arbdreas y arbustivas.

Restauracién ecolégica e integracién paisajistica

Las medidas de restauracion del medio natural deben ir encaminadas a la integracion paisajistica
una vez findlizadas las obras y las actuaciones en ese fiempo transcurrido, donde en esa

integracion permanecerdn estos nuevos elementos del paisgje.

En el “anexo Il Integracion ecoldgica y Paisgjistica” se incluyen las medidas previstas.
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Es importante la minimizacion e integracion de los movimientos de tierra (desmontes y terraplenes),

asi como el rechazo del mayor nimero posible de elementos extranos en el paisaje.

A continuaciodn, se resumen una serie de directrices sobre medidas de restauracion ecolégica e

integracion paisgjistica de forma general:

- Se buscard que el acabado de los taludes sea suave, uniforme y totalmente acorde con la
superficie del terreno y la obra, sin grandes contrastes, y ajustdndose a los planos, buscando
formas redondeadas, evitando aristas y formas antinaturales en la medida de o posible. Es
una cuestiéon importante con miras a variables paisajisticas como faunisticas.

- Se recuperardn las superficies abiertas para la construccion que tras la finalizacidén de las
obras queden sin uso.

- La eleccidon de la mezcla de hidrosiembra a aplicar, asi como el grupo de plantacién a
infroducir en la zona afectada se hace en base a criterios de la vegetacion existente y del
desarrollo de la serie de vegetacion, de modo que las zonas tratadas fengan una
continuidad con el entorno y se consiga una integracién paisajistica plena.

La revegetacion conseguird ademds la mayor integracién posible de las instalaciones en estudio

con las formas, la textura y el color del entorno. Las anotaciones realizadas se adjuntan en el

proyecto de revegetacion hecho para este fin.

Para la seleccién de estas especies que ejercerdn esa labor de recuperacion son necesarios

algunos criterios, que nos servirdn para llegar a un resultado satisfactorio:

- Utilizacion de especies autéctonas (vegetacion potencial y vegetacion actual); para esta
obra la posibilidad de emplear especies ornamentales no necesariamente autdctonas es
minima, ya que el cardcter mds propio de jardineria carece de sentido en un enclave de
estas caracteristicas, sin que se tenga que recurrir a elementos de enlace entre distintos
ecosistemas.

- Empleo de especies existentes en el mercado de viveros.

- Empleo de especies que permitan conseguir los diferentes objetivos planteados en la
definicion de tratamientos.

- Prevencidn de erosién.

- Integraciéon paisgjistica.

No hay que olvidar que el ecosistema mds afectado por el transcurso de las obras y de su

explotacion es el robledal acidéfilo/bosque mixto atldntico, una masa forestal de “formacidon de

interés para especies autéctonas”, conlo que larecuperacién ecoldgica y paisgjistica tiene que

ir a suplementar al maximo esta pérdida de vegetacion y de hdbitat.

Medidas de defensa contra la erosién

Para prevenir los procesos erosivos uno de las estrategias mds eficientes es la protecciéon y

conservacion del suelo. La erosién del terreno no solo ocasiona un efecto visual negativo, sino
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que da lugar a aterramientos de la cuneta de desagle, originando una disminucion de su
capacidad de drenaje. Con ello, la finalidad en el proceso de la restauracion de la cubierta

vegetal ha de ser recuperar las condiciones fitocendticas iniciales.

Si se profundiza en la recuperacidén ambiental de los usos del suelo y/o de las condiciones del
entorno, y si se yuxtaponen los condicionantes ambientales con las caracteristicas técnicas del
proyecto, los fratamientos de revegetacion y recuperacion ambiental actuarian en los siguientes

apartados:

- Tratamiento de taludes de Desmonte.

- Tratamiento de taludes de Terraplén.

- Tratamiento en boquillas excavadas y zonas de falso tunel.

- Tratamiento de zona de Instalaciones auxiliares de obra.

- Tratamiento en zona de Via a Desmantelar (aunque no sea competencia de este

proyecto).

Los objetivos que se persiguen llevando a cabo estos tratamientos es la integracion paisgjistica de
la obra proyectada, la recuperacién de usos de suelo, la recuperacion y reproduccién de la

cobertura vegetal afectada y la prevenciéon y control de procesos erosivos, entre otros.

A continuacién, se desgrana cada uno de estos tratamientos y se plasma cémo afectaria al framo

propuesto.

Tratamiento de taludes de Desmonte.

Ubicacién de la Medida. Se lleva a cabo en los taludes con una pendiente adecuada para la
revegetacion, que se corresponden con desmontes de nueva creacién y de cardcter

permanente; principalmente se centrard en el entorno de los falsos tuneles.

Como referencia para su ubicaciéon se ha tomado la kilometracién del eje ferroviario, asi como su

posicién relativa al mismo.

PK inicio (eje vias)  |PK final (eje vias) [Longitud m Ubicacion

Taludes ferroviarios

93+288 93+301 13 Al Sur de las vias
93+288 93+301 13 Al Norte de las vias
94+637 94+640 3 Al Sur de las vias

94+637 94+640 3 Al Norte de las vias
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PK inicio (eje vias) ‘PK final (eje vias) [Longitud m Ubicacion

Taludes ferroviarios

94+670 94+685 15 Al Norte de las vias
94+685 94+750 65 Al Sur de las vias

Taludes de desmonte

Longitud total de Desmonte

Superficie total de Desmonte

112m

625,26 m?

Las labores a llevar a cabo son las siguientes:

- Extendido con fierra vegetal con 30 cm de espesor en toda su superficie.

- Hidrosiembra en el 100% del talud.

- Plantacién con drboles y arbustos.

Tratamiento de Taludes de Terraplén.

Ubicacién de la Medida. Se lleva a cabo en los taludes con una pendiente adecuada para la

revegetacion, que se corresponden con desmontes de nueva creacidn y de cardcter

permanente.

Como referencia para su ubicacion se ha tomado la kilometracion del Eje ferroviario, asi como su

posicién relativa al mismo.

PK inicio (eje vias) [PK final (eje vias) [Longitud m Ubicacion
93+250 93+288 38 Sur de las vias
94+655 94+665 10 Norte de las vias
94+660 94+680 20 Sur de las vias
Sur de las vias (en el camino de
94+655 - 393 acceso a la boquilla Este)

Taludes de Terraplén

Longitud total de Terraplén

Superficie total de Terraplén

461 m

899.38 m?

Las labores a llevar a cabo son las siguientes:

Extendido con fierra vegetal con 30 cm de espesor.
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Hidrosiembra en el 100% del talud.

Plantaciéon con darboles y arbustos
Tratamiento en boquillas excavadas y zonas de falso tinel

Ubicacién de la Medida. Se lleva a cabo en la superficie final una vez ejecutado el relleno de los

falsos tUneles y en la superficie resultante fras la excavacion de las boquillas.
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Superficie de taludesSuperficie tras relleno
PK inicioPK  final , ;
; . _ Longitud m |de boquillasfalso tunel Ubicacién
(eje vias) |(eje vias)
excavadas
93+301 93+365 |64 567,68 1.066,68 Boquilla Oeste
94+585 94+637 |52 453,74 1694,86 Boquilla Este

Taludes de Embocaduras Superficie total Boquilla Oeste Superficie total Boquilla Este

y Falso tunel 1.634,36 m?2 2.148,60 m?

Las labores a redalizar son las siguientes:

Extendido con tierra vegetal con 30 cm de espesor inmediatamente después de la terminacion
del refino de los taludes.
Hidrosiembra en el 100% de la superficie.

Plantacién de arbustos y ejemplares arbdreos.
Tratamiento de zona de Instalaciones auxiliares de obra.

Zona de Instalaciones Auxiliares 1. Se ubica en la embocadura del tinel lado oeste,
aprovechando el movimiento de tierras hasta la boquilla del tUnel, teniendo una superficie de
523,68 m2. En ella se ubicard el acopio de materiales y maquinaria necesarios para la ejecucion

de las obras en la boquilla lado Zarautz.

Para asentar el terreno una vez retirados todos los elementos de obra, en el drea de ocupacién
de instalaciones auxiliares se procederd a realizar un escarificado y la limpieza de la parcela

dejdndola preparada para usos posteriores.

Zona de Instalaciones Auxiliares 2. Se ubica en la embocadura del tdnel lado Usurbil,
aprovechando el movimiento de tierras hasta la boquilla del tUnel. La superficie de la misma es
de 558,24 m2. En ella se ubicard el acopio de materiales y maquinaria necesarios para la

ejecuciéon de las obras.

Para asentar el terreno una vez retirados todos los elementos de obra, en el drea de ocupacion
de instalaciones auxiliares se procederd a realizar un escarificado a la limpieza de la parcela

dejdndola preparada para usos posteriores.
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Zona de Instalaciones Auxiliares 3. Se sitUa en el antiguo apeadero de Usurbil-Aginaga contando
con 731,68 m2 de superficie. Dentro de la misma se encuentra una edificacion que en principio
se podrd utilizar para albergar instalaciones para el personal de obra. La zona se encuentra
actualmente pavimentada con hormigén. En ella se pretende la colocacion de las casetas de

obra y acopio de diverso material.

Actualmente esta parcela se encuentra asfaltada, se procederd a su limpieza dejando la parcela

preparada para usos posteriores.

Zona de Instalaciones Auxiliares 4. Esta Ultima zona de instalaciones se corresponde con un
aparcamiento publico junto al rio Oria a unos 1000 metros de la boquilla Este del tunel. Cuenta

con una superficie de 1073,17 m2. Actualmente se encuentra pavimentada.

Actualmente esta parcela en suelo urbano se usa como parking, se procederd a la limpieza de la
parcela dejando la parcela preparada para usos posteriores, el uso previsto es el mismo que en

la actualidad.
Tratamiento en zona de Via a Desmantelar.

El proyecto contempla convertir la plataforma ferroviaria actual, en un camino de zahoras para
acceso y evacuacion de emergencia. No obstante, una vez concluidas las obras y mediante
convenio entre el Departamento de Movilidad y Ordenaciéon del Territorio de la Diputacién Foral
de Gipuzkoa y el Departamento de Infraestructuras del Gobierno Vasco, se posibilitard la

utilizacién del itinerario como via ciclista-peatonal.

Medidas sobre el Suelo

La eliminacién de los materiales sobrantes de las obras se realizard una vez que se hayan finalizado

los trabajos de construccién de la obra, restituyendo la forma y aspecto originales del terreno.

En los casos en los que se detecten problemas de compactacidén se procederd a su

descompactacion una vez finalizadas las obras con su posterior aporte de tierra vegetal.

Para restaurar las plataformas de trabajo, se restituird la tierra vegetal previamente acopiada. En
el caso de los accesos, los caminos abierfos suelen permanecer para el mantenimiento del

trazado nuevo, lo cual se acordard con los propietarios.

El suelo fértil se acopiardn en diversos puntos en montones de altura no superior a 2 my se utilizardn
posteriormente, en las superficies que se van a recuperar (taludes, emboquilles,). En caso de que
el periodo de acopio vaya a ser largo, con el fin de preservar la calidad de la tierra vegetal, se

realizard una siembra manual con Vicia villosa (15gr/m?2).

Se controlard el origen de las tierras para las labores de revegetacion, evitando el empleo de

fierras que pudieran estar contaminadas con especies invasoras.

Medidas sobre la Vegetacion
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Se encaminan a la proteccién y recuperacién de la vegetacién afectada por el proyecto.
Muchas de las acciones a mejorar las condiciones del suelo (perfilado del terreno, aporte y
extendido de tierra vegetal y laboreo donde sea necesario) suponen la base para una posterior

revegetacion.
Restauracién Vegetal

Se ha comentado con anterioridad que, una vez finalizadas las obras, se procederd a la
restauracion ambiental. Su acometido es laintegracién de las estructuras generadas en la medida
de lo posible. En los casos de eliminacion de arbolado autdéctono se deberd tender a que el
balance global sea equilibrado, para que no se produzca una pérdida neta de patrimonio natural

como resultado del desarrollo de un proyecto como éste.

Las labores que se llevardn a cabo para cumplir con este objetivo son las siguientes:

La fierra vegetal que se vaya a ufilizar posteriormente en las nuevas zonas ajardinadas se
conservard en acopios para su uso posterior, si se dispusiera de espacio para ello.

En caso necesario, refirada y correcta gestion de la tierra afectada por vertidos
catalogados como potencialmente peligrosos o contaminantes.

Descompactacion de las superficies de ocupacién temporal que hayan resultado
compactadas por el paso de maquinaria, y que vayan a formar parte de las dreas
ajardinadas.

Extendido de tierra vegetal en todas las superficies de nueva configuracion, asi como en
las superficies de ocupacién temporal en las que hubiera sido refirada previamente.
Diseno adecuado de forma que se minimicen las necesidades de mantenimiento y
empleando en las agrupaciones especies autdctonas con requerimientos hidricos

similares.

Para la gestién y aprovechamiento de la tierra vegetal, y posterior reutilizacion de la capa fértil,

se atenderd a las siguientes prescripciones:

Las capas de suelo se apilardn en monticulos con forma trapezoidal con una altura inferior
a 2 metros para favorecer su aireacion y evitar compactacion.

Las zonas destinadas a acopio de tierra vegetal serdn terrenos llanos y de fdcil drenaje
para minimizar la lixiviacién de los nutrientes.

Se dejard un espacio entre acopios de 1,5 metros, al efecto de ejecutar las labores de
mantenimiento que sean necesarias sin necesidad de derivar ningun tipo de accidén sobre
la tierra vegetal que perjudique sus caracteristicas.

Se prohibird el paso de maquinaria pesada por encima de los acopios para lo cual se
procederd al jalonamiento de los mismos con banda pldstica.

Para el mantenimiento de los acopios se plantea la siembra con especies leguminosas,
cuando el periodo de almacenamiento se estime en mds de seis meses.

La ubicacién elegida no supondrd interferencias con el franscurso de la ejecuciéon de la
obra, y se evitard, en cualquier caso, su contaminacion con piedras, grava o cualquier

otfro material.
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Eleccién de un sistema de riegos en funcién de las condiciones climdticas que evite la

pérdida de las propiedades de la tierra vegetal, ajuicio de la Asistencia Técnica Ambiental.

Medidas sobre el Patrimonio Histérico-Atrtistico y Arqueoldgico

Las medidas correctoras referentes al patrimonio, en caso de que sean necesarias, se regirdn por

lo establecido en cada momento por recomendaciones del Gobierno vasco.
Medidas sobre el factor socioeconémico. Poblacion.

Las medidas correctoras deberdn guardar relaciéon con la correcta ejecucién de las obras. A
pesar que el diseho del proyecto va encaminado a la menor afeccidén a la poblacién mds
proxima, si fuera necesario se acondicionarian aguellos caminos y pistas que sean de utilidad para
la poblacién de la zona, de comuUn acuerdo con los afectados. Estos accesos pueden utilizarse

para completar la red de caminos existente.
Rehabilitacion de dafos y Acondicionamiento final

Con cierta antelacién a la puesta en servicio del trazado nuevo, a través del Programa de
Vigilancia Ambiental, se procederd a la revision de todos aquellos componentes que pueden
tener repercusiones sobre los elementos del medio con el fin de revisar la idoneidad de las
soluciones definidas y los resultados obtenidos, lo que permitird realizar una lectura general de la

zona construida.

En particular se adoptardn las siguientes medidas:

- Una vez finalizados todos los trabajos se realizard una revision del estado de limpieza y
conservacion del entorno de la obra, con el fin de proceder a la recogida de todo tipo de
restos que pudieran haber quedado acumulados (dridos, restos de material eléctrico y
constructivo, basuras de la obra o vertidos por ajenos, etc.), y posteriormente se trasladardn
a gestor autorizado.

- Se revisardn los puntos de vertido de las redes de drenagje a los cursos naturales y/o
colectores, junto con la revision de la continuidad de los cursos con el fin de evitar danos
futuros en momentos de avenidas.

- Se revisard la situacién de todas las servidumbres previamente existentes, en especial la

confinuidad que se les ha dado.

Se comprobard el cumplimiento de los acuerdos adoptados con particulares y administracién
para la construccién de la propuesta proyectada, acometiendo las medidas correctoras que

fueran precisas si se detectan carencias o incumplimientos.

12.5 MEDIDAS CORRECTORAS FASE DE EXPLOTACION
Durante esta fase no se vaticinan apenas medidas nuevas propiamente dichas, ya que, al ser la
explotacion de tipo estdtico, no se provocan impactos nuevos, manteniéndose exclusivamente

aquellos que poseen cardcter residual, como es la presencia misma de la linea ferroviaria.
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Epoca de redlizacién de actividades

Si bien los trabajos de mantenimiento dependen de las averias que se den en la linea de la
infraestructura vy, por lo tanto, no son programables, todas aquellas labores que si lo sean para el
mantenimiento se deberdn realizar, siempre que sea posible, en aquellas épocas del afo en que
su incidencia sobre la fauna y la vegetacién sea minima (fuera del periodo reproductor y fuera

del periodo de mayor riesgo de incendios).
Mantenimiento de la via ferroviaria (tfrazada del ferrocarril).

Durante las revisiones periddicas rutinarias se realizard un seguimiento del crecimiento del
arbolado incompatible que se prevé puede interferir, por su altura y expansion, con la catenaria
y/o ofros elementos anadidos. Por la escasez de tramo a cielo abierto, y por la ubicacién de
dicho tramo, mds concentrada en su emboquillado Este, no se espera que suponga un problema.
A pesar de todo, araiz de hacer un seguimiento de esta cuestién, cuando se detecte la presencia
de ejemplares que puedan constfituir un peligro porque sus ramas se aproximen a dichos
elementos a una distancia menor que la de seguridad, se procederd a solicitar los permisos de
poda o corta ante las autoridades competentes. Las tareas a realizar en esta fase de explotacion

se pueden resumir en:
Desbroce

En los desbroces, que se llevardn a cabo sobre los arbustos que no son compatibles con la

infraestructura por su cercania, se utilizard la siguiente maquinaria:

- Mdquinas desbrozadoras o desbrozadoras manuales.

- Nunca se utilizardn motosierras excepto en aquellos casos en que fuera imposible el acceso
con desbrozadora de mano. En estos casos puntuales los tocones de matorral quedardn
horizontales, nunca puntiagudos, y con una altura no superior a 5 centimetros.

- Nunca se utilizardn bulldozer u otra mdquina que implique movimiento de fierras. Los
requisitos generales para realizar los desbroces serdn:

- Se cuidard de no desbrozar superficies rocosas que dejen la piedra al descubierto,
procurando a su vezrespetar, en la medida de lo posible, las vaguadas y las zonas en las que
la pendiente entre la vegetacién y los elementos de linea ferroviaria sea considerable.

- En superficies de pendientes pronunciadas el desbroce del matorral serd de menor

intensidad que en los terrenos llanos, para evitar procesos erosivos.

Talas puntuales

Este tipo de actuaciones se realizan sobre drboles no compatibles con la linea ferroviaria debido
a su cercania y cuando su presencia no garantice el cumplimiento de las distancias de seguridad
durante toda la vida Util de la instalaciéon. La maquinaria que se considera necesaria para esta

labor seria:

- Mdquina desbrozadora, tractores de cuchilla, motosierras o desbrozadoras de mano,

utilizando en cada ocasion la maquinaria mds adecuada.
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Como requisitos generales para realizar estas talas:

- Se cuidard en todo momento de evitar danos o contactos con los cables y apoyos de la
linea. Se solicitard un descargo de la instalacién siempre que haya posibilidades de que, en
su caida, los drboles invadan el drea de seguridad eléctrica.

- Con el fin de minimizar los danos sobre la masa que rodea el frazado proyectado, el apeo se
realizard de forma que los pies en su caida no danen el arbolado exterior a la misma. terrenos
del trazado.

- Los tocones de los drboles no tendrdn una altura superior a 10 cm vy la superficie del corte
qguedard paralela al suelo.

Como bien se ha comentado anteriormente, la presencia de arbolado en todo el framo es escaso

en cuanto a esta posibilidad de interferir tras la ejecucion de la obra, y precisamente los metros

correspondientes al falso tunel por los taludes que confieren disminuyen este riesgo.

Poda

Este tipo de actuaciones se realizan sobre drboles compatibles con la linea ferroviaria pero la
presencia de estos drboles y arbustos no garantizan el cumplimiento de las distancias de

seguridad.

Para estos casos la maquinaria recomendada es:
- Motosierra adecuada, recurriendo al hacha exclusivamente en aquellos casos en que su uso

sea el indicado.

Para redlizar esta tarea se recomienda que el corte siempre deba estar situado en la superficie
del tronco, sin que sobresalga mds de 1 cm., debiendo quedar la superficie de corte limpia y sin

desgarros.
Proteccién ante posibles contaminantes

Hace referencia a la fase de explotacién, con el fin de evitar eventuales pérdidas que pudieran
suponer una contaminaciéon del subsuelo o de otro medio receptor, especialmente procedentes
de labores de mantenimiento preventivo de los aparatos asociados a la linea, o por darse un mal

funcionamiento de los mismos y que a su vez contengan aceite o sustancias similares.
En caso de existir afecciones potenciales en funcién de futura nueva normativa se tomardn las

medidas correctoras oportunas.

12.6 MEDIDAS COMPENSATORIAS

Recuperacién ambiental de la via existente

Se propone el desmantelamiento de la via actual para su restauracién y recuperaciéon del hdbitat.

De esta manera, se eliminardn elementos artificiales que limitan el desarrollo de la ZEC.

Para ello, una vez desmanteladas las vias actuales, se remodelard el terreno y se revegetard con

especies propias del robledal.
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12.7 CONCLUSION
Mediante la adopcidén de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias arriba
indicadas, hacen posible la ejecucién del proyecto minimizando los impactos producidos por las
obras, incluso mejorando el estado actual del ZEC al recuperar el trazado ferroviario actual una

vez desmantelado y restaurado.
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13. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL (PVA)

13.1 INTRODUCCION
Este apartado pretende fijar unas condiciones minimas que permitan el cumplimiento de las
medidas incluidas en el presente estudio de impacto ambiental, asi como todas aquellas que se

estimen convenientes.

Resulta relevante mencionar que la legislacion atribuye el control del cumplimiento a la
Administracion Publica, quien, por otra parte, designard un director de obra que se responsabilice
de la adopcidon de las medidas de contenido ambiental que se estimen convenientes, de la
ejecucion del Plan de Vigilancia Ambiental, asi como de la redacciéon y remision de informes

periddicos al organismo publico responsable.

Las funciones bdsicas del Programa de Vigilancia Ambiental son las siguientes:

Establecer un procedimiento que garantice la correcta ejecucién y cumplimiento de las
medidas preventivas y correctoras recogidas en el EIAy verificar la eficacia de las mismas.
Controlar el cumplimiento de las condiciones ambientales establecidas y de la normativa
ambiental aplicable.

Permitir el control de la magnitud de ciertos impactos cuya prediccién resulta dificil de
realizar durante la fase de proyecto/anteproyecto, asi como articular nuevas medidas
correctoras, en el caso de que las ya aplicadas no sean suficientes.

Permitir la deteccion de impactos reales, que en un principio no se hayan previsto,
pudiendo infroducir a tiempo las medidas correctoras que permitan paliarlos.

Verificar la evolucién y alcance de los impactos producidos.

La vigilancia ambiental se realizard mediante visitas periddicas a obra de un técnico especialista
en materia ambiental. El seguimiento se traducird en informes mensuales y se redactard un informe
final de obra que recoja todas las incidencias que han surgido durante las obras, asi como el

desarrollo de la obra desde un punto de vista ambiental.

Para la consecucion de estos objetivos, la Propiedad (ETS) contard en obra con un responsable
en drea de medio ambiente (Supervisor Ambiental) que realizard controles periddicos de la obra

y poseerd los conocimientos y formacion adecuados.

Serdn, de aplicacién para el PVA, en la ejecucién de esta obra, las siguientes disposiciones:

Ley 21/2013, de 9 de Diciembre, de Evaluacion de Impacto Ambiental. Esta disposicion
deroga: el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento para la ejecuciéon del Real Decreto Legislativo 1302/1986; la ley /2006, de 29
de Abril, sobre la Evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el
Medio Ambiente y el R.D.L. 1/2008, de 11 de Enero, que aprueba el texto refundido de la
ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyecto.

Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco,
Decreto 211/2012, de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de evaluacion

ambiental.
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Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espanol.

Decreto 317/2002 sobre actuaciones protegidas de rehabilitacién del Patrimonio
urbanizado y edificado.

Decreto 137/2003, de 24 de junio, por el que se cdalifican como Bien Cultural, con la
categoria de Conjunto Monumental, varias Estaciones Megaliticas del Territorio Histérico
de Gipuzkoa.

Real Decreto 1290/2012, de 7 de septiembre, por el que se modifica el Reglamento del
Dominio PUblico hidrdulico.

R.D.876/2014,de 10 de Octubre, por el que se aprueba el Reglamento General de Costas,
derogando el R.D. 1471/1989, Reglamento general para desarrollo y ejecucién de la ley
22/1988, de 28 de Julio, de Costas.

Real Decreto 927/1988, de 29 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la
Administracion Publica del Agua y de la Planificacién Hidroldégica en desarrollo de los
Titulos Il y lll de la Ley de Aguas, asi como su modificacién posterior por el Real Decreto
1541/1994.

Decreto Legislativo 1/2014, de 15 de abiril, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Conservaciéon de la Naturaleza del Pais Vasco vy las DOT.

Ley 1/2010, de 11 de marzo, de modificacién de la Ley 16/1994 de 30 de junio, de
Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco.

Orden, de 10 de enero de 2011, de la Consejeria de Medio Ambiente, Planificacién
Territorial, Agricultura y Pesca, por el que se modifica el Catdlogo Vasco de Especies
Amenazadas de la Fauna vy flora Silvestre y Maring, y se aprueba el texto Unico.

Real Decreto 102/2011 de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire y
Directiva 96/62 sobre Evaluaciéon y Gestion de la Calidad del Aire.

Decreto 278/2011, de 27 de diciembre, por el que se regulan las instalaciones en las que
se desarrollen actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera.

Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacién acustica de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en
los entornos debidos a determinadas mdaquinas de uso al aire libre.

Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccion y demolicion.

Ley 1/2005, de 4 de febrero, para la correccion y proteccidén de la contaminacion del
suelo y el Decreto 165/2008 por el que se publica el Inventario de suelos que soportan o
han soportado actividades potencialmente contaminantes del suelo.

Decreto 41/2001, de 27 de Febrero, por el que se aprueba definitivamente el Plan
Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la C.A.P.V.

Ley 38/2015, de 29 de Septiembre, del Sector Ferroviario.

Decreto 160/2004, de 27 de Julio, por el que se aprueba definitivamente el Plan Territorial

Sectorial de Zonas HOmedas de la C.A.P.V.



Edicion: 1
Pdgina 261 de 302
Fecha: 25.04.2023

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Norma Foral 6/2014, de 30 de Junio, por la que se aprueba definiivamente el Plan
Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa.

Decreto 177/2014, de 16 de Septiembre, por la que se aprueba definitivamente el Plan
Territorial Sectorial Agroforestal de la C.A.P.V.

ZEC Ria de Oria (ES2120010), designada por Gobierno Vasco en Octubre del 2012.
Convenio de Berna. Convenio relativo a la Conservacion de la Vida Silvestre y del Medio
Natural en Europa

Convenio de Bonn. Convenio relativo sobre la Conservacion de las Especies Migratorias.
Directiva 2009/147/CE, de 30 de Noviembre de 2009, relativa a la Conservacion de las
Aves Silvestres.

Directiva 92/43/CEE, de 21 de Mayo de 1992, relativa a la conservacion de los Habitats
Naturales y de la Fauna y Flora silvestres.

R.D. 1095/89, de 8 de Septiembre de 1989, por el que se declaran las especies objeto de
cazay pescay se establecen normas para su proteccion.

R.D. 139/2011, de 4 de Febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en

Régimen de Proteccidn Especial y del Catdlogo Espaiol de Especies Amenazadas.

El Plan de Vigilancia Ambiental pretende erigirse como un documento que resulte de aplicacion
tanto al adjudicatario de las obras, como a la asistencia técnica y a los érganos ambientales
involucrados en la ejecucién. En este sentido, estas actuaciones de vigilancia ambiental serdn
llevadas a cabo, en primer lugar, por el contratista y la direccién técnica, por tanto, analizaremos

cada una de las misiones de estas dos figuras:

13.2 CONTRATISTA O ADJUDICATARIO DE LAS OBRAS
Deberd designar a una persona para que efectie las comunicaciones con la Direccién de Obra
en lo relativo a la vigilancia de los impactos potenciales que se produzcan, asi como de la
restauracion del entorno que ha sido afectado por las obras. Dentro de este apartado podemos

concretar una serie de funciones:

Conocimiento de las condiciones recogidas en el Estudio de Impacto Ambiental, el Pliego
de Prescripciones que resulte de aplicacion a la obra, asi como la Declaracion/ Informe
de Impacto Ambiental emitido por el érgano competente.

Conocer y andlizar todos los posibles aspectos susceptibles de cambio entre la redaccion
del proyecto y el comienzo de las obras, en orden ala aplicacién o no de nuevas medidas
correctoras no contempladas en los documentos mencionados.

Elaboracion de Informes mensuales del Plan de Vigilancia Ambiental, en la medida que
resulte como principal responsable de ciertas actuaciones de vigilancia ambiental y, en
cualquier caso, redaccion de Informes mensuales a la Direccién de Obra sobre
incidencias relafivas a:

Estado final previsto de las superficies, que serdn objeto de tratamiento vegetal o
extendido de la fierra vegetal.

Medidas relativas a la retirada, almacenamiento vy reutilizacién de la tierra vegetal.

Durante la fase de obras en que se esté llevando a cabo el desbroce de la superficie de
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afeccidn, se prestard atencién a la correcta retirada de la capa de tierra vegetal, segun
las prescripciones contenidas en el presente documento.

Redaccidén del inventario de vegetacion a talar y proteger.

Redaccién del Manual de Buenas Practicas Ambientales previo al inicio de la obra.
Solicitud de las autorizaciones necesarias en materia de vertidos, talas, etc.
Modificaciones del Proyecto que se consideren oportunas o necesarias, o aconsejadas
por las circunstancias no previstas en los documentos ambientales de referencia.
Previsiones de los planes semanales de trabajo a indicar sobre planos, de forma sucinta.
Llevar a cabo las mediciones o analiticas que se consideren oportunas por parte de la
Direccion de Obra, cuando las circunstancias asi lo aconsejen, y, en cualquier caso, las
impuestas en el Estudio de Impacto Ambiental, Pliego de Prescripciones o Declaraciéon
/Informe de impacto ambiental.

Colaborar con la Direccién de Obra en el suministro de cartografia y planos de obras, en
las visitas y controles que realice la propia Direccién, propuestas de cambios o mejoras,
etc.

Adopcidon de medidas y cumplimiento en las autorizaciones de vertido de aguas
residuales, en la forma que establezca adecuada el organismo competente.

Conocer y aplicar la legislacién que resulte aplicable a las obras objeto del proyecto, asi
como las prescripciones incluidas en los Planes territoriales que resulten de aplicacion,
segun el dmbito del proyecto.

Cumplir y, en su caso, mejorar las actuaciones incluidas en el presente Programa de
Vigilancia Ambiental, una vez resulte aprobado de forma definitiva.

Informar a la Direccién de Obra en lo relativo a la adopcidon de medidas sobre evitacion
de la contaminacion al agua, al suelo, fratamiento o gestidon previsible de los residuos
generados, asi como, las actuaciones previstas en lo relativo a la gestion de suelos

contaminados.

El Contratista deberd entregar el plan de trabajos al equipo de la Vigilancia Ambiental de forma

mensual para la correcta coordinacion de los trabajos de vigilancia.

13.3 DIRECCION DE OBRA

La actuacién de la Direccidén de Obra resulta relevante en el cumplimiento de las condiciones
ambientales; por tanto, se puede extraer una serie de actuaciones que, en cualquier caso,

redundardn en la adecuacion ambiental de las tareas realizadaos:

La Direccion de Obra deberd ser asistida por una asesoria para aspectos ambientales si
no contara con personal cualificado en su seno.

Las decisiones con cardcter ambiental formuladas por la Direccién de Obra, deberdn ser
resultado de una efectiva asesoria respecto al objeto de la decisién.

La Direccién de Obra deberd observar el cumplimiento de un registro en el que se
incluyan las eventualidades que van surgiendo durante la ejecucién de la obra, en lo
relativo al apartado ambiental, de donde resulte posible extraer el cumplimiento de las

medidas incluidas en los documentos que resulten de aplicacion, incluyéndose todas las
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mediciones o andlisis pertinentes de las distintas variables, los informes emitidos y recibidos.
Deberd remitirse al drgano ambiental competente a la finalizacién de las obras.
Deberdn documentarse todas las modificaciones puntuales que hayan podido surgir
durante la ejecucion del proyecto, con su justificacién ambiental.

En cualquier caso, podemos englobar la actuacién de la Direccidén de Obra en los
siguientes apartados:

Conocer, desarrollary, en su caso mejorar, la labor de vigilancia ambiental para todas las
prescripciones de indole ambiental que se incluyan en el presente estudio, en el Pliego
de Prescripciones y en la Declaracién/Informe de Impacto Ambiental.

Revisar y analizar la efectividad de las medidas ambientales en relacién a los posibles
elementos susceptibles de serimpactados, proponiendo, en su caso, las actuaciones que
estime oportunas en relacién a los datos observados.

Estudiar e informar, sobre todas las cuestiones ambientales relativas a las modificaciones
del Proyecto, aconsejadas por el cambio de las circunstancias o aparicidén de elementos
o impactos no previstos en los documentos ambientales de aplicacién.

Supervisar y controlar todas las condiciones ambientales de ejecucién.

Comprobacién acerca de las capacidades y conocimientos ambientales de los
participantes en la ejecucién de la obra, en lo relativo a sus funciones y responsabilidades.
Informar y avisar a los perjudicados, en el caso de que los haya, acerca de las posibles
incidencias que puedan surgir a consecuencia de accidentes, fuerza mayor, o
circunstancias no previsibles.

Redaccidén del Programa de Vigilancia Ambiental definitivo, para la fase de explotacion,

segun la informacién obtenida durante la ejecucién de la obra.

13.4 ACTUACIONES DE VIGILANCIA AMBIENTAL EN FASE PREVIA

Se llevardn a cabo de forma especifica los siguientes controles:
Autorizaciones, Notificaciones y Licencias de la Administracion Publica

Pardmetro de control: Se controlard que se ha presentado la documentacidon necesaria a las
Administraciones implicadas, en funcién de las actuaciones que se pretendan ejecutar (Costas,
Diputacién Foral de Gipuzkoa, UR-Agentzia, Ayuntamientos de Usurbil, Orio y Aia, distintos
departamentos del Gobierno Vasco, efc.) y que se han obtenido los documentos administrativos

necesarios que permitan el inicio de las obras.

Periodicidad: Deberdn obtenerse todas las autorizaciones, licencias y permisos pertinentes antes

del inicio de las obras.

Valor umbral: No se podrdn ejecutar las actuaciones sometidas a resolucién administrativa sin

contar con la misma.

Medidas correctoras: Deberdn incluirse todas las prescripciones que establezca cada

Administracion PUblica en la ejecucidén de los trabajos.

Registro de Eventualidades y Manual de Buenas Practicas Ambientales (M.B.P.A.)
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Parédmetro de control: Presencia constatada de un registro de las posibles eventualidades
producidas en la obra; del cumplimiento de las medidas ambientales que se estimen adecuadas,
asi como del nivel de cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras. Dicho registro
deberd estar disponible para la inspeccién por parte del drgano ambiental o de cualquier érgano
competente, sin perjuicio de la remisién final del mismo, una vez finalizada la obra, a quien
proceda. Este registro deberd recoger las modificaciones que se hayan producido durante la fase

de ejecucion del proyecto, con su justificacién ambiental.

El contratista o adjudicatario de las obras, deberd contar con un Manual de Buenas Précticas

Ambientales en obra, con el siguiente contenido minimo:

Programa de Obra (incluird las fases y la sincronizacion de las diferentes unidades de obra,
ademds de la ubicacién de los acopios de fierras y tierra vegetal temporales, las
instalaciones de obra, el parque de magquinaria, los almacenes de materiales, aceites y
combustibles y la red de caminos de obra).

Programa de gestion de residuos, detallando pautas de gestion interna y externa,
localizacion de puntos de recogida, responsabilidades, Gestores Autorizados, y destino
final de cada tipo de residuo. Se irdn incluyendo todos los registros de retirada y gestiéon
que se vayan generando a lo largo de las obras.

Diario Ambiental de Obra; en el que se registrardn todas las incidencias
medioambientales, y todo lo relacionado con la ejecucion de este Programa de
Vigilancia. Este manual deberd ser aprobado por el Director Ambiental de la obra y
ampliamente difundido entre todo el personal.

Registro de actividades formativas, donde se recogerdn los registros de las campanas de
formacion medioambiental del personal implicado en las obras, especialmente sobre la
correcta gestidon de los residuos, segin el Manual de Buenas Prdcticas Ambientales, ya
que la actuacién de estos resulta primordial para lograr el objetivo de una correcta

gestion desde el origen.

Periodicidad: Se deberd constatar la existencia de tales documentos al inicio de la obra. Se
inscribirdn en el registro todo lo que la Direccidn de obra estime oportuno durante la duracion de

las obras.
Valor umbral: Inexistencia de los documentos citados.

Medidas correctoras: Se le requerird al Contratista para que ponga a disposicion de la Direccidn
de Obra todos los documentos citados, que serdn sometidos a cuantas correcciones se estimen

convenientes, a juicio de la Direccién de Obra.

Todos los documentos expuestos deberdn ser entregados a la Direccidén de Obra de forma previa
alinicio de los trabajos. En este sentido, el Contratista deberd redactar un informe preoperacional
que recoja y defina el estado bdsico del entorno afectado por las obras, en el que se incluyan las
distintas analiticas y mediciones efectuadas, la vegetacion afectada y las actuaciones sobre la
misma, asi como cualquier otro dato que se considere de interés en funcién de las circunstancias

concretas de obra.
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Control del replanteo

Pardmetro de control: Correcta delimitacion de la zona de obras y ubicacion adecuada de dreas

logisticas, accesos y apoyos.

Periodicidad: Al inicio de las obras y previo a los desbroces se delimitard el drea afectada por las
obras bajo el criterio de superficie minima ocupada, debido a las molestias que puedan
provocarse a la poblacidn residente y al entorno inmediato con elementos de un alto valor
ambiental. Se comprobard que las actuaciones de desbroce sean las indispensables y que no se

afecta a mds vegetacion que la prevista.
Valor umbral: Afeccién de superficies mds alld de las incluidas en el Proyecto.

Medidas correctoras: Reposicion de la zona afectada (a cargo del contratista) y delimitacién

adecuada de la zona de obras.

Control de la calidad de las aguas Superficiales

Parédmetro de control: Estado de la calidad de las aguas superficiales del rio Oria y de sus afluentes

que transcurren por la zona de estudio.

Periodicidad: Se tomard una muestra de aguas antes del inicio de las actuaciones sobre el rio en
el punto de muestreo que se senala en el plano de medidas correctoras, junto con el punto
cercano al embogquille Este (ver Anexo-plano medidas correctoras) que permitird analizar las
aguas en el rio Txorkoa, sobre la que se deberdn analizar los siguientes pardmetros:

pH

Sélidos en suspension

Concentracion de aceites y grasas

Concentracion de hidrocarburos

Estos valores servirdn de referencia para comparar con los resultados de las analiticas realizadas

durante la fase de obras.

Valor umbral: No se establece ningun valor umbral puesto que el objetivo del control es obtener

valores de referencia para los muestreos en periodo de obras.

Medidas correctoras: Las que se estimen convenientes observar en fase de ejecucion, a juicio de

la Direccion de Obra.

Control de las aguas subterraneas

Parédmetro de control: seguimiento de los niveles de los flujos de agua subterrdnea en el dmbito
de actuacién. Se realizard un seguimiento de los niveles piezométricos en los sondeos ya existentes

0 en caso de no estar operativos, se ejecutard uno en la zona de mayor recubrimiento.

Periodicidad: antes del inicio de los movimientos de tierra.
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Valor umbral: No se establece ningun valor umbral puesto que el objetivo del control es obtener

un valor de referencia para los confroles en fase de obra.

Medidas correctoras: Las que se estimen convenientes observar en fase de ejecucion, a juicio de

la Direccion de Obra.

13.5 ACTUACIONES DE VIGILANCIA AMBIENTAL EN FASE DE EJECUCION
La Asistencia Ambiental por parte de la Direccidén de Obra resultard especialmente relevante
desde el comienzo de las obras, durante el fiempo que se desarrollen y fras ella en el periodo de
garantia, que supervisard las obras realizando con una periodicidad minima de una visita
semanal, que podrd fluctuar esta frecuencia dependiendo de las necesidades y circunstancias

gue dominen la ejecucion.

A su vez comprobard que existe una adecuada gestion documental de los aspectos ambientales,
asi como la elaboracién de cuantos informes sean requeridos por el drgano ambiental, en lo

relativo a posibles cambios o modificaciones planteados durante la ejecucién.

Otra de sus funciones serd el correcto asesoramiento a la Direccidn de Obra, en cualquier cuestiéon
de que le competa y se refiera a aspectos ambientales.
Entre las actuaciones que se le planteardn a la Asistencia Ambiental se encuentran:

Sincronizacién de las obras

Parédmetro de control: Se comprobard el cumplimiento del Plan de Obra, que especificard las
fases y la sincronizacion de las diferentes unidades de obra, ademds de la ubicacion de los
acopios de tierras y tierra vegetal temporales, las instalaciones de obra, el parque de maquinaria,

la zona de acopio de materiales, aceites y combustibles y la red de caminos de obra.

Se garantizard que las labores de restauracion se ejecutan de forma inmediata a la preparacion
de los taludes, para evitar procesos erosivos y procurar los mejores resultados posibles en esta

tarea.

El plan de obra programard la secuencia de trabajos relativa al movimiento de tierras, modelados,
perfilados, aportes de tierra y fratamiento vegetal, de la forma mds adecuada, en aras a evitar la
sucesidn de un largo periodo de tiempo entre ellas, observdndose las épocas mds adecuadas

para los fratamientos vegetales.

Periodicidad: Control mensual de la sincronizacion de las diferentes unidades de obra.
Valor umbral: Incumplimiento del plan de obras.

Medidas correctoras: Las que estime conveniente la Direccidon de Obra.

Riesgos Geotécnicos

Pardmetro de control: Se verificard que el diseno final de los accesos a la infraestructura y las

plataformas para las embocaduras se realizan de forma apropiada.

Periodicidad: Se deberd verificar durante la ejecucion de los accesos y de las plataformas.
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Valor umbral: Mal disefno de los accesos a la infraestructura y a explanadas.
Medidas correctoras: Correccién del diseio.
Control de los limites de ocupacién de la obra

Pardmetro de control: Se comprobard que la ocupacidon realizada se corresponde con las

previsiones del proyecto y sin afectar a mds superficie de la prevista.

Periodicidad: Se deberd verificar de forma mensual la delimitaciéon durante la fase de

construccion.
Valor umbral: Afeccidén a zonas no contempladas en el Proyecto.

Medidas correctoras: Reposicidon de zonas afectadas (a cargo del conftratista) y reposicidén de los
limites a los contemplados en el Proyecto. Si, de forma accidental se produjeran afecciones que
superasen el dmbito proyectado, serd necesario recogerlas en el Diario Ambiental de Obra, v, de
forma inmediata, se aplicardn las medidas correctoras pertinentes, previo informe a la Asesoria

Ambiental.
Control de las alteraciones y compactaciones del suelo

Parédmetro de Control: Se comprobard que el parque de maquinaria, y demds instalaciones
auxiliares se localizan en las zonas adecuadas (Ver Anexo | -Planos) y en lugares en los que no
exista riesgo de arrastres de materiales por escorrentia superficial. Se verificard la conexién de

estas instalaciones con una balsa de recogida de aguas residuales previas al vertido.

Periodicidad: Desde el inicio de la puesta en marcha del parque de maquinaria, se controlard
que este se ubique sobre una superficie impermeable para realizar los cambios de aceite,
repostajes, y puesta a punto en general, sin riesgo de filiraciones, incluida arqueta para la
recogida de las aguas de drenaje de esta superficie. Se realizard un control mensual en fase de

ejecuciéon de las obras.

Valor umbral: Deteccidon de filtraciones, derrames, vertidos, etc. o estructuras deficientes de las

instalaciones.
Medidas correctoras: Las que estime necesarias la Direccion de Obras y, en caso de vertido sobre
suelo natural, recogida inmediata del mismo y recuperacién del suelo afectado.

Gestion de los Residuos

Parédmetro de control: Se comprobard que cada residuo que se genere en la obra es gestionado

correctamente en funcion de su tipologia, y de acuerdo con la legislacion vigente (Ley 22/2011).

El Contratista deberd estar dado de alta como productor de residuos no peligrosos en la
Viceconsejeria de Medio Ambiente, y en su caso, inscrito en el Registro de Pequenos Productores

de residuos téxicos y peligrosos de la CAPV.

Por ofra parte, se controlard el efectivo envio de la comunicacién previa al inicio de las

actividades al érgano ambiental de la CAPV segun Anexo Vil de la Ley 22/2011.
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Resultard necesario comprobar que se incluye, dentro del Manual de Buenas Prdcticas
Ambientales de la obra, un Plan de Gestion de los Residuos, detallando las actuaciones llevadas
a cabo tanto de formainterna (puntos y formas de recogida y aimacenamiento en obra, medidas
de seguridad en su manipulaciéon, periodicidad de la retirada, persona responsable...), como
externa (Transportista y Gestor Autorizado, destino final, via de gestidn, etc.). Se incluirdn también
todos los registros de retirada, transporte y gestion de residuos que se generen con la puesta en

prdctica de este Plan de Gestién.

Para los residuos toxicos y peligrosos, se comprobard que existe un minimo de un Punto Limpio
dentro de la obra a ejecutar, en el que se recojan de manera selectiva los aceites, filtros de aceite
usados, tierras y trapos contaminados, envases vacios contaminados, o cualquier otro residuo
tdxico o peligroso que haya generado o que se almacenard en la obra. Se ubicard en una de las
zonas propuestas para las instalaciones auxiliares. Este punto de recogida debe contar con las
caracteristicas adecuadas a su naturaleza y a los riesgos inherentes a los residuos que almacene,
por tanto, resulta aconsejable colocarlo sobre una cubeta, arqueta, o cualquier otro sistema que

garantice la seguridad frente a vertidos accidentales.

En caso de producirse algun vertido accidental de sustancias toxicas o peligrosas sobre terreno
no impermeable, éste se recogerd junto con las tierras impregnadas en el menor tiempo posible,
evitando filtfraciones, y el conjunto resultante habrd que gestionarlo como un residuo téxico o
peligroso, al quedar incluido en este caso dentro del régimen juridico establecido por las
disposiciones legales aplicables. Se comprobard que las tierras contaminadas serdn gestionadas

por Gestor Autorizado para la gestidn de residuos toxicos y peligrosos.

En caso de generarse aguas residuales procedentes de instalaciones auxiliares, se prohibe el
vertido directo de estas a cauces o redes de saneamiento sin que antes se haya realizado una
analitica con el objeto de comprobar el cumplimiento de los valores establecidos en la regulaciéon

aplicable a los vertidos que posibilite el mismo.

Periodicidad: Se controlard, con periodicidad semanal, el estado de los puntos de recogida y
almacenamiento de residuos toxicos y peligrosos en obra, o Puntos Limpios. Ademds, se
comprobard que los residuos toxicos y peligrosos se recogen de forma selectiva, y que se cumplen
las disposiciones legales relativas al etiquetado y almacenamiento, que, en ningun caso, puede
superar los seis meses de permanencia en el punto limpio existente en la obra. Se realizard un
control sobre todas las instalaciones auxiliares relacionadas con el aimacenamiento de residuos,

asi como el seguimiento documental de la gestion de los mismos.

Valor umbral: Deficiencias en la gestién de los residuos; gestion inadecuada en funcion de la

tipologia o estado deficiente de las instalaciones relacionadas con la gestion de los mismos.

Medidas correctoras: Promover la gestion adecuada de los residuos en funcidon de su naturaleza
y correccién de las deficiencias, segun el caso que presenten las instalaciones asociadas con la
gestion de los mismos. Comprobacién documental del cumplimiento de los requisitos de todas las

figuras relacionadas con la gestidon de residuos (productor, transportista, gestor, vertedero).

Control de los depdsitos de combustible
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Pardmetro de control: Comprobacion de que todos los depdsitos en obra estdn
convenientemente legalizados en funcién de su capacidad ante del Departamento de Industria
para el Territorio Histérico donde se ubican, asi como su revisién sobre el estado por un Organismo

de Control Autorizado o en su defecto hayan sido inspeccionados.

Periodicidad: Contfrol mensual y, de en general, de forma previa a su enfrada en obra. Se
verificard que se ubican sobre superficie impermeable, con un cubeto de recogida de vertidos

accidentales y la disposicidn de extintor en las inmediaciones.
Valor umbral: Presencia de depdsitos no legalizados o revisados correctamente.

Medidas correctoras: Prohibir el uso del depdsito hasta su correcta legalizacion, o en su caso, pedir

su retirada de obra.
Control de la Actividad de las oficinas

Parédmetro de control: Control de las actividades de oficinas vinculadas a la obra proyectada en
cuanto a la correcta gestion de los residuos y el consumo adecuado de materias primas. Se
conftrolard el hecho de que el Contratista cuente con un sistema de gestiébn ambiental interno o

de certificacién externa.
Periodicidad: Mensual
Valor umbral: Consumo excesivo de materias primas, mala gestién de los residuos.

Medidas correctoras: Revision del Manual de Buenas prdcticas e implantacién de aquellas que se

consideren mds adecuadas.

Control de las aguas y del Sistema Hidrolégico
Control de las aguas subterraneas

Parédmetro de control: seguimiento de los niveles de los flujos de agua subterrdnea en el dmbito

de actuacion.
Periodicidad: durante y después de los movimientos de tierra.

Valor umbral: No se establece ningun valor umbral puesto que el objetivo del control es obtener

un valor de referencia para los controles en fase de obra.

Medidas correctoras: Las que se estimen convenientes observar en fase de ejecucion, a juicio de

la Direccion de Obra.

Control de la calidad de las aguas superficiales

Parédmetro de control: Control de la masa de agua del rio de Oria y sus afluentes que transcurren

por la zona de estudio.

Periodicidad: mensualmente; Mientras perduren los trabajos en las inmediaciones del rio/afluentes

y que puedan suponer un riesgo de contaminacién de las mismas. En este sentido, se tomardn
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muestras de agua para su posterior andlisis aguas arriba de la obra y aguas debajo de la misma
(embocadura Este-embocadura Oeste; de igual manera en los afluentes que puedan verse

perjudicados). Los valores del rio Oria se comparardn con los valores preoperacionales.

Los pardmetros que deben ser analizados, como minimo, serdn los siguientes:
pH
Conductividad.
Sélidos en suspension.
Concentracion de hidrocarburos.

Concentracion de aceites y grasas.

Valor umbral: los valores no deben superar los valores preoperacionales en un 20%.

Medidas correctoras: Disposicidn de balsas de retencion de sdlidos o cualquier ofra medida que

la Direccidn de Obra considere conveniente a la vista del origen de la contaminacion.

Tras cada periodo fuerte de lluvias y especialmente fras episodios de gran intensidad de
precipitacion, se llevardn a cabo inspecciones visuales del drea objeto del proyecto, y, en el caso
de considerarse pertinente, se tomardn muestras para ser analizadas al objeto de comprobar el

estado del sistema hidroldgico.

De las analiticas realizadas se llevard un registro con los resultados que se remitirdn al érgano
ambiental, para ponerlo en su conocimiento y pueda llevar a cabo su funcién de control de la

forma mds eficaz.
Control de la calidad de los vertidos
Parédmetro de control: Control del efluente de forma previa al vertido.

Periodicidad: Mensual, a lo largo de la fase de construccidn serd necesaria la toma de muestras
de los dispositivos de fratamiento de aguas y las distintas balsas planteadas. Se tomardn muestras
con una periodicidad mensual, y, en el caso de no resultar éstas suficientes, se contrastardn con
mediciones y andliticas realizadas por la Direccion de Obra, de forma independiente, que
ademdas, llevard a cabo estas mediciones cuando lo estime conveniente, a juicio de los resultados
de las inspecciones visuales, en los que se detecten desviaciones del cumplimiento de lo aqui

expuesto, asi como en cualquier otro documento que resulte de aplicacion.

Los pardmetros que deben ser analizados, como minimo, serdn los siguientes:
pH
Conductividad.
Sélidos en suspension.
Concentracién de hidrocarburos.

Concentracion de aceites y grasas.

Valor umbral: Incumplimiento de los limites establecidos en el permiso de vertido emitido por el

érgano competente.
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Medidas correctoras: Aumentar las labores de mantenimiento y si no se consiguen los objetivos

adoptar nuevas medidas correctoras que permita dar cumplimiento a la autorizacién de vertido.

Tras cada periodo fuerte de lluvias y especialmente fras episodios de gran intensidad de
precipitacion, se llevardn a cabo inspecciones visuales del drea objeto del proyecto, y, en el caso
de considerarse pertinente, se tomardn muestras para ser analizadas al objeto de comprobar el
correcto funcionamiento de las instalaciones de tratamiento de aguas, sobre todo en lo relativo
a los sdlidos en suspensidon, teniendo en cuenta la naturaleza de las obras a ejecutar. Con los
resultados arrojados tanto por las inspecciones realizadas, como, en su caso, por las analiticas

realizadas, se propondrdn las medidas correctoras que resulten mds eficientes.

De las analiticas realizadas se llevard un registro con los resultados que se remitirdn al érgano
ambiental, para ponerlo en su conocimiento y pueda llevar a cabo su funcién de control de la

forma mds eficaz.
Instalacion y correcto funcionamiento de las barreras de retencién de sélidos
Parédmetro de control: colocacién de las barreras de retencidn vy filtfracién.

Periodicidad: control visual antes del inicio de los frabajos de movimientos de tierras y control

continuo durante las obras.

Valor umbral: inicio de las tareas de movimientos de tierras sin la instalacién del sistema. Deteccion
de efluentes con alta carga de sdlidos. Deteccidn de acumulacién de lodos que ponga en peligro

el correcto funcionamiento del sistema.

Medidas correctoras: paralizacién de los trabajos hasta la instalacién de la barrera.
Instalacién de contenedores para el lavado de hormigén

Parédmetro de control: colocacién de los contenedores estancos.

Periodicidad: durante los trabajos de hormigonado confroles semanales, confrolando el correcto

funcionamiento y mantenimiento.

Valor umbral: ausencia de contenedor para el lavado de hormigén. Colmatacién del

contenedor.
Medidas correctoras: instalacién y/o mantenimiento del contenedor.
Control de las filtraciones en Areas Logisticas

Pardmetro de Control: Se comprobard que el parque de maquinaria, y demds instalaciones
auxiliares se localizan en las zonas adecuadas (Ver Anexo I- Plano) y en lugares en los que no exista
riesgo de arrastres de materiales por escorrentia superficial. Se verificard la conexién de estas

instalaciones con una balsa de recogida de aguas residuales previas al vertido.

Periodicidad: Desde el inicio de la puesta en marcha del parque de maquinaria, se controlard
que este se ubique sobre superficie impermeable para realizar los cambios de aceite, repostagjes,

y puesta a punto en general, sin riesgo de filtfraciones, incluida arqueta para la recogida de las
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aguas de drenaje de esta superficie. Se realizard un control mensual en fase de ejecuciéon de las

obras.

Valor umbral: Deteccidon de filiraciones, derrames, vertidos, etc. o estructuras deficientes de las

instalaciones.

Medidas correctoras: Las que estime necesarias la Direccidn de Obras y, en caso de vertido sobre

suelo natural, recogida inmediata del mismo y recuperaciéon del suelo afectado.
Colocacién y funcionamiento del lavaruedas

Parédmetro de control: colocacién y funcionamiento del lavaruedas.
Periodicidad: controles visuales del correcto funcionamiento.

Valor umbral: ausencia de sistema lavaruedas o funcionamiento defectuoso.

Medida correctora: instalacién y mantenimiento del lavaruedas.

Control de la Vegetacion

Control de las tareas de desbroce

Parédmetro de control: Se llevard a cabo el seguimiento de las tareas de desbroce y compostaje

si se realizase este Ultimo, prestando especial atencidn a los siguientes puntos:

Evitar la afeccidén a mds superficie de la necesaria, bajo el criterio se “superficie minima
indispensable”.

Retirada selectiva de la materia vegetal en el momento del desbroce: queda prohibida
la mezcla de este material con fierras, piedras, u otros elementos, que contribuyan a la
alteracion de las caracteristicas o funciones de la misma, en orden a su posterior
reutilizacion.

Se controlard la caida de ramas y arboles para evitar danos en el entorno.

Se verificard la metodologia empleada en las podas y, en caso de que resulte
puntualmente necesario, de las talas, que en todo caso deberd ser realizada de forma
manual.

Se comprobard que la adecuacion de la zona escogida para su acopio, evitando
posibles problemas de escorrentia o arrastre de materiales en caso de fuertes lluvias, en
caso de la opcidn de compostaje en la propia obra.

Serd necesario vigilar que la altura de los acopios del material compostado no supere los
2 metros de altura.

Se controlard que se voltean los restos vegetales al menos una vez al mes.

Se controlard el extendido del material compostado en las superficies finales a revegetar.

Periodicidad: Durante los frabajos de emboquillado y mensualmente en los acopios.

Valor umbral: Actuaciones sobre vegetacién no proyectada. Presencia de piedras u ofros

elementos no asociados al material compostado o acopios superiores a los dos metros de altura.
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Medidas correctoras: Restitucion de la vegetacién afectada si su afeccién fuera irreparable.

Reordenacion de la zona de acopio de compostaje.
Control de la retirada de tierra vegetal

Parédmetro de control: Se llevard a cabo el seguimiento de las tareas de acopio y extendido de

tierra vegetal, prestando especial atencién a los siguientes puntos:

Retirada selectiva de la tierra vegetal en el momento del desbroce: queda prohibida la
mezcla de este material con fierras, piedras, u otros elementos, que contribuyan a la
alteracion de las caracteristicas o funciones de la misma, en orden a su posterior
reutilizacion.

Se comprobard que la adecuacion de la zona escogida para su acopio, evitando
posibles problemas de escorrentia o arrastre de materiales en caso de fuertes lluvias.
Serd necesario vigilar que la altura de los acopios de tierra vegetal no supere los 2 metros
de altura.

Se prohibe la compactacion de la tierra vegetal acopiada a través de cualquier medio,
asi como el paso de la maquinaria por encima de los monticulos acopiados.

Se confrolard el extendido de la tierra vegetal en las superficies finales a revegetar, con

un espesor de 30-50 cm.

Periodicidad: Mensual

Valor umbral: Presencia de piedras u ofros elementos no asociados al material compostado o

acopios superiores a los dos metros de altura.

Medidas correctoras: Reordenaciéon de la zona de acopio de tierra vegetal y, en el caso de que
el periodo de acopio sea superior a tres meses, se procederd a la siembra de la misma con

leguminosas.

Control de las labores de tala y replantacion

Parédmetro de control: Se llevard a cabo el seguimiento de las tareas de tala de drboles existentes,
asi como las posibilidades de trasplante de aquellos ejemplares mds nuevos en otra zona de forma
definitiva (en el caso en el que se convenga que su trasplante posterior a obra no asegure la
supervivencia del ejemplar) o de forma provisional para su plantacion definitiva posterior en la
zona de obras. Asimismo, se deberd contar con la autorizacién del érgano competente que

permita la tala de los ejemplares a destacar.
Periodicidad: Al inicio de las labores en tramos exteriores al tunel.

Valor umbral: Tala de drboles con posibilidades de trasplante o mayor afeccidon a superficies no

contempladas en Proyecto.

Medidas correctoras: Parada inmediata de los trabajos y determinacion del destino de cada

ejemplar.

Control de la vegetacion a proteger incluida en la zona de obra



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATIVO AL PROYECTO DE
CONSTRUCCION DEL TUNEL DE AGUINAGA EN USURBIL

Parédmetro de control: proteccién a la vegetacién en general y a la vegetacion de interés
jalonada. Se llevard a cabo el seguimiento de las afecciones, asi como la observaciéon y
mantenimiento de las medidas protectoras y correctoras expuestas para la vegetaciéon de interés

incluida en la zona de obras.

Periodicidad: control visual del replanteo del limite de ocupacion de la obra. Control semanal del

jalonamiento de la vegetacién de interés.
Valor umbral: Afecciones sobre la vegetacién no especificada como a talar.

Medidas correctoras: Mantenimiento y reposicion de las medidas de proteccion, restauracién de
la superficie afectada, asi como cualquier ofra que la Asistencia Técnica Ambiental considere

ejecutar, en funcién de las circunstancias concretas en obra.
Control de especies aléctonas invasoras

Parédmetro de control: gestidn de los restos de desbroce vy tierra vegetal con presencia de especies
invasoras. Control del origen de las tierras a utilizar en la revegetacion. Antes del desbroce, se

deberd ejecutar un inventario de especies invasoras en el dmbito de la obra.

Periodicidad: control semanal del correcto tratamiento de los restos de desbroce de zonas con
especies invasoras y observaciéon en campo del origen de las tierras utilizadas en la revegetacion,

evitando el uso de tierras que pudieran estar contaminadas con especies invasoras.

Valor umbral: No ejecucién del inventario preoperacional, mala gestion de los restos de desbroce

de especies invasoras y fierras contaminadas con propdgulos.

Medidas correctoras: Ejecucion del inventario de especies invasoras en las zonas a desbrozar.

Retirada de la tierra vegetal contaminada, correcta gestion del material de desbroce.

Control de las tareas de revegetacion

Parédmetro de conftrol: Dentro de las tareas de restauracién paisgjistica y revegetacion, se llevard

a cabo un seguimiento a pie de obra de los siguientes puntos:

Se comprobard que el replanteo previo y la programacién de los frabajos de restauracion
son adecuados.

Se confrolard que se cumple un programa de obras adecuado, de manera que la
restauracion se simultanee en la medida de lo posible con la ejecucion de la obra, y las
nuevas superficies generadas se traten en el menor tiempo posible, para evitar que se
vean afectadas por los procesos erosivos y se logre, de esta manera un trabajo mds eficaz
y eficiente de las labores de revegetacion.

Se supervisard todo el proceso, garantizdndose que se escogen los meses oportunos en
funcién de la actividad vegetal para cada tratamiento.

Se llevard a cabo la supervisibn de la recepcidon de los materiales a emplear,
comprobando etiquetados, garantias, calidad y origen de las semillas y de los ejemplares

de plantacién, rechazdndose aquellas partidas que resulten de dudosa calidad, y que
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pueda suponer riesgos para la eficacia del frabajo planteado, teniendo en cuenta la

relevancia del pardmetro temporal en estos casos.

Periodicidad: Semanal, durante las labores de revegetacion.

Valor umbral: No sincronizacion de las obras, taludes expuestos a la erosion sin revegetar durante

mds de quince dias o empleo de materiales defectuosos.

Medidas correctoras: Proceder a la siembra inmediata en superficies donde sea necesario o

rechazar el material que no cumpilas los criterios de calidad.

Control de la Fauna

Conftrol de la correcta adecuacién de las obras de drendje para el paso de fauna, su ejecucion y
acabado. Ademds, se redlizard un informe con las caracteristicas constructivas de las obras
ejecutadas, indicando si cumplen o no las especificaciones senaladas en el apartado de medidas

correctoras, y justificando, en su caso, las modificaciones infroducidas.

Parédmetro de control: Se controlard la correcta adecuacioén de las obras de drenaje para el paso

de fauna.

Periodicidad: Durante el acondicionamiento del terreno y antes de la puesta en servicio de la

linea.
Valor umbral: No realizacién de las obras de drenaje para el paso de fauna.

Medidas correctoras: Informe con las caracteristicas constructivas de las obras ejecutadas,
indicando si cumplen o no con las especificaciones senaladas en el apartado de medidas

correctoras.
Control de la calidad de la obra

Control del estado de los viales

Pardmetro de control: Comprobacion de que los viales e infraestructuras pUblicas o comunales
que puedan resultar afectados por los trabajos de obras o por la maguinaria o vehiculos relativos

a la obra, presentan un estado adecuado que evite riesgos en los mismos.

Periodicidad: Se realizardn controles visuales semanales sobre la presencia de polvo, barro o
materiales de obra en los viales y se comprobard que no se depositan materiales procedentes de

las obras fuera de éstas.

Valor umbral: Presencia de polvo, barro o materiales de obra en los viales que supongan riesgos

para la circulacién.

Medidas correctoras: Limpieza inmediata de los viales y comprobacién de que los vehiculos de

obra salen a las vias publicas limpios.
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Mantenimiento de la maquinaria

Parédmetro de control: Se verificard que no se producen vertidos de aceites, grasas u otras
sustancias peligrosas para el medio ambiente a fin de evitar cualquier tipo de afeccidén al suelo o
a las aguas al producirse algun tipo de derrame. Asimismo, se verificard que se realiza un
adecuado mantenimiento de la maguinaria y que se tiene la documentacion de la méqguina en

regla.
Periodicidad: Se deberd dar de forma mensual y cuando llegue nueva maquinaria a la obra.
Valor umbral: Presencia de vertidos e inexistencia de la documentacién reglamentaria.

Medidas correctoras: Requerir su comrrecto mantenimiento y estado reglamentario de la

maquinaria.
Control de los trabajos de construccion

Parédmetro de control: Se supervisard la menor afeccidn a la estructura existente ubicada en la
Ensenada de Olabarrieta, asi como las construcciones del falso tunel y los framos a cielo abierto
en ambos sentidos, junto con el framo de tUnel propiamente dicho. Se verificard el empleo de la

metodologia adecuada para minimizar la afeccién durante dichas labores.
Periodicidad: Se llevard un seguimiento de los trabajos durante su ejecucion.

Valor umbral: Trabajos de movimiento de fierras, emboquille, obra civil, montaje, etc. con mayor

afeccién ambiental a los especificados en el Proyecto.
Medidas correctoras: Paralizacién de los trabajos y realizacion de los trabajos segin Proyecto.
Control de las zonas de instalaciones auxiliares, parque de maquinaria y puntos limpios.

Parédmetro de control: Se garantizard la impermeabilidad del sustrato donde se ubica, y el buen
funcionamiento del sistema de recogida de agua perimetral de las zonas de instalaciones
auxiliares y parque de maquinaria. Se construird un bordillo perimetral para evitar el derrame de
sustancias fuera de la zona acondicionada. Ademds, se asegurard un cubeto de retencién para
el punto limpio. Se asegurard la correcta instalacion y funcionamiento del sistema lavar ruedas y

sU conexion a sus elementos auxiliares, la balsa de decantacion vy el filtro correspondiente.
Periodicidad: Seguimiento periddico.

Valor Umbral: Deteccién de permeabilidad y/o funcionamiento incorrecto del sistema de drenaje
y/o de la arqueta y/o filtro de hidrocarburos de la zona de instalacién auxiliar y parque de

maquinaria. Ausencia del sistema de lavar ruedas o la no utilizaciéon del mismo.

Medidas correctoras: Se tomardn las medidas pertinentes que la Direccion de Obra estime.

Patrimonio cultural

Parédmetro de control: Evitar afecciones sobre el patrimonio catalogado en el barrio de Aginaga,
sobre el caserio lllunbe y su anexo, la antigua estacién apeadero de Aginaga, los cuales se

encuentran mds cercanos a la linea. Asi mismo, se deberd hacer seguimiento durante los trabajos
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de movimiento de ftierras para evitar cualquier afeccidén y por si se encontraran restos
arqueoldégicos. Garantizar que se avisa a los organismos competentes en caso de aparicion de

restos.

Periodicidad: Semanal durante los trabajos cercanos. Se verificard el balizado correcto y su
sendalizacién.

Valor umbral: Danos derivados al patrimonio a consecuencia de las obras.

Medidas correctoras: Se deberdn parar los trabagjos e informar de manera inmediata al
Departamento de Cultura de Gobierno Vasco. El caserio lllunbe y la antigua estacién de Aginaga
serdn convenientemente senalizadas y jalonadas con el fin de evitar cualquier tipo de afeccién

secundaria sobre las mismas.
Paisaje

Parédmetro de control: Durante la ejecuciéon de las obras pueden darse pequeias modificaciones,
gue no hayan sido contempladas en ninguno de los proyectos realizados, como tramos

abandonados, superficies interiores, etc.
Periodicidad: Semanal durante los frabajos de movimientos de tierra.
Valor umbral: Modificaciones no contempladas en el Proyecto.

Medidas correctoras: todas las actuaciones precisas para la adecuacion de las morfologias mds

adecuadas para el posterior tfratamiento de revegetacién, antes de la finalizacién de las obras.

Control de la calidad del Aire y Contaminacion Atmosférica

Control de la calidad del aire

Parédmetro de control: En fase de ejecucion se realizardn controles visuales en cuanto a la
presencia de polvo en el aire derivadas del trdnsito de la maquinaria en la zona proyectada y de

los movimientos de tierra.

Se vigilard que el régimen de riegos resulte suficiente en cuanto al objetivo perseguido,
especialmente en los meses mds secos y calurosos, y en los dias en los que sople el viento, por ser

estos los que mds contribuyen a la produccién del impacto derivado del mismo.
Periodicidad: Control semanal.

Valor umbral: Emisiones de polvo de importancia o maquinaria en estado deficiente o sin la

documentacidén en regla.

Medidas correctoras: Se exigird un incremento en la frecuencia de riegos, en la medida que se
considere mds conveniente para evitar afecciones, e incluso retiradas del lecho de polvo que se

acumule en los caminos. Instalacién de sistemas de captaciéon de polvo en la maquinaria que lo
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permita y prohibir el uso de maquinaria que no tenga la Inspeccién Técnica de Vehiculos

aprobada.

La Direccidn de Obra serd competente para decidir la reduccién o, en su caso, paralizacion

temporal de los trabajos de los que se deriven afecciones a la atmdsfera, los dias de fuerte viento.

Control de la deposicién de polvo sobre la vegetacién colindante.

Parédmetro de control: Deposicidn de polvo sobre la superficie foliar de la vegetacion de interés

en la zona de obras o en su enforno inmediato debido a los movimientos de fierra.
Periodicidad: Control semanal durante los movimientos de fierra.

Valor umbral: Presencia ostensible de polvo y particulas sedimentables sobre la superficie foliar.
Medidas correctoras: Se exigird un riesgo inmediato de la vegetacion.

Control de los niveles acusticos

Pardmetro de control: Campanas de medicion de ruido entorno al caserio Irisasi y otros puntos en

caso de quejas.
Periodicidad: confroles mensuales durante las obras.

Valor umbral: Superacién de los limites de inmisidn de ruido recogidos en el Anejo | del Decreto
213/2012, de 16 de octubre., objetivos de calidad acuUstica y valores limites para nuevos focos

emisores acuUsticos. (65dB(A) periodo dia y tarde y 55dB(A) para periodo nocturno).

Medidas correctoras: comprobacién de tfrabajo diurno, inspeccién del estado de la maquinaria

de obra. Instalacién de barreras acusticas portdtiles.
Control de los niveles acUsticos de la maquinaria

Parédmetro de control: Verificar el correcto estado y la documentacion de la maquinaria durante
las obras. Se garantizard el cumplimiento del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que
se regulan las emisiones sonoras en los entornos debidos a determinadas mdquinas de uso al aire
libre, para, de esta forma, evitar emisiones de ruido producidas por mdquinas en estado precario

de conservacién o con un funcionamiento irregular.
Periodicidad: Mensual y con la nueva entrada de maquinaria en la obra.

Valor umbral: Detectarse maquinaria en estado deficiente o sin documentacién en regla, en

funcién de las prescripciones contenidas en el Real Decreto 212/2002.

Medidas correctoras: Se prohibird la actuacidon de toda la maquinaria que no cumpla las
prescripciones de la norma expuesta y se exigird la ficha de la Inspeccidn Técnica de vehiculos.
Ademds, se elegirdn los horarios de trabajo mds adecuados que eviten molestias considerables
producidas a consecuencia del ruido. En caso de considerarse necesario por la Direccidén de Obra
la realizacién de actuaciones complementarias para minimizar el impacto acustico, se instalardn

silenciadores en la maquinaria.
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Campaiia de limpieza

Pardmetro de control: Una vez finalizada la obra, se redlizard una campana de limpieza en el drea

proyectada y sus inmediaciones.

Periodicidad: Al final de la ejecucidén de los trabajos y de forma previa a la recepcién de la obra,

a través de redlizar inspecciones visuales en las zonas cercanas a las obras.

Valor umbral: Residuos restos de material de obras que hayan quedado sin gestionar y, por otra
parte, contribuir al mejor estado de la zona, en aras a evitar problemas o riesgos tanto a la

poblacién como al trédfico que transita en el drea.

Medidas correctoras: Requerir la limpieza de los restos encontrados y gestién de los mismos en

funcién su fipologia.

Control de las actividades de formacién

Parédmetro de control: Seguimiento de la realizacién de acciones formativas.

Periodicidad: Se realizard una accidén formativa tfrimestral con cardcter minimo, si bien se
redlizardn, ademds, todas las que se estimen convenientes por la Direccién de Obra segun las

necesidades concretas detectadas.
Valor umbral: No realizacion de actividades de formacion.

Medidas correctoras: Revisién del Programa de formacién y realizacién de la actividad formativa

qgue se estime mds conveniente.

13.6 ACTUACIONES DE VIGILANCIA AMBIENTAL EN FASE DE EXPLOTACION
La realizacién del seguimiento durante esta fase se considera importante ya que es el periodo en
el que se pueden cuantificar adecuadamente los impactos que ha provocado la obra tras la
aplicacién de las medidas correctoras (impactos residuales) y, especialmente, porque permitird
detectar las afecciones no previstas inicialmente. Como resultado de esta fase de seguimiento,
de ser necesario, se adoptardn las medidas correctoras complementarias que sirvan para

minimizar definitivamente los impactos ambientales que se detecten.

En el momento de emisidon del Acta de Recepcidn Provisional de las Obras, se emitird un informe

general que resuma las medidas realmente ejecutadas y sus incidencias.

Este informe se completard con ofro al finalizar el periodo de garantia, en el que se recoja la

evolucion en fase de explotacion y hasta la presentaciéon del informe.

Se evaluard expresamente la eficacia de las medidas de integracion ambiental propuestas a la
realidad de la obra, a fin de que estos datos puedan ser utilizados como informacién para

proyectos y situaciones ambientales similares.

De esta forma, a partir de la emision del Acta de Recepcidn Provisional de las Obras a lo largo del

periodo de garantia, se controlardn los siguientes aspectos:
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Planteamiento de los controles de la fase de explotacion

Para la fase de explotacion, el Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) comprenderd los
confroles de las medidas correctoras y preventivas que se hayan incluido y de la propia evoluciéon
de los factores afectados del medio. Para ellos se establecen las siguientes recomendaciones

genéricas:

La redlizacion de los controles de la explotacidon debe desarrollarse segun lo especificado
en el informe de Impacto Ambiental. Se plantea un periodo de garantia de 2 anos.

El andlisis de los controles de la fase de explotacion debe tener como punto de partida
las condiciones que se hayan comprobado para cada factor en la vigilancia de la fase
de obras (campana 0), directamente o mediante adaptaciones globales.

Es recomendable aprovechar los posibles beneficios de la coordinacién entre los distintos
confroles que se realicen no solo en términos operativos y de gestién del programa, sino
por las ventajas que se derivan para el andlisis ambiental de asociar la comprobacién del
estado de diversos aspectos complementarios. En este sentido la coordinacién con los
servicios de mantenimiento es muy productiva.

Como en el caso de la obra, es imprescindible garantizar la sistematizacion y la
consistencia de las campanas para facilitar asi la solidez de sus conclusiones y el
aprovechamiento de los datos para su uso posterior en el corpus cientifico y en el
desarrollo técnico del estudio y estimacién de impactos.

A diferencia de los controles del programa de obra, las medidas de urgencia a aplicar en
la fase de explotacion se enfrentan a la gran rigidez del proyecto, toda vez que éste se
encuentre construido y en funcionamiento. Se requiere el uso flexible de umbrales de
alerta, previos a los no deseados, que permitan intervenir con holgura en la correcciéon

de las situaciones de emergencia.
Control en la evolucién de Areas restauradas.

Con posterioridad a la ejecuciéon del proyecto de revegetacién, se realizard sobre el mismo un
seguimiento y control semestral, durante dos anos tras la finalizacidén de las labores de
revegetacion, a fin de determinar la evolucidén de la superficie hidrosembrada, control de la
erosion, recuperaciéon paisgjistica y aplicacién de un correcto mantenimiento de las dreas
revegetadas, quedando a consideracion del érgano gestor de la misma la evaluacién de las

necesidades de conservacion de las dreas restauradas durante el resto de la vida Ufil de la linea.

Se emitirdn informe anual durante dos afos a partir de la emision del Acta de Recepcion

Provisional, en los que se recojan los resultados de los frabajos de seguimiento realizados.

Se comprobard que se establece un plan de mantenimiento de la revegetacién en el que se
marcard el tipo de labores a realizar y la periodicidad con que se deben llevar a cabo. Si se
diera la existencia de plantaciones que por diversas circunstancias no hubieran alcanzado el

resultado previsto, se procederia a su reposicion.
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Periodicidad: Estas labores se prolongardn durante los anos que dure el periodo de garantia. Se
confrolard el uso de herbicidas, recomenddndose en su lugar el uso de procedimientos
mecdnicos. En caso de ser imprescindibles deberdn utilizarse productos cuya persistencia y

toxicidad sea minima.

Se seguirdn las pautas marcadas en el proyecto de ordenacién ecolbgica, estética y paisajistica
en lo relativo a riegos, abonados y demds frabajos de conservacion. Estas labores se realizardn

siempre de acuerdo a la Direccion de Obra Ambiental.
Puntos de comprobaciéon: En todas las zonas a revegetar.
Valor umbral: La constataciéon del incumplimiento de las labores.

Medidas correctoras: Implicard la correcta revegetacién de la zona. La aplicacion de medidas
con cargo al confratista en caso de producirse durante el periodo de garantia, que consistirdn en

la sustitucidon, reforma o mejora de los elementos necesarios.

Control del plan de recuperaciéon ambiental proyectado

Comprobacion: El objeto de este control es la comprobacién del arraigo y desarrollo de las
plantaciones y/o siembras utilizadas en la recuperaciéon ambiental e integracién paisgjistica del

proyecto.
Periodicidad: Las campanas deben respetar una regularidad trimestral.

Puntos de comprobacion: Estos contfroles comprobardn el estado de las plantaciones, siembras y
trasplantes realizados durante la fase de obras. Se realizardn comprobaciones en dreas tipo
escogidas por su representatividad pero procurando que se cubran todos los frabajos de

revegetacion realizados.

Valor umbral: La constatacién de procesos erosivos, etc.

Medidas correctoras: Conllevard la pronta aplicaciéon de medidas correctoras de sustitucion o
implantacién de los elementos deteriorados. De realizarse durante el periodo de garantia estas

medidas correrdn a cargo de la empresa contratista.
Control del éxito en la aplicacién del total de las medidas correctoras

Con una periodicidad anual se redactard un informe con este objetivo, que serd remitido a la
Viceconsejeria de Medio Ambiente, y que incluird una propuesta de nuevas medidas correctoras
en caso de comprobarse la insuficiencia de las ya implantadas, en caso de detectarse nuevos
impactos ambientales o en caso de que los avances tecnoldgicos permitan la aplicacion de

procedimientos de correccidon mds eficaces.

Se controlard el éxito de la lucha contra la propagacion de especies exdticas invasoras.

Control de la incidencia sobre la fauna.
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Parédmetro de conftrol: Efectividad de los pasos/drendjes propicios para la fauna, en relacién a la
frecuentaciéon por las distintas especies de vertebrados. Determinacion de la existencia en el

entorno del trazado de dreas o corredores locales de paso.
Periodicidad: Revisiones periddicas.
Valor umbral: Presencia de animales muertos.

Medidas correctoras: Medidas dirigidas a evitar nuevas muertes.

Remision de resultados del Programa de Vigilancia Ambiental

Los resultados de los diferentes andlisis e informes que constituyen el Programa de Vigilancia
Ambiental quedardn debidamente registrados y se remitirdn a la Viceconsejeria de Medio

Ambiente del Gobierno Vasco.

Dicha remisién se hard una vez findlizada la obra, y con una periodicidad anual hasta la
finalizacién del Programa de Vigilancia Ambiental. Los resultados del PVA deberdn acompaiarse
de un informe realizado por una entidad especializada en temas ambientales. Dicho informe
consistird en un andlisis de los resultados, con especial mencidon a las incidencias mds relevantes

producidas en este periodo, sus posibles causas y soluciones.

Vigilancia ante la aparicién de impactos no previstos.

Se vigilard la aparicion de impactos ambientales no previstos o considerados como escasamente
relevantes en la evaluacién ambiental. Se incluird su descripcidén y posibles causas en los
correspondientes informes ordinarios, o bien, en razén de la urgencia de las medidas a tomar,

dardn lugar a informes extraordinarios..

13.7 CONTENIDO DE LOS INFORMES TECNICOS DEL PVA.
En este apartado se determinan los informes a elaborar en el marco del PVA. Dichos informes
serdn redactados por el responsable Ambiental de la Obra y remitidos al Organo Ambiental

competente.

Informes previos a la ejecucion de la obra

- Informe preliminar de referencia de la vigilancia: a partir de los datos del proyecto
constructivo, en sus distintos apartados y anejos, y con la aportacién de la informacién que
se considere relevante, se establecerdn las condiciones ambientales de referencia y se
desarrollardn los esquemas para el seguimiento y presentacion de los informes.

Informes durante la ejecucién de la obra hasta el Acta de Recepcién Provisional de la Obra.

Informes periédicos ordinarios

Ofrecen una frecuencia mensual y hacen referencia a las operaciones preliminares,

movimientos de tierra, operaciones de la maquinaria, revegetacién y acabado y limpieza final.
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Cuando no existan incidencias con respecto a un tema de los sefalados se mencionard tal
circunstancia de forma expresa. Asi, los informes ordinarios incluirdn las prescripciones
establecidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares. Asi mismo, la periodicidad de
los informes a redactar durante el seguimiento de la obra serd la que marque la
Declaracién/informe de Impacto Ambiental, o la que se acuerde con las autoridades

ambientales. Aun asi, hay ciertos informes que se plantean con cierta seguridad:

o Antes del Acta de Comprobacidén del Replanteo:

*  Programa de vigilancia ambiental, para la fase de las obras, presentado por la
Direccion Ambiental, con indicaciéon expresa de los recursos humanos vy
materiales asignados.

* Plan de Gestién de Residuos, presentado por el contratista adjudicatario de la
obra.

o Durante la fase de obras:

= Informes con cardcter mensual que incluirdn como minimo los partes de No
Conformidad ambiental, en caso de que existieran, y las medidas preventivas y
correctoras ejecutadas en ese periodo, asi como nuevas medidas adoptadas y
resultados del programa de vigilancia ambiental.

o Antes del Acta de Recepcidén de la Obra:

= Informe con las medidas preventivas y correctoras realmente ejecutadas, asi
como las nuevas medidas adoptadas.

= Informes finales de los diferentes confroles realizados.

*  Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de explotacion.

o Con periodicidad semestral durante los 2 anos siguientes al Acta de Recepcién de la Obra

» Informe sobre la eficacia, estado y evolucién de las medidas adoptadas para la

recuperacion, restauraciéon e integracién paisajistica de la obra.

Los informes ordinarios generados durante el tfranscurso de la obra versardn todos ellos sobre
algunos aspectos concordantes, como son:

- Relacién y descripcién de unidades de proyecto ejecutadas y controladas: Fecha vy
momento de la inspeccion, estado de ejecucion, detalle de la inspeccién (de forma
tipificada para cada tipo de actuacién y teniendo en cuenta los aspectos a vigilar
sefalados), incidencias, problemas detectados, propuestas de solucion.

- Estado de ejecucion de medidas correctoras: Fecha y momento de inspeccion, relacién
de tareas ejecutadas o estado de ejecucién (en relacién a lo establecido en el
correspondiente  proyecto de medidas correctoras), incidencias, problemas
detectados, propuestas de solucién.

- Seguimiento de sucesos ambientales condicionantes o indicadores (meteoroldgicos,
faunisticos, etc.).

- Circunstancias excepcionales: descripcion, localizacidn, momento de ocurrencia,
causas, propuestas.

- Ofras incidencias acaecidas en el periodo.
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- Sintesis valorativa de la evolucion ambiental.

Informes particulares

Presentan un cardcter de urgencia, de diversa entidad segun las circunstancias que los

motiven.
Estudios particulares, ensayos, desarrollo de medidas, etfc.
Informe final de la fase.

Para su presentacion al Organo ambiental competente con anterioridad a la emisién del Acta de
Recepcidn Provisional, en el que se recojan de forma resumida los aspectos e incidencias mds
relevantes de la vigilancia efectuada, y en particular las medidas ambientales realmente
ejecutadas en relacién a los distintos capitulos sefalados, y el resultado de las actuaciones

arqueolégicas.
Informes Especiales

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales que
impliguen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto en fase de obras como de

explotacion.
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14. PRESUPUESTO

MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS ud

Medicion

P(x)unitario

Importe (€)

PROTECCION DEL SUELO

Jalonamiento perimetro de la obra, incluso mano de obra y medios auxiliares implicados en

el proceso incluido en jalonamiento de elementos de interés en zonas de obras mL

3252,14

2,04

6634,36

Adecuacién de dreas auxiliares. Impermeabilizacién de solera, bordillo de retencion,

arqueta decantadora y separador de grasas. Incluido mantenimiento. ud

1.500

3000

PROTECCION HIDROLOGICA

Sistema de tratamiento de aguas procedentes del tUnel, segun indicacién de proyecto.
Incluye cunetas, balsas de decantacién primarias, 2 decantadores verticales, bombeo de
floculante, regulacion de ph mediante CO2. Incluida instalacién, consumibles vy

mantenimiento. PA

93.000

93.000

Contenedor para limpieza de hormigoneras, incluida instalacién, mantenimiento y gestiéon

del hormigén. ud

600

1.200

Barrera longitudinal de filtrado, a base de balas de paja con geotextil anclado al terreno | mL

565,6

4,9

2771,44

Lavarruedas para camiones modelo MOBYDICK KIT 400. Incluido mantenimiento ud

20.000

20.000

PUNTO LIMPIO

Ejecucion de punto limpio sefalizado para aimacenamiento temporal de residuos inertes y
peligrosos. Los residuos peligrosos se acondicionardn en una caseta con cubeto de
proteccién, techado y protegido de la intfemperie, formado por 5 depdsitos estancos
preparados para residuos peligrosos. 1 contenedor abierto sobre terreno preparado para
recipientes metdlicos, 1 contenedor estanco de papel y cartény 1 contenedor abierto para

maderas, incluido demolicién y restauracion del drea utilizada. ud

820

1.640
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MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS ud Medicién P(x)unitario Importe (€)
PROTECCION DE LA VEGETACION Y FAUNA

Control y aplicacion de medidas de erradicacion de especies exdticas invasoras de

acuerdo a los protocolos de Gobierno Vasco y Diputacién Foral de Gipuzkoa. M2 240 0,42 100,80
Informe de prospeccién de fauna, redactado por técnico especialista, previo al desbroce

y tala. ud 1 390 390
Redaccidén por técnico especialista del inventario de vegetacion a afectar por proyecto

de acuerdo al EslA. Incluida localizacién cartogrdfica y tramitacién en la DFG. ud 1 1.100 1.100
Drenajes aptos para el paso de fauna ud 4 250 1.000
TOTAL PRESUPUESTO MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS 130.836,6
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PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

ud

Medicidén

P(x)unitario

Importe (€)

ANALISIS Y MEDICIONES

Andlisis de la calidad del agua preoperacional, aguas arriba (Txorkoa) y debajo de la
zona de obras (Olaberrieta-Oria), incluida la toma de muestra y analitica en fase
preoperacional segun indicaciones del Es..A. Se analizardn los pardmetros de: pH,
Conductividad, Sélidos en suspensidon, Concentracion de hidrocarburos y Concentracién

de aceites y grasas.

ud

145

290

Andlisis del efluente a la salida del sistema de tfratamiento de aguas, segun pardmetros
establecidos en el EsIA. Se analizardn los pardmetros de: pH, Conductividad, Sélidos en
suspension, Concentracion de hidrocarburos y Concentracién de aceites y grasas,

Periodicidad mensual

ud

28

145

4060

Andlisis de la calidad del agua en fase de obra, aguas arriba (Txorkoa) y abagjo
(Olaberrieta-Ria de Oria) de la zona de obras de forma mensual, incluida la toma de
muestra y analitica durante la obra segun indicaciones del E.sl.A. Se analizardn los
pardmetros de: pH, Conductividad, Sdélidos en suspension, Concentracion de

hidrocarburos y Concentracion de aceites y grasas.

ud

28

145

4060

Medicién acustica en los puntos sensibles en fase de obras. Incluye redaccion de informe.

ud

28

120

3360

Ejecucion de sondeo e instalacion de piezdmetro para el control de los niveles

piezométricos. Todo incluido.

ud

1.800

1.800

Control de los niveles piezométricos antes, durante y después de los movimientos de tierras

ud

250

750

ASESORIA AMBIENTAL

Redaccién del documento refundido del PVA a redactar por la Contrata, que recoja los
controles propuestos en el EslA, incluso reflejo en plano y croquis necesarios para la
ubicacion exacta de los puntos de medida y periodicidad de las mismas. Incluird la

redaccion de un plan de trabajos a aprobar por la direccion ambiental de obra, con

ud

1560

1560
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PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL ud Medicion P(x)unitario Importe (€)
planos de detalle, que comprenda la ubicacion temporal de los acopios de tierras de

excavacion y tfierra vegetal, caminos de acceso, parques de maquinaria, instalaciones y

materiales, etc. Este plan de obra incluird en su caso las correspondientes medidas

adicionales protectoras y correctoras y plan de vigilancia. Revision de la documentacién

y normativas, tramitacion de autorizaciones, andlisis de mediciones preoperacionales.

Propuesta de sistema de tratamientos de aguas, localizacion de puntos limpios,

delimitacion de vegetacion aléctona a retirar, efc.

Seguimiento ambiental durante la fase de obra de forma semanal por parte de la

asistencia ambiental a la Direccidn de obra con periodicidad semanal. Incluidos informes

mensuales Mes 28 1500 42000
Seguimiento arqueoldgico de la obra durante los movimientos de fierras, incluso

redaccion de informes. ud 6 500 3000
Seguimiento ambiental por parte de la Contrata durante la obra, incluye supervision de

las medidas y programa de vigilancia ambiental indicadas en el EslA. ud 28 400 11.200
Seguimiento ambiental durante la fase de garantia por parte de la asistencia ambiental

a la Direccidn de obra con periodicidad semestral, con un total de 15 horas de

dedicacién ud 4 900 3600
INFORMES

Redaccién informe ambiental mensual por parte de la Contrata para la direcciéon

ambiental de obra ud 28 120 3360
Redaccién informe ambiental anual para direccién ambiental de obra ud 2 600 1200
Redaccién de informe final de comprobacién del cumplimiento y completa ejecuciéon de

las medidas de integracién ambiental, incluye valoracion de los andlisis y mediciones

realizadas, reportaje fotogrdfico, visita a obra e inspecciones visuales. ud 1 800 800
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Redaccidén de informe semestral de seguimiento de acuerdo con el esquema de requisitos

establecidos en el programa de vigilancia ambiental. Incluye la valoracién de los andlisis

y mediciones realizadas en obra, asi como de las conclusiones obtenidas de las

inspecciones visuales. Recoger cualquier alteracion que se haya observado durante las

visitas y establecer las medidas que remedien estas alteraciones. ud 4 600 2400

TOTAL PRESUPUESTO PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL 83.440,00 €
TOTAL PRESUPUESTO INTEGRACION PAISAJISTICA 92.216,29 €
TOTAL PRESUPUESTO MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS+PVA 306.492,89 €
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ANEXO I: MAPAS DE DIAGNOSTICO AMBIENTAL
Y MEDIDAS CORRECTORAS
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ANEXO II: INTEGRACION ECOLOGICA Y PAISAJISTICA. MEMORIA, PRESUPUESTO Y
PLANOS
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ANEXO lIl: AFECCION A LA RED NATURA 2000
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ANEXO IV: ESTUDIO COMPLEMENTARIO DE FAUNA
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ANEXO V: ESTUDIO COMPLEMENTARIO DE VEGETACION Y HABITATS
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ANEXO VI: ESTUDIO COMPLEMENTARIO DE PAISAJE
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ANEXO VII: ESTUDIO COMPLEMENTARIO DE AFECCION ACUSTICA
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ANEXO VIIl: DOCUMENTO DE SiNTESIS
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ANEXO IX ALEGACIONES E INFORMES DE LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS AFECTADAS
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ANTECEDENTES. RESOLUCION 21 DE OCTUBRE DE 2021.
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CONSULTAS A OTRAS ADMINISTRACIONES
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INFORMACION PUBLICA
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