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1. INTRODUCCION

A la hora de disefar las politicas de transporte es fundamental conocer la demanda de
transporte y la evolucidon que esta teniendo el uso de cada uno de los modos de transporte
para poder definir estrategias eficaces por parte de las distintas administraciones que tienen
competencias en este ambito, con el fin de alcanzar una movilidad mas sostenible en la CAPV.

El objetivo de este documento es el de analizar la demanda actual de los distintos medios de
transporte en la CAPV en lo relativo a personas y mercancias para el afio 2015, dando
continuidad a los estudios realizados anteriormente en este ambito territorial en 2007 y en
2011.

A lo largo de este documento se presentan las cifras del afio 2015 en un dia laborable medio
para cada uno de los medios motorizados de transporte: por carretera (automovil, autobus y
camion), aéreo, ferroviario, cable y maritimo.

Este trabajo se ha desarrollado en dos fases:
1. Recogida de informacion.

2. Analisis de datos.

En la primera fase se han recopilado los datos relativos al nimero de personas y toneladas de
mercancias transportadas para los afios 2015 de cada uno de los operadores, datos que se
muestran en este informe, y del primer semestre de 2016, que se han usados para realizar el
contraste con los resultados de los trabajos de encuestacion. Ademas se han abordado
trabajos de campo especificos (la encuesta en hogares de la CAPV, la encuestas corddn vy la
encuesta en las terminales), asi como, peticiones especificas dirigidas a las administraciones
concesionarias de las lineas de transporte o a los propios operadores de los servicios de
transporte publico. En esta edicidn, al igual que la anterior, ademas de los flujos de transporte
de los modos en vehiculo privado, transporte colectivo por carretera y ferrocarril, y el avién,
también se han recopilado los datos de los medios por cable (ascensores y funiculares)

Las fuentes de informacion utilizadas para la elaboracién de este estudio han sido:

v' Encuestas en los hogares de la CAPV, cuyo objetivo es el de caracterizar la movilidad de
las personas residentes en el Pais Vasco en cuanto al uso de los distintos modos de
transporte y los flujos de desplazamientos entre territorios. Esta encuesta se realizd
entre los meses de abril a junio de 2016. Se encuesté un total de 5.120 hogares
recopilandose informacién de un total de 11.487 personas de 7 y mas afos.

v' Encuesta corddn. El objetivo de esta encuesta obtener informacién relacionada con
volumenes de flujos que pueda resultar deficiente en las encuestas a residentes
realizadas en el mismo periodo, especialmente la vinculada con la movilidad exterior al
Pais Vasco. Por tanto la encuesta cordon (i) sirve de complemento a la encuesta a
hogares en relacién con la movilidad de personas por carretera interior al Pais Vasco y
(ii) proporciona informacién sobre la movilidad exterior y en transito por carretera a
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través del Pais Vasco de personas y mercancias. Esta encuesta se realizé los meses de
mayo y junio de 2016, y respondieron 11.415 vehiculos ligeros y 2.429 pesados.

Encuesta en terminales. Tiene como objetivo caracterizar los flujos originados en
transporte colectivo en el Pais Vasco en un dia laborable, se han realizado encuestas en
las terminales de transporte colectivo (autobls, tren y avion) de las tres capitales
vascas los meses de mayo y junio de 2016, obteniéndose un total de 3.081 encuestas.

Solicitud de informacion a los operadores. Se han realizado solicitudes de informacién a
los operadores para obtener el volumen de personas pasajeras y de mercancias a Dbus,
Tuvisa, Renfe, Euskotren, Aena, Bilbao Port, Autoridad del Transporte de Pasajes, y el
Puerto de Bermeo).

Solicitud de informacién a las Administraciones publicas concesionarias de las lineas de
transporte de personas viajeras por carretera en el ambito de la CAPV: Diputacion Foral
de Gipuzkoa, Diputacién Foral de Alava, Consorcio de Transporte de Bizkaia, de las
provincias limitrofes se ha solicitado datos al Gobierno de Navarra, y finalmente para
las lineas de largo recorrido al Ministerio de Fomento.

En la segunda fase, los datos recabados han sido analizados a través de la aplicacién de
técnicas de explotacién de la informacién y de estimaciones para obtener una aproximacién, lo
mas cercana posible, a la realidad de la demanda de los distintos modos.

Este estudio es una continuacion de trabajos realizados anteriormente, por lo tanto se ha
mantenido en gran parte la terminologia utilizada en las ediciones. Seguidamente se ofrece
una definicidon de los términos mas utilizados en este documento:

v

v

Desplazamientos internos: son aquellos cuyo origen y destino se ubican en la CAPV.

Desplazamientos originados o externos: son los que se producen entre cualquier punto
de la CAPV y el exterior del &mbito autondmico, en cualquiera de los dos sentidos.

Desplazamientos de paso o en transito: son desplazamientos cuyo origen y destino esta
fuera de la CAPV, pero que la atraviesan en su recorrido.

Dia laborable medio: promedio de todos los dias laborables del afio.

Finalmente, destacar que en el capitulo 4 de Metodologia se recopila y se detalla el trabajo de
campo desarrollado para la obtencién de datos que posteriormente se analizan en este
documento, asi como el proceso de calculo de las elevaciones realizadas.
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2. TRANSPORTE DE PERSONAS

2.1 Transporte de personas por carretera

En esta seccion se ha calculado la demanda de personas que se desplazan en vehiculo ligero
en la CAPV en un dia laborable medio del afio 2016.

Se ha utilizado la informacidn procedente de dos fuentes:

e Encuesta en hogares de la CAPV 2016 (EOD: Encuesta Origen-Destino) en la que se
recogen los desplazamientos de los y las residentes de la CAPV tanto dentro de nuestra
comunidad como en el exterior realizados en vehiculo privado o con cualquier otro
modo de transporte.

e Encuesta cordén de vehiculos ligeros 2016. En la encuesta corddn se recoge tanto los
viajes de las personas residentes en la CAPV como de las no residentes realizados en
automavil con origen y/o destino en la Comunidad asi como los de paso.

Con ambas fuentes de informacion se ha construido una matriz de movilidad en automoévil que
recoge tanto los viajes internos como los externos y los de paso.

La siguiente tabla muestra la procedencia de la informacion utilizada para la elaboracion de los
datos que se han utilizado en este informe.

Tabla 1 Fuentes de informacion utilizadas

CAPV EOD+Cordon Corddn Corddn
Resto de Espafia Cordon Cordon Cordon
Europa Cordon Cordon Cordon

Internos

Externos

Transitos

Fuente: Elaboracion propia

Los viajes internos en la CAPV en automavil se han obtenido a partir del procesamiento de los
datos de la EOD, ya que aporta informacién mas completa, detallada y fiable que la encuesta
corddén respecto a la movilidad de los y las residentes. Ademas se han incorporado de la
encuesta cordon los desplazamientos internos que realizan las personas no residentes en la
CAPV. La informacion sobre una parte de los viajes externos y sobre los viajes de paso se ha
obtenido a partir de la encuesta cordén, ya que la EOD no reporta viajes de las personas no
residentes en la CAPV.

Una vez elaborada la matriz de desplazamientos en automdévil, se ha realizado un ajuste a los
traficos reales medidos en las carreteras de la CAPV. Para realizar este ajuste se ha utilizado el
Modelo de Transporte de la CAPV (MTPV) elaborado a tal efecto sobre el soporte del software
VISUM! de simulacién de redes de transporte.

! Lic. PTV Vision. Alemania. 2016
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El siguiente plano muestra los puntos de aforo que se han considerado a la hora de realizar el
ajuste entre los resultados procedentes de la matriz de movilidad y los traficos observados.

La matriz ajustada resultante de este proceso es la que se ha utilizado para obtener los
resultados que se muestran en este capitulo.

La metodologia que se ha seguido en el presente estudio es similar a la que se empled en el
estudio del afio 2011. Existen sin embargo diferencias derivadas de la localizacién de los
puntos de la encuesta corddn. Este hecho puede introducir alguna distorsién en los resultados
de los desplazamientos externos y de paso en la CAPV. Mas informacion sobre la encuesta
corddn se encuentra recopilada en el capitulo 4 de Metodologia en este documento.

Grafico 1 Puntos de aforo para ajustes de matrices

Fuente: Elaboracién propia
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2.1.1 Transporte de personas en vehiculo ligero

En este apartado se presentan los datos relativos al movimiento de personas en vehiculo ligero
en un dia laborable medio en la CAPV que se han obtenido de la Encuesta en Hogares y
Encuesta Corddn en carretera realizadas en el afio 2016.

En 2016 un total de 2.588.815 personas se desplazaron en vehiculos ligeros (automovil, taxi y
moto) en la CAPV en un dia laborable medio. Lo que supone un incremento del 7% respecto a
los datos de 2011. La practica totalidad de estos desplazamientos son internos a la CAPV
(91,5%), con mayor volumen de intracomarcales que de intercomarcales. Los viajes externos,
con origen o destino fuera de la CAPV, representan el 8,0%. El 0,5% restante corresponde a
desplazamientos en transito cuyo origen y destino se localiza fuera de la CAPV.

Tabla 2 Desplazamientos vehiculo ligero por tipo. Dia laborable 2016.

Intracomarcal 1.810.320 69,9 76,4
Internos a la CAPV Intercomarcal 557.886 21,5 23,6

Total internos 2.368.205 91,5 100

Nacionales 139.760 5,4 67,4
Externos a la CAPV Internacionales 66.940 2,6 32,6

Total Externos 206.700 8,0 100
En transito En transito 13.910 0,5 100
TOTAL 2.588.815 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta Corddn 2016.

Grafico 2 Desplazamientos en vehiculo ligero por tipo. 2016

69,9%

2,6% .
Total internos

5,4% 91,5%

Externo Nacional Externo Internacional En Transito (0,5%)
Interno Intracomarcal ®Interno Intercomarcal

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta Cordén 2016.

El 80,1% de las personas viajeras en vehiculo ligero son conductores y conductoras mientras
que el 19,9% restante son acompafantes. Se observa que cuando mayor es la distancia del
desplazamiento, mayor es el porcentaje de personas acompafiantes, y a la inversa. En los
desplazamientos internos el 81,6% de los y las viajeras son conductores y conductoras frente
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al 18,4% de acompafantes, en cambio en los desplazamientos externos internacionales
practicamente se igualan, siendo el 55,0% de las personas conductoras frente al 45,0%
restante que corresponde a acompafiantes.

Tabla 3 Distribucién de las personas viajeras segun sean conductoras o acompanantes (%)

Internos 81,6 18,4 100
Externos nacionales 68,9 31,1 100
Externos internacionales 55,0 45,0 100
Transitos 54,1 45,9 100
TOTAL 80,1 19,9 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV -sdlo existen datos de las personas conductoras acompafantes y
conductoras en coche no se recopila la informacion del taxi ni de la moto- y Encuesta cordon 2016.

2.1.1.1 Desplazamientos internos

En 2016 se realizaron en la CAPV 2.368.205 desplazamientos internos en vehiculo en un dia
laboral medio, incrementdndose un 8,7% respecto a los datos de 2011.

El 93,8% de los desplazamientos internos de la CAPV son intraprovinciales, es decir tanto el
origen como el destino se localiza dentro de la propia provincia, mientras que Unicamente el
6,2% restante pertenece a flujos entre los tres territorios histéricos.

Los desplazamientos internos en Bizkaia suponen el 44,3% del total de viajes internos en la
CAPV. Los internos de Gipuzkoa representan un 35,2% y los de Alava un 14,3%. Los viajes
entre distintas provincias tienen pesos menores, y ninguna de las correspondencias obtiene un
porcentaje superior al 2%.

Tabla 4 Desplazamientos internos a la CAPV en vehiculo ligero. Dia laborable medio. 2016

Alava 338.667 28.619 12.798 380.084
Bizkaia 30.600  1.050.089 31.130 1.111.818
Gipuzkoa 12.132 30.777  833.395 876.303
TOTAL 381.398 1.109.484 877.323  2.368.205
Alava 14,3 1,2 0,5 16,0
Bizkaia 1,3 44,3 1,3 46,9
Gipuzkoa 0,5 1,3 35,2 37,0
TOTAL 16,1 46,8 37,0 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta Corddén 2016.

En cuanto a los motivos, el trabajo continlda siendo el principal generador de desplazamientos
internos en vehiculo ligero en la CAPV (51,6%), seguido por las gestiones familiares vy
personales (19,4%) y las actividades vinculadas al ocio (11,7%).
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Gréfico 3 Desplazamientos internos a la CAPV en vehiculo ligero segun motivo®. Dia laborable
medio. 2016

3,9%

= Compras = Estudio Gestiones Personales Ocio =Trabajo = Otros

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta Corddn 2016.

2.1.1.2 Desplazamientos externos nacionales

En 2016, durante un dia laborable medio, se realizan un total de 139.760 desplazamientos
entre la CAPV y el resto de Comunidades Autonomas de Espafia. Este volumen representa una
reduccion del 11,3% respecto a los datos de 2011. Este decrecimiento se debe, en parte, a la
nueva configuracién de puntos de la encuesta cordon, y a la disminucién de la IMD (Intensidad
media diaria) registrada en el periodo 2011-2016 en algunos puntos del corddon exterior del
Pais Vasco como es el caso de la AP-68 en Igay.

Las provincias limitrofes son las que concentran un mayor numero de desplazamientos
(79,2%), y de forma especial Cantabria (35,9%) y Navarra (24,5%). De los entornos
geograficos no limitrofes con la CAPV, los mayores volumenes corresponden a Madrid (6,1%) y
al Valle del Ebro? (4,2%).

Es destacable la escasa diferencia que existe en el numero de personas que realizan
desplazamientos internos interterritoriales (146.055) y los que realizan desplazamientos entre
la CAPV y las provincias limitrofes* (139.720), lo que pone de relevancia la existencia de
fuertes lazos econémicos y sociales con los territorios vecinos.

2 Trabajo: incorpora los desplazamientos realizados por asuntos de trabajo y trabajo habitual.

Ocio: aglutina los desplazamientos llevados a cabo por la practica de actividades dedicadas propiamente al ocio asi
como las dedicadas a la cultura y deporte.

Gestiones familiares y personales: agrupa las actividades de acompafamiento, de ayuda o de cuidado a otras
personas, asi como, la realizacién de gestiones personales y de caracter doméstico-familiar.

Compras: recopila los desplazamientos por la realizacién tanto de compras domésticas como compras de caracter
personal.

3 valle del Ebro. Bajo esta denominacién se agrupan la Comunidad Auténoma de Catalufia y Aragén.

4 Provincias limitrofes: Cantabria, Navarra, Burgos y La Rioja.
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Bizkaia es la provincia en la que se realiza un mayor numero de viajes nacionales,
concentrando la mitad de estos desplazamientos (53,7%), seguida por Gipuzkoa (30,1%) vy
Alava (16,1%) respectivamente.

Tabla 5 Desplazamientos externos nacionales en vehiculo ligero. Dia laborable medio. 2016°

Cantabria 1.801 45.795 2.520 50.117
Navarra 4.038 3.767 26.497 34.301
Limitrofes Burgos 8.330 9.847 1.529 19.706
La Rioja 1.691 3.044 1.763 6.499
Total limitrofes 15.860 62.453 32.310 110.623
Valle del Ebro 1.675 1.811 2.322 5.808
No limitrofes Madrid 2.152 3.410 2.977 8.538
relevantes Meseta 733 1.189 1.534 3.457
Asturias 270 4.055 776 5.101
Total no limitrofes
relevantes 4.830 10.465 7.609 22.904
Resto Espafia 1.109 796 1.209 3.113
Resto Levante 319 674 547 1.540
Galicia 366 710 503 1.580
Resto 1.794 2.180 2.260 6.233
TOTAL 22.484 75.098 42.178 139.760

Segun motivos, el trabajo es reportado por el 57,6% de las personas como el principal motivo
generador de este tipo de desplazamientos, seguido por el ocio con un 20,1% y, en menor
medida, las gestiones personales que concentra el 15,2% de los casos. El resto de motivos no
superan en ninguno de los casos el 4%.

Grafico 4 Desplazamientos externos nacionales en vehiculo ligero segun motivo. Dia laborable
medio. 2016.

3,0% 3,0%

1,2%

= Compras = Estudio Gestiones Personales Ocio = Trabajo = Otros

Fuente: Encuesta Cordon.

> Estos datos hacen referencia a las correspondencias tanto de origen como de destino. Es decir se suman los flujos
existentes entre Alava-Cantabria en ambos sentidos.
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2.1.1.3 Desplazamientos externos internacionales

El nimero de desplazamientos de personas entre la CAPV y otros paises en vehiculo ligero se
sitla en 66.940 en dia laborable medio para el afio 2016. Esta cifra supone un aumento del
7,2% respecto a los datos de 2011.

Respecto a los Territorios Histéricos de la CAPV, Gipuzkoa es la que concentra la practica
totalidad de estos flujos (96,1%) debido a su proximidad con Francia y a las fuertes
vinculaciones sociales y econdmicas existentes entre ambos entornos. Bizkaia genera el 3,0%
de estos desplazamientos y Alava el 0,9%.

Francia, territorio limitrofe, es el entorno geografico mas importante para la estructuracion de
flujos internacionales, concentrando el 98,6% de los desplazamientos, Portugal representa el
0,5% vy el resto de paises europeos aglutina el 0,9%.

Tabla 6 Desplazamientos externos internacionales en vehiculo ligero. Dia laborable medio.
2016.

Francia 0,7 2,8 95,1 98,6
Portugal 0,1 0,1 0,3 0,5
Resto Europa 0,1 0,1 0,7 0,9
Resto Mundo 0,0 0,0 0,0 0,0
TOTAL 0,9 3,0 96,1 100

Fuente: Encuesta Cordon.

A diferencia de las personas que realizan desplazamientos internos y externos nacionales, en
este caso, el trabajo no es la principal motivacién, sino que lo es el ocio (34,9%), las
motivaciones ligadas a las compras ocupan la segunda posicién (27,6%) seguido de cerca por
los que manifiestan como motivo el trabajo (26,9%)

Grafico 5 Desplazamientos externos internacionales segin motivo en vehiculo ligero. Dia
laborable medio. 2016.

2,9%
26,9% ‘
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6,9%
34,9%

= Compras = Estudio Gestiones Personales Ocio =Trabajo =Otros

Fuente: Encuesta Cordon.
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2.1.1.4 Desplazamientos en transito

En un dia laborable medio el nimero de desplazamientos en vehiculos ligeros en transito por
las carreteras vascas asciende a 13.910 El 80,8% de estas personas es residente en otras
Comunidades Auténomas del Estado espafnol mientras que el 19,2% restante son extranjeras.
Especialmente relevantes son los transitos cuyo origen son las provincias limitrofes de la CAPV
(Navarra, Cantabria, La Rioja y Burgos) llegando a suponer el 63,7%.

Tabla 7 Desplazamientos en transito en vehiculo ligero. Dia laborable medio. 2016.

DESTINO
(]
O
e g
ORIGEN 5 o
© S L -
0 = (3] o
5| E & [
S 5 & &
Centro 0 0 270 0 702 0 115 1.087
,2 Cornisa Cantabrica 0 0 283 227 258 0 73 841
e Limitrofe 270/ 283 1.730 52 285 1.695 43| 71| 4.429
2 Resto de Espafa 52 0 239 107 399
Valle del Ebro 0 227 285 0 287 0| 53 852
Francia 702 258 1.695 239 287 0 1.073 0 4.255
Portugal 0 0 43 0 1.073 0 257 1.372
Resto Europa 115 73 71 107 53 0 257 675
TOTAL 1.087 841 4.429 399 852 4.255 1.372 675 13.910

Fuente: Encuesta Cordon.

El principal motivo que aducen las personas que se encuentran en transito para la realizacion
de estos desplazamientos es el ocio (51,3%), seguido por el trabajo (35,8%), y en menor
medida las gestiones familiares y personales (7,8%).

Grafico 6 Desplazamientos en transito segiin motivo en vehiculo ligero. Dia laborable medio.
2016.
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Fuente: Encuesta Cordon.
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2.1.2 Transporte de personas en autobus

En este apartado se recogen los datos relativos de la demanda de los servicios de autobus en
la CAPV durante el afio 2016, tanto los referidos a servicios regulares, urbanos e interurbanos
como los relativos a servicios discrecionales. Para la realizacién de este apartado se han
utilizado las siguientes fuentes de informacion: los datos obtenidos de las administraciones
concesionarias de las lineas de servicios de transporte por carretera, la encuesta en hogares
de la CAPV, vy la encuesta en las terminales de transporte. Esta ultima fuente no recopila los
desplazamientos realizados en servicios discrecionales, sino que, Unicamente recoge los
movimientos en servicios regulares de largo recorrido de las estaciones de autobuses de las
tres capitales. De la encuesta en hogares de la CAPV se han obtenido los desplazamientos
realizados por las personas residentes, mientras que de la encuesta en las terminales de
autobuses se ha recopilado la informaciéon de los desplazamientos realizados por los y las
residentes de fuera de la CAPV tanto del resto del Estado como del extranjero.

El nimero de desplazamientos realizados en autobus en dia laborable medio en 2016 asciende
a 516.005 La mayor parte corresponden a desplazamientos internos en la CAPV (97,1%),
especialmente de caracter municipal, mientras que solo un 2,8% realiza desplazamientos
externos, y el 0,1% restante corresponde a desplazamientos en transito por el Pais Vasco.

Tabla 8 Desplazamientos en autobus segun tipo. 2016.

Urbanos 302.975 58,7
Internos CAPV | Interurbanos 197.895 38,4
Total internos 500.870 97,1
Externo 14.534 2,8
Transito 601 0,1
TOTAL 516.005 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta terminales de autobuses. La encuesta en las terminales
Unicamente recoge los desplazamientos en servicios regulares de personas viajeras, omitiendo los realizados
en servicios discrecionales.

Los principales motivos generadores de desplazamientos en autobus son los estudios (33,5%)
y el trabajo (26,7%), la denominada también como movilidad obligada u ocupacional. Y en un
segundo término las gestiones personales y familiares (15,3%) y el ocio (13,1%).
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Grafico 7 Desplazamientos en autobus segun motivo. Dia laborable medio. 2016.

o

13,1%
= Compras = Estudio = Gestiones Personales Ocio =Trabajo = Otros

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta terminales de autobuses.

2.1.2.1 Desplazamientos urbanos en autobus

Diariamente se realizan 302.975 desplazamientos urbanos en autobuses regulares o
discrecionales, lo que representa el 74,5% de los desplazamientos totales que se realizan en
este medio de transporte. Tres de cada cuatro viajes se hacen en servicios regulares
(254.662), y el resto en servicios discrecionales (48.313).

Tabla 9 Distribucion de los desplazamientos intramunicipal segun tipologia de servicio utilizado
2016.

Autobus regular 254.662 74,5
AutobUs discrecional 48.313 25,5
TOTAL 302.975 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV.

Respecto a los servicios urbanos regulares de las tres capitales vascas, los datos de los
operadores ponen de manifiesto que Donostia-San Sebastian es la capital donde el uso del
autobus urbano por parte de la ciudadania es relativamente mayor con un total de 155 viajes
al afio por habitante, doblando los 76 de Bilbao y casi triplicando los 59 de Vitoria-Gasteiz.
Aunque debe tenerse en cuenta que tanto la capital vizcaina como la alavesa cuentan con
modos de transporte publico alternativos, siendo especialmente relevante la oferta disponible
en Bilbao (metro, tranvia, Renfe Cercanias, Renfe Métrica y Euskotren), mientras que Vitoria-
Gasteiz dispone también de tranvia, para la realizacién de desplazamientos internos.
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Tabla 10 Desplazamientos en autobuses urbanos de las tres capitales. 2016
DESPLAZ. DIA

Rﬁiﬂ'&zs' LABORABLE
MEDIO
Bilbao 26.241.458 90.726
Donostia-San Sebastian 28.763.000 95.877
Vitoria-Gasteiz 14.537.395 51.507
TOTAL 69.541.853 238.110

Fuente: Bilbobus, Dbus y Tuvisa.

Grafico 8 Desplazamientos en autobus urbano por habitante y afio en las tres capitales vascas.
2016
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Fuente: Bilbobus, Dbus, Tuvisa y Eustat.

2.1.2.2 Desplazamientos interurbanos en autobus

El ndmero total de desplazamientos interurbanos en autobUs en un dia laborable es de
197.895, contando tanto servicios regulares como discrecionales. El 92,5% de estos
desplazamientos se realizan en el interior de la misma provincia, mientras que, el 7,5%
restante corresponde a desplazamientos interprovinciales.

Tabla 11 Desplazamientos en autobus interurbano segun tipologia. 2016.

DESPLAZ. DIA

LABORABLE MEDIO

Intracomarcal 131.722 | 66,6

Interno CAPV  Intraterritorial 51.440 26,0
Interterritorial 14.733 7,4

TOTAL 197.895 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV.
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Practicamente dos tercios de los desplazamientos se realizan en servicios regulares, lo que
supone una cifra de 148.054 personas usuarias durante los dias laborables, mientras que los
servicios discrecionales ascienden a un total de 49.842.

Tabla 12 Matriz origen-destino de los desplazamientos interurbanos en autobus en la
CAPV.2016
VIAJES TOTALES

Alava 5.365 2.339 629 8.333
Bizkaia 1.988 106.291 4.321| 112.601
Gipuzkoa 747 4.708 71.506 76.962
TOTAL 8.100 113.338 76.457 | 197.895

VIAJES EN SERVICIOS REGULARES

Alava 946 1.711 511 3.167
Bizkaia 1.395 78.024 2.188 81.607
Gipuzkoa 629 2.575 60.076 63.279
TOTAL 2.970 82.309 62.775 148.054

VIAJES EN SERVICIOS DISCRECIONALES

Alava 4.419 628 118 5.166
Bizkaia 593 28.267 2.133 30.994
Gipuzkoa 118 2.133 11.430 13.682
TOTAL 5.130 31.029 13.682 49.842

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV.

2.1.2.3 Desplazamientos externos en autobus

El nUmero de personas viajeras que realizan desplazamientos externos en la CAPV en autobus
durante un dia laborable medio asciende a 14.534 (2,8%). El 89,3% (12.978) de estos
desplazamientos se realizan en servicios regulares frente al 10,7% (1.556) que se resuelven a
través de servicios discrecionales.

Tabla 13 Desplazamientos en autobus externos a la CAPV.2016.

Autobus regular 12.978 89,3
AutobuUs discrecional 1.556 10,7
TOTAL 14.534 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta en las terminales. La encuesta en las terminales
Unicamente recoge los desplazamientos en servicios regulares de personas viajeras.

De los 12.978 desplazamientos que se producen en autobUs regular externos a la CAPV, la
mayor parte son transitos con provincias limitrofes destacando el 34,4% con Cantabria, el
17,5% con Navarra, el 8,7% con Burgos y el 6,4% con La Rioja. También es notable el
porcentaje de desplazamientos con Madrid, Aragén y Comunidad Valenciana.
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Grafico 9 Desplazamientos en autobus regular externo CAPV distribucion espacial. 2016.
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Fuente: Encuesta en las terminales. La encuesta en las terminales Unicamente recoge los
desplazamientos en servicios regulares de personas viajeras no incorpora informacion relativa a los
servicios discrecionales.

La tabla 14 muestra los desplazamientos con origen y destino la CAPV en el afo 2015. Los
datos se muestran agregados por Territorio Historico de origen y destino en la CAPV y por
Comunidad Auténoma de origen y destino para el resto del Estado. Los datos registran
personas viajeras totales (llegadas + salidas), en base a los condicionantes derivados por el
nivel de desagregacion de los datos recibidos por el total de las fuentes.

Los datos que muestran se han obtenido de la informacién proporcionada por el Ministerio de
Fomento para todas las relaciones excepto para las existentes entre Navarra y los tres
Territorios Histéricos, La Rioja con los Tres Territorios Historicos y Alava con Burgos, que han
sido proporcionadas por el Gobierno de Navarra y la Diputacién Foral de Alava.

La informacion proporcionada por las administraciones publicas concesionarias de las lineas de
autobuls antes citadas (Ministerio de Fomento, etc) se ha cotejado con la recibida de los
operadores para contrastarla.
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Tabla 14 Desplazamientos anuales externos en autobus regular con origen o destino la CAPV.
2015

CANTABRIA 32.028 1.329.179 52.935 1.414.142
BURGOS 159.044  196.935 19.326 375.305

LIMITROFES | A R103A 50.984  157.233 50.310 258.527
NAVARRA 228.979  171.932  410.765 811.676

MADRID 117.808  446.635  136.508 700.951

CATALUNYA 12.840 42.196 52.963 107.999

ARAGON 29.318 64.639 467 94.424

ASTURIAS 2.456 59.855 17.101 79.412

COME'IE\IiTD(/iDES GALICIA 4.101 22.110 6.917 33.128
AUTONOMAS | ANDALUCIA 9.787 14.558 6.854 31.199
CAST. LA-MANCHA 304 1.114 254 1.672

CAST. LEON 7.490 62.992 6.947 77.429

COM VALENCIANA 41.365 77.033 57.399 175.797

EXTREMADURA 3.132 10.902 6.123 20.157

TOTAL 699.636 2.657.313 824.869 4.181.818

Fuente: Ministerio de Fomento y operadores de Transporte Colectivo por carretera.

2.1.2.4 Desplazamientos en transito en autobus

Tan sélo 601 personas se encuentran en transito por territorio de la CAPV en autobls en un
dia laborable medio. La totalidad de estos desplazamientos pertenecen a servicios regulares,
ya que la encuesta en las terminales de la que se ha obtenido el dato, so6lo recopila la
informacién de las lineas concesionarias omitiendo los servicios discrecionales.

Tabla 15 Desplazamientos en autobus en transito en la CAPV. 2016

Autobus regular 601/ 100

TOTAL 601 100
Fuente: Encuesta en las terminales. La encuesta en las terminales Unicamente recoge los
desplazamientos en servicios regulares de personas viajeras no incorpora informacion relativa a los
servicios discrecionales.

2.1.3 Resumen del transporte de personas por carretera

El nUmero de desplazamientos en los modos de transporte por carretera (incluyendo vehiculos
ligeros y autobuses) en un dia laborable medio de 2016 en la CAPV asciende a 3.104.820, lo
gue supone un aumento del 5,6% respecto a los datos de 2011. La practica totalidad de estos
desplazamientos son internos a la CAPV (92,4%), y un 7,1% son externos, finalmente los
desplazamientos en transito representan el 0,5% restante.
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Tabla 16 Desplazamientos por carretera. Dia laborable medio. 2016

| VEH. LIGERO | AUTOBUS | _TOTAL |

Internos 2.368.205 500.870 2.869.075
Externos 206.700 14.534 218.620
En transito 13.910 601 14.511
TOTAL 2.588.815 516.005 3.104.820
% | VEH. LIGERO | AUTOBUS | TOTAL |
Internos 82,5 17,5 100
Externos 93,4 6,6 100
En transito 95,9 4,1 100
TOTAL 83,4 16,6 100

Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV, Encuesta corddn y encuesta en las terminales.

Los desplazamientos en vehiculos ligeros concentran el 83,4% del total de desplazamientos
por carretera, mientras que al autobls le corresponde el 16,6% restante. En los
desplazamientos internos el autobus tiene una cuota del 17,5%, frente al 82,5% del vehiculo
ligero. En los desplazamientos externos se utiliza mayoritariamente el vehiculo ligero (93,4%)
frente al 6,6% del autobdus.

En cuanto a la utilizacién de los distintos medios de transporte por carretera segin sexos, los
datos ponen de manifiesto que, aunque el vehiculo ligero es el modo mas usado tanto por el
colectivo de hombres como de mujeres, existen diferencias en cuanto a la cuota de
penetracién. Asi pues, el 89,6% de los desplazamientos realizados por los hombres son en
vehiculo ligero, cifra que se reduce en 15,1 puntos porcentuales para el caso de las viajeras
(74,5%). En contraposicidon en el 25,5% de los viajes realizados por las mujeres se utiliza el
autobus frente al 10,4% en el caso de los hombres.

Grafico 10 Distribucidén de los desplazamientos por carretera segun sexo. 2016
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Fuente: Encuesta en hogares de la CAPV, Encuesta cordon y Encuesta en las terminales. Elaboracion propia
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2.2 Transporte aéreo

La informacion utilizada para la elaboracion de este apartado ha sido facilitada por AENA, e
incluye el volumen de desplazamientos en vuelos tanto de llegada como de salida en los tres
aeropuertos vascos.

En la CAPV existe cierta especializacion en los usos de cada una de las tres infraestructuras
aeroportuarias. Asi pues el aeropuerto de Bilbao es el referente en el trafico de personas
concentrando la gran parte de vuelos tanto nacionales como internacionales. Este aeropuerto
es el treceavo a nivel estatal en cuanto al volumen de personas pasajeras transportadas por
detras de Barcelona, Madrid y los principales destinos turisticos estatales (Palma de Mallorca,
Malaga, Alicante, Gran Canaria y Tenerife Sur, Ibiza, Lanzarote y Fuerte Ventura), habiendo
ganado dos posiciones respecto los datos de 2011. El aeropuerto de Bilbao, con su oferta de
vuelos, tiene capacidad de atraer personas de otras provincias limitrofes, manteniendo el rol
de referente en la zona norte-centro de Espafia, ya que es el que registra una mayor volumen
de personas usuarias superando las cifras de otras infraestructuras del entorno como es el
caso del aeropuerto de Santiago, Asturias, Vigo, Santander y Logrofo.

El aeropuerto de San Sebastian adquiere un papel mas local, contando Unicamente con vuelos
nacionales de personas. Finalmente, el de Vitoria tiene una clara especializacién al transporte
de mercancias, siendo el cuarto mas importante a nivel estatal en este tipo de movimientos,
pero con un flujo de personas muy reducido en el periodo analizado, si bien es cierto que se
han lanzado nuevos servicios de conexiones aéreas para personas en este aeropuerto®.

2.2.1 Movimiento anual de personas

El trafico aéreo de personas en la CAPV es mayoritariamente doméstico, aunque va
progresivamente ganando peso el trafico internacional derivado de los traficos generados por
el aeropuerto de Bilbao. Esta tipologia de flujos practicamente se ha duplicado en este
aeropuerto respecto a los datos de 2010 pasando de 1.019.995 personas usuarias a 1.989.468
en 2016. Es por todo ello que este aeropuerto estd viendo reforzado su papel de
infraestructura aérea de referencia de la CAPV, llegando a concentrar mas del 90% de todos
los desplazamientos, mientras que el aeropuerto de San Sebastian aglutina el 5,4% vy el de
Vitoria obtiene un peso testimonial del 0,7%.

Tabla 17 Desplazamientos anuales en los aeropuertos vascos segun tipologia de transito. 2016

Doméstico 29.338| 1,0 2.592.351 89,9 261.946 9,1 2.883.635 59,1
Internacional 7.119 0,4 1.989.468 99,5 2.458 0,1 1.999.045 40,9
TOTAL 36.457 0,7 4.581.819 93,8 264.404 5,4 4.882.680 100

Fuente: Aena.

% Desde el 29/03/2017 se ofrecen desde el aeropuerto de Vitoria vuelos al aeropuerto de Mildn-Bergamo y a Tenerife
Sur siendo en ambos casos operados por Ryanair.
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Grafico 11 Desplazamientos en la CAPV segun aeropuerto. 2016
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Fuente: Aena.

2.2.2 Desplazamientos en avion en dia laborable medio

El nimero de personas usuarias de los tres aeropuertos vascos en 2016 durante un dia
laborable medio ascendié a 16.276, lo que supone un incremento del 16,5% respecto al afio
2010. Este aumento se debe especialmente al incremento registrado en el aeropuerto de
Bilbao.

Tabla 18 Desplazamientos en los aeropuertos vascos. Dia laborable medio. 2016

Domeéstico 98 8.641 873 9.612
Internacional 24 6.632 8 6.663
TOTAL 122 15.273 881 16.276

Fuente: Aena.
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2.2.3 Origen y destino de los desplazamientos

En cuanto al tipo de desplazamientos segin su origen y destino, el 59,1% es nacional, el
38,8% pertenece a flujos con paises de la Unidn Europea, de los cuales el 27,9% son firmantes
de Schengen y el 10,9% no han suscrito este acuerdo, y el 2,1% restante procede del resto
del mundo (paises europeos no integrados en la UE y el resto de flujos internacionales).

Tabla 19 Desplazamientos en aeropuertos de la CAPV segun Origen/Destino. Dia laborable
medio. 2016’

Nacional 98 8.641 873 9.612 59,1
UE Schengen (1) 19 4.519 4 4.543 27,9
UE no Schengen (2) 1 1.764 3 1.768 10,9

Internacional  Resto de Europa (3) 3 343 1 346 2,1
Resto internacional 0 6 0 7 0,0
Total Internacional 24 6.632 8 6.663 40,9

TOTAL 122 15.273 881 16.276 100,0

Fuente: Aena.

Grafico 12 Desplazamientos en aeropuertos de la CAPV segun tipologia. Dia laborable medio.
2016
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7 Paises europeos integrados en cada una de las categorias segun la clasificacion de AENA de 2016.

(1) UE Schengen: Alemania, Austria, Bélgica, Dinamarca, Eslovaquia, Eslovenia, Estonia, Finlandia, Francia,
Grecia, Holanda, Hungria, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburgo, Malta, Polonia, Portugal, Republica Checa,
Suecia.

(2) UE no Schengen: Bulgaria, Chipre, Croacia, Irlanda, Reino Unido y Rumania.

(3) Resto de Europa: integra paises pertenecientes al continente europeo no integrados en la UE y que pueden
ser firmantes de Schengen o no. En el caso de los paises europeo firmantes de Schengen se encuentran:
Islandia, Noruega y Suiza. Mientras que los paises europeos no firmantes de Schengen se integran: Albania,
Armenia, Bosnia-Herzegovina, Federacion Rusa, Georgia, Groenlandia, Macedonia, Moldavia, Republica de
Montenegro, Republica de Serbia, Turquia y Ucrania.
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2.2.4 Caracteristicas de los desplazamientos aéreos

Los datos relativos al motivo del viaje, el modo de transporte usado para acceder al
aeropuerto, la provincia y municipio de procedencia, asi como el trafico de personas con otros
aeropuertos, se han obtenido de la Encuesta en Terminales de 2016.

2.24.1 Motivo del desplazamiento

El 43,7% de los desplazamientos que se realizan en el aeropuerto de Bilbao responde a
motivos de ocio seguido por el trabajo (38%) segun los datos obtenidos de la Encuesta en
Terminales en 2016.

En lo que se refiere al aeropuerto de San Sebastian, mas de la mitad de los desplazamientos
se deben por motivos laborales (55,2%), seguido por el ocio (34,3%).

Grafico 13 Motivo del desplazamiento con salida de los aeropuertos de Bilbao y San Sebastian.
2016
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Fuente: Encuesta en las terminales de transporte. Elaboracién propia.

2.2.4.2 Modo de acceso a los aeropuertos

El principal modo de transporte utilizado para acceder a los aeropuertos vascos es el
automovil, ya sea en vehiculo privado o en coche de alquiler. La segunda posicién la ocupa el
taxi, mientras que el autobus tiene un grado de utilizacién reducido y distinto en cada caso. En
Bilbao la cuota de penetracion de este modo de transporte es del 28,3%, mientras que en San
Sebastian este porcentaje se reduce hasta el 8%. No obstante a pesar de que los dos
porcentajes pueden considerarse reducidos, en el caso de Bilbao se ha mantenido esta cuota
de penetracién mientras que en San Sebastian se ha incrementado en practicamente 3 puntos
porcentuales®.

8 El 14 de junio de 2008 Lurraldebus puso en marcha una linea directa de autobuUs interurbano que une el aeropuerto
de Loiu y Donostia-San Sebastian. En la actualidad ésta linea continla estando en funcionamiento. Ademas los
autobuses que se dirigen a Loiu realizan también parada en Zarautz.
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Grafico 14 Modo de acceso de las personas pasajeras con salida de los aeropuertos de Bilbao y
San Sebastian. 2016
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2.2.4.3 Provincia de procedencia de los desplazamientos

Las personas usuarias del aeropuerto de Bilbao proceden en el 85,2% de los casos de la
CAPV, especialmente de Bizkaia (60,6%). No obstante, esta infraestructura ejerce un papel
supraprovincial importante, puesto que 1 de cada 4 personas procede de fuera del Territorio
Histérico: Alava (16,8%), Gipuzkoa (7,8%). También tiene capacidad de atraccién de personas
viajeras de otras Comunidades Auténomas limitrofes a la CAPV: Cantabria (4,9%), Navarra
(3,2%), Burgos (2,5%) y La Rioja (1,6%).

Grafico 15 Desplazamientos con salida del aeropuerto de Bilbao seglun provincia de
procedencia. 2016
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Fuente: Encuesta en las terminales. Elaboracion propia
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Grafico 16 Desplazamientos con salida del aeropuerto de San Sebastian segun provincia de
procedencia. 2016
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Fuente: Encuesta en las terminales.

Elaboracion propia
2.2.4.4 Principales origenes de las personas usuarias de los aeropuertos

La capital vizcaina es la localidad de origen que concentra un mayor porcentaje de personas
viajeras con salida del aeropuerto de Bilbao con practicamente el 43,8%, seguido de los
municipios de la comarca del Gran Bilbao que representan el 12,3% de las personas.
Finalmente, también muestran cierta relevancia los y las pasajeras procedentes del resto de
capitales de la CAPV, ya que Vitoria-Gasteiz se configura como origen del 15,1% de las
personas viajeras y Donostia-San Sebastian del 4,4%.

Grafico 17 Origen del desplazamiento de las personas viajeras con salida desde el aeropuerto
de Bilbao. 2016
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Fuente: Encuesta en las terminales. Elaboracion propia.

En el aeropuerto de San Sebastian la capital y los municipios cercanos se configuran como
principales lugares de origen de los desplazamientos de las personas viajeras. Practicamente 3
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de cada 5 viajeros y viajeras proceden de Donostia-San Sebastian, el 14,4% del entorno del
Departamento de Pirineos Atlanticos en Francia y el 13,6% de los dos municipios que integran
la comarca del Bajo Bidasoa (Irun y Hondarribia).

Grafico 18 Origen del desplazamiento de las personas viajeras con salida desde el aeropuerto
de San Sebastian. 2016
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Fuente: Encuesta en las terminales. Elaboracion propia.

Si se trasladan los porcentajes al nUmero de pasajeros y pasajeras en dia medio se pone de
relevancia la capacidad que ejerce el aeropuerto de Bilbao para captar personas cuyo origen
del desplazamiento se localiza en Gipuzkoa sin incluir la capital, situdndose en 151 diarias,
cifra muy superior a la de usuarios y usuarias guipuzcoanas de la instalacién aeroportuaria de
San Sebastian (50). Ademas, el aeropuerto de Bilbao también tiene también mayor capacidad
de atraccién de personas cuyo origen del desplazamiento se ubica en la capital guipuzcoana
(198) que el propio aeropuerto de San Sebastian (157) a pesar de su cercania.

Grafico 19 Municipios de origen de los desplazamientos de las personas viajeras con salida
desde los aeropuertos de San Sebastian y Bilbao. 2016. Absolutos
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Fuente: Encuesta en las terminales. Elaboracion propia
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2.2.4.5 Trafico de personas pasajeras con otros aeropuertos

El mayor trafico de personas de los aeropuertos vascos se estructura con los aeropuertos de
Barcelona-El Prat (11,8%) y Madrid-Barajas Adolfo Suarez (11,1%). Siendo éstos los que
concentran el mayor nimero de personas viajeras, sin embargo, también es destacado el
transito que se produce con los tres aeropuertos de Londres (16,2%), que conjuntamente
llegan a tener un mayor trafico que el de los dos aeropuertos del Estado anteriormente
citados. También es destacado el incremento que se ha registrado tanto con otros aeropuertos
internacionales como con los nacionales.

Grafico 20 Trafico de personas de Bilbao con otros aeropuertos. 2016
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Fuente: Encuesta en las terminales. Elaboracion propia

El trafico de personas del aeropuerto de San Sebastian se concentra entre Madrid-Barajas
Adolfo Suarez (66,5%) y Barcelona-El Prat (33,5%).

Grafico 21 Trafico de personas de San Sebastian con otros aeropuertos. 2016
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Fuente: Encuesta en las terminales. Elaboracién propia
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2.3 Transporte ferroviario

Los operadores ferroviarios que prestan servicios de transporte de personas en la CAPV son:
Euskotren, Renfe, y Metro Bilbao. De dichos operadores Euskotren ofrece servicios de tren de
caracter interurbano e interterritorial asi como los servicios de tranvia de caracter urbano en
Bilbao y Vitoria-Gasteiz. Renfe oferta servicios interurbanos e interterritoriales en la CAPV asi
como con otras provincias del Estado. Y Metro Bilbao estructura su oferta en torno a servicios
intraurbanos y metropolitanos.

En base a dicha diferencias de servicios entre los operadores, se exponen los datos de
desplazamientos de forma diferenciada en los siguientes apartados: Euskotren donde se
recopilan los datos de los servicios de tren, Renfe (cercanias, regionales, largo recorrido y
Renfe Métrica), Euskotren-tranvia y Metro Bilbao.

2.3.1 Euskotren

La oferta de servicios de Euskotren del tren se estructura en tres itinerarios basicos:
e Bilbao-Bermeo
e Deusto-Lezama
e Bilbao-Hendaia

A partir de estos itinerarios se configuran un total de 12 lineas, algunas de las cuales realizan
el trayecto completo, mientras que otras tan sdlo tienen servicio en alguno de los tramos.

2.3.1.1 Desplazamientos anuales

El nimero de personas usuarias de Euskotren en 2015 se situ6é en 15.782.933, reduciéndose
esta cifra un 5,4% respecto a los datos del ano 2010. Gipuzkoa es el Territorio Histérico con un
mayor volumen de personas usuarias (67%) frente a Bizkaia (33%).
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Tabla 20 Desplazamientos anuales y en dia laborable medio de las lineas de Euskotren. 2015

DESPLAZAMIENTOS
PROVINCIA DESPk‘l“ZU’Z':'_gNTOS DiA LABORABLE
MEDIO
Txorierri 1.327.354 4.425
Bilbao-Amorebieta 1.640.543 5.468
. . Bermeo-Amorebieta 1.035.617 3.452
Bizkaia
Durango-Ermua 387.133 1.290
Durango-Amorebieta 612.154 2.041
Funicular de la Reineta 165.412 551
Total Bizkaia 5.168.214 17.227
Donostia-Hendaya 5.840.026 19.467
Zumaia-Donostia 2.026.021 6.753
. Ermua-Eibar 1.196.642 3.989
Gipuzkoa

Donostia-Lasarte 798.096 2.660
Eibar-Zumaia 714.412 2.381
Museo Azpeitia-Lasao 39.522 132
Total Gipuzkoa 10.614.719 35.382
TOTAL 15.782.933 52.610

Fuente: Euskotren.

La Linea mas utilizada es la Donostia-Hendaia (37%), seguida por: la Zumaia-Donostia
(12,8%), la Bilbao-Amorebieta (10,4%) y la del Txorierri (8,4%).

Grafico 22 Desplazamientos en las lineas de Euskotren. Dia laborable medio. 2015
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Bilbao-Amorebieta
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Fuente: Euskotren.
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Tipos de Desplazamientos

La distribucion de los desplazamientos segun tipologia que se muestra en este apartado se ha
estimado a partir del porcentaje que representaban los desplazamientos externos en 2006 a
los datos facilitados por Euskotren de 2015.

En 2015 la cifra de desplazamientos en Euskotren durante un dia laborable medio se situé
52.610. En cuanto a la tipologia de estos desplazamientos el 84,8% se producen dentro de la
misma provincia y el 12,5% restante son correspondencias entre Bizkaia y Gipuzkoa.
Finalmente, respecto a los desplazamientos externos de fuera de la CAPV se han estimado en
que el 2,7% restante, a través de la linea Donostia-Hendaia, bien iniciando o finalizando su
viaje en esta localidad francesa.

Tabla 21 Desplazamientos en Euskotren segun tipo. Dia laborable medio. 2015

Intramunicipal 9.901 18,8
Intracomarcal 21.454 40,8
Intraterritorial 13.252 25,2
Interterritorial 6.569 12,5
Total internos CAPV 51.177 97,3
Exterior - Hendaia 1.433 2,7
TOTAL 52.610 100

Fuente: Euskotren y Encuesta en hogares de la CAPV.

Grafico 23 Desplazamientos en Euskotren segun tipo. Dia laborable medio 2015

# Intramunicipal
# Intracomarcal
u Intraterritorial
25,2% ® Interterritorial

u Exterior - Hendaia

Fuente: Euskotren

Los desplazamientos que concentran un mayor nimero de personas en un dia laborable medio
son los intraprovinciales en Gipuzkoa (32.743 representando el 62,2%) seguidos por los
desplazamientos intraprovinciales vizcainos (22,6%). Los desplazamientos interterritoriales
tienen escasa representatividad y no superan en ninguno de los casos el 7%.
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Tabla 22 Matriz origen-destino provincial de desplazamientos en Euskotren. Dia laborable
medio.2015

Bizkaia 11.865 3.446 15.311
Gipuzkoa 3.124 32.743 693 36.559
Exterior 740 740

TOTAL 14.989 36.929 693 52.610

Fuente: Euskotren

2.3.2 RENFE

Los datos de Renfe se exponen en este documento segun las tipologias de servicio de los
mismos. Por un lado, se recopilan las cifras vinculadas a los servicios de ancho convencional en
sus modalidades de cercanias, regionales y largo recorrido, y por otro, los datos de los
servicios de ancho métrico, que corresponden a los ofertados anteriormente por FEVE, y que
se han integrado dentro de este operador.

2.3.2.1 Renfe Ancho Convencional: Cercanias

RENFE ofrece tres lineas de cercanias en el territorio de Bizkaia y otra en Gipuzkoa.

e (C-1: Bilbao - Santurtzi

e (C-2: Bilbao - Muskiz

e (C-3: Bilbao - Ordunia

e C-1: Brinkola - Irun
Las Lineas de Cercanias de RENFE transportaron 16.334.774 personas en 2015, lo que
representa una reducciéon del 24,1% respecto a 2010. En términos de desplazamientos en dia
laborable medio la cifra se situ6 en 54.449. Las lineas del territorio vizcaino concentran el
62,3% de las personas usuarias, mientras que la linea Brinkola-Irin aglutina el 37,7%
restante. Se mantiene la tendencia de reduccién del nimero de viajeros y viajeras que viene

afectando a Renfe desde 2006, una parte de la cual se debe a la extension de los servicios de
metro en el area metropolitana de Bilbao.

Tabla 23 Desplazamientos anuales y en dia laborable medio de RENFE cercanias. 2015

Nucleo Bilbao 10.183.070 33.944 62,3
Ndcleo San Sebastian 6.151.704 20.506 37,7
TOTAL 16.334.774 54.449 100

Fuente: Renfe.
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2.3.2.2 Renfe Ancho Convencional: Regionales

En 2015 los servicios regionales de Renfe transportaron un total de 249 mil personas, lo que
representa una cifra de 831 en dia laborable medio. Respecto a los datos de 2010 se ha
producido una reduccién del 18,1% de la cifra de personas usuarias.

En cuanto al origen de los desplazamientos un 71,7% se ubica en Alava, y el resto se
concentra en Gipuzkoa, este tipo de servicio no tiene oferta en Bizkaia.

Tabla 24 Desplazamientos anuales y en dia laborable medio segun origen del servicio de trenes
regionales de RENFE. 2015

Agurain - Salvatierra 11.247 37 4,5
Alegria - Dulantzi 4.889 16 2,0
Alava Araia 2.746 9 1,1
Manzanos 259 1 0,1
Nanclares - Langraiz 4.644 15 1,9
Vitoria - Gasteiz 155.013 517 62,2
Total Alava 178.799 596 71,7
Beasain 6.953 23 2,8
Gros 181 1 0,1
Irun 15.379 51 6,2
Legazpi 3.595 12 1,4
Gipuzkoa Lezo - Renteria 1.398 5 0,6
Ordizia 4.655 16 1,9
Pasaia 211 1 0,1
Donostia - San Sebastian 20.394 68 8,2
Tolosa 7.835 26 3,1
Zumarraga 9.901 33 4,0
Total Gipuzkoa 70.503 235 28,3
TOTAL 249.301 831 100

Fuente: Renfe.

Existe una fuerte concentracion de personas usuarias de estos servicios en la estacion de
Vitoria-Gasteiz (62,2%), seguida por la de Donostia-San Sebastian (8,2%) e Irun (6,2%). Esta
ultima ha experimentado un incremento destacado pasando de 8.818 desplazamientos anuales
en 2010 a los 15.379 de 2015, ocupando la tercera posicion en términos de relevancia. El
resto de estaciones se situan todas por debajo del 5%.
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Grafico 24 Distribucién de los desplazamientos de servicios de Renfe regionales por estaciéon de

subida. 2015
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Se ha procedido a estimar la tipologia de los desplazamientos de los servicios regionales de
Renfe a partir de los porcentajes de distribucién por tipologia relativos al afio 2010. En 2015 se
ha estimado que el nimero de personas usuarias que realizan desplazamientos internos en la
CAPV de estos servicios se sitla en 461, mientras que los externos ascienden a 370.

Tabla 25 Estimacién de los desplazamientos anuales y en dia laborable medio segun tipologia
en los servicios de Renfe regionales.2015

Internos
Externos
TOTAL

Fuente: Renfe.

138.316 461
110.985 370
249.301 831
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2.3.2.3 Renfe Ancho Convencional: Largo Recorrido

El nimero total de desplazamientos que registraron los servicios de grandes lineas de RENFE
en la CAPV en el ano 2015 ascendid6 a 469.030, lo que representa una cifra de 1.563
desplazamientos en dia laborable medio. Respecto a los datos de 2010 el nimero de personas
usuarias se ha incrementado ligeramente un 3,5%.

El 44,3% de las personas usuarias de las distintas lineas de larga distancia tiene el origen de
su desplazamiento en alguna de las estaciones guipuzcoanas, mientras que Bizkaia concentra
el 30,6% y Alava el 25,1% restante.

Tabla 26 Desplazamientos anuales y en dia laborable medio seglin origen registrado en el
servicio de trenes de largo recorrido de Renfe. 2015

Alava 117.538 392 25,1
Bizkaia 143.587 479 30,6
Gipuzkoa 207.905 693 44,3
TOTAL 469.030 1.563 100

Fuente: Renfe. Elaboracién propia

La estimacion de estos desplazamientos en funcién de la tipologia se ha realizado a partir del
porcentaje de distribucion obtenido de los datos del afio 2006, ya que los datos de 2015
facilitados no permiten conocer esta distribucion.

Tabla 27 Estimacion de los desplazamientos anuales y en dia laborable medio segun tipologia
en los servicios de Renfe de largo recorrido. 2015

Internos 15.604 52 3,3
Externos 453.425 1.511 96,7
TOTAL 469.030 1.563 100

Fuente: Renfe. Elaboracion propia

2.3.2.4 Renfe Ancho Métrico
La oferta de Renfe de Ancho Métrico, que anteriormente se correspondia a FEVE, en la CAPV se
estructura a partir de los servicios de las siguientes lineas:

e Bilbao - Balmaseda (cercanias)

e Bilbao - Santander (regional)

e Bilbao - Ledn (regional)

La oferta de servicios ferroviarios de Renfe de Ancho Métrico en la CAPV se limita al territorio
vizcaino.
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Las tres lineas de Renfe Ancho Métrico transportaron 1.042.788 de personas en 2015,
incluyendo algunos desplazamientos internos en Cantabria y Castilla Ledn®. Esta cifra supone
una reduccion del 29,1% respecto a los datos de 2010.

A pesar de no contar con el desglose de lineas de servicio, la gran mayoria de las personas
usuarias lo son de la linea Bilbao- Balmaseda. En esta ocasién el Unico desglose de la
informacién ofrecido por el operador ha sido del total de viajeros y viajeras de todas las lineas
por meses.

Tabla 28 Desplazamientos anuales por meses de la totalidad de lineas de Renfe Métrica. 2015

Enero 83.930
Febrero 83.005
Marzo 88.894
Abril 87.875
Mayo 105.860
Junio 87.015
Julio 71.439
Agosto 81.999
Septiembre 84.685
Octubre 92.266
Noviembre 88.516
Diciembre 87.304
TOTAL 1.042.788

Fuente: Renfe Métrica. Elaboracién propia

En funcién del porcentaje de personas usuarias de cada una de las lineas obtenido en 2010 se
ha estimado el nimero de personas para el afio 2015. En un dia laborable medio la linea
Bilbao-Balmaseda transporta un total de 3.179 personas de un total de 3.476 de las tres lineas
en funcionamiento.

Tabla 29 Estimacién de los desplazamientos por lineas de Renfe Métrica. 2015

Bilbao-Balmaseda 953.682 3.179| 91,5
Bilbao-Santander * 68.347 228 6,6
Bilbao-Ledn * 20.759 69 2,0
TOTAL 1.042.788 3.476 100

Fuente: Renfe Métrica. Estimacion de los desplazamientos anuales en funcion del porcentaje de personas viajeras por

linea del afio 2010. (*) Personas viajeras totales de la Linea, sean o no de la CAPV.

° Las lineas de los trenes regionales Bilbao-Santander y Bilbao-Ledn incorporan la cifra total de personas usuarias sin
diferenciar ni el origen ni el destino
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Los desplazamientos segun tipologia (internos CAPV y externos) se han estimado a partir de la
distribucion porcentual obtenida en el afio 2010, ya que el operador no ha facilitado esta
informaciéon. En 2015 el ndmero de personas usuarias de Renfe Métrica que realizan
desplazamientos con origen y/o destino en la CAPV durante un dia laboral medio es de 3.374.
De éstos 3.252 (96,4%) son internos, es decir tanto el origen como el destino se localiza en la
CAPV, mientras que 121 personas usuarias realiza desplazamientos externos.

Tabla 30 Estimacion de los desplazamientos anuales y en dia laborable medio segun tipo en

Renfe Métrica. 2015
DESPLAZAMIENTOS DESPLAZAMIENTOS

ANO 2015 DiA LABORABLE
ANUALES e
Internos CAPV 975.614 3.252 96,4
Externos 36.450 121 3,6
TOTAL 1.012.063 3.374 100

Fuente: Renfe Métrica.

Grafico 25 Estimacién de los desplazamientos en Renfe Métrica segun tipo. 2015
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Fuente: Renfe Métrica.

2.3.3 Euskotren-tranvia

Los servicios de tranvia de Bilbao y Vitoria - Gasteiz han incrementado en un 7,7% el nimero
de personas usuarias respecto a los datos de 2010. Este aumento se debe especialmente al
registrado en la capital alavesa (10%). En el caso de Bilbao la cifra de pasajeros y pasajeras se
mantiene entorno a la cifra de 2,8 millones al afio, con un ligero incremento del 1,3% respecto
a los datos de 2010.

Tabla 31 Desplazamientos anuales y en dia laborable medio en el Tranvia de Bilbao y Vitoria-
Gasteiz. 2015
DESPLAZAMIENTOS

DiA LABORABLE
MEDIO

DESPLAZAMIENTOS

ANUALES

Bilbao 2.887.548 9.625| 27,3
Vitoria - Gasteiz 7.699.814 25.666 | 72,7
TOTAL 10.587.362 35.291 100

Fuente: Euskotren - tranvia
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2.3.4 Metro Bilbao

El nUmero de personas usuarias de Metro Bilbao en el afio 2015 superd los 87,5 millones, lo
gue representa una media de 291.876 desplazamientos en dia laborable medio. Respecto a los
datos del anterior estudio de 2010 supone una ligera reduccion del 1,2%. La evolucién del
numero de personas usuarias en los ultimos anos muestra una ligera tendencia descendente.
En 2011 se alcanzod la cifra maxima de viajes realizados en Metro Bilbao situandose en torno a
los 89,6 millones de personas, momento a partir del cual este dato ha ido descendiendo y se
ha estabilizado alrededor de los 87 millones usuarias y usuarios.

A partir de los datos de cada una de las estaciones facilitados por el operador, se ha tratado de
conocer la tipologia de desplazamiento que realizan los y las usuarias de este servicio. Debido
a la propia configuracion de la red, la practica totalidad de los desplazamientos son
intracomarcales (96,7%), mientras que los intercomarcales alcanzan un peso reducido del
3,3%.

Tabla 32 Desplazamientos anuales y en dia laborable medio segln tipo en Metro Bilbao. 2015

Intracomarcal 84.662.179 282.207 | 96,7
Intercomarcal 2.873.636 9.579 3,3
TOTAL 87.535.815 291.876 100

Fuente: Metro Bilbao.

Grafico 26 Desplazamientos de Metro Bilbao segun tipologia. 2015
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96,7%

M Intracomarcal Intercomarcal

Fuente: Metro Bilbao.

Se ofrecen a continuacién datos de las principales estaciones del metro en funcion del niamero
de desplazamientos registrados en cada una de ellas, ya sean de origen o de destino, en dia
laborable medio.
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Grafico 27 Desplazamientos en las principales estaciones de Metro Bilbao. Dia laborable medio.
2015.
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Fuente: Metro Bilbao.

2.3.5 Resumen de la demanda ferroviaria

En dia laborable medio del afio 2015 se realizaron en la CAPV 439.904 desplazamientos en
modos ferroviarios, lo que supone una reduccion del 4,9% respecto a los datos de 2010. Esta
variacién se da en todos los operadores a excepcién del tranvia que registra un incremento del
7,7% respecto los datos de 2010 y en los servicios de largo recorrido de Renfe. En
contraposicidn, especialmente significativa es la reduccidon que experimenta Renfe Métrica con
una disminucién del 29,1% y Cercanias del 24,1%.

Tabla 33 Desplazamientos segun operador en ferrocarril. Dia laborable medio. 2015

Internos 51.177  54.449 461 52 3.252 35.291 291.786 436.469
Externos 1.433 370 1.511 121 3.436
TOTAL 52.610 54.449 831 1.563 3.374 35.291 291.786 439.904

Fuente: Datos estimados a partir de la informacion facilitada por los operadores

2.3.5.1 Reparto entre operadores

Metro Bilbao sigue siendo el operador con mayor volumen de personas transportadas,
incrementando su cuota de penetracion respecto a los datos de 2010 (66,3%). Seguido por un
segundo grupo en el que se integran Renfe cercanias y Euskotren que se sitlan en torno al
12% asi como el tranvia (8%). El resto de servicios de Renfe ofrecidos tanto a través de las
lineas de ancho métrico como las de ancho convencional de largo recorrido y regionales
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adquieren un peso testimonial, no superando en ninguno de los casos el 1% de cuota de
penetracion.

Grafico 28 Distribucidn de la cuota de mercado de los operadores ferroviarios. 2015
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Fuente: Datos facilitados por los operadores.

2.4 Transporte de personas en cable

De las nueve instalaciones, hay cuatro de las que no se disponen datos, y por lo tanto no se
podran realizar comparaciones globales con los datos de 2010. En lo que a los funiculares se
refiere, se ha registrado un incremento del 13%, no obstante este incremento no ha sido
homogéneo en todas las instalaciones, siendo las de Igeldo y Artxanda los que han
experimentado este crecimiento frente al de la Larreineta y Mamariaga en las personas
usuarias se han reducido respecto 2010. En referencia a los ascensores, tan solo se dispone
del dato del de Ereaga, en donde se registra un destacado incremento (34,6%).

Tabla 34 Desplazamientos realizados en modos de transporte por cable. 2015

F. Artxanda 728.921 2.430 30,2

Funicular F. Igeldo 564.332 1.881 23,4

F. Larreineta 165.412 551 6,9

F. Mamariga 589.676 1.966 24,5

Total Funicular 2.048.341 6.828 85,0
A. de Begofia Sin datos
A. de Solokoetxe Sin datos

Ascensor A, de Ereaga 362.190 1.207 15,0
A. de Arangoiti Sin datos
A. de la Salve Sin datos

Total Ascensor 362.190 1.207 15,0

TOTAL 2.410.531 8.035 100

Fuente: Oteus.
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2.5 Resumen y conclusiones del transporte de personas

En este apartado se presenta la demanda total de desplazamientos en dia laborable medio en
la CAPV para cada uno de los modos de transporte analizados (vehiculos ligeros, autobdus,
ferrocarril, cable y avion). Se recopilan los datos disponibles mas recientes en cada uno de los
casos con el fin de ilustrar la tendencia global experimentada en los Ultimos 5 afios respecto a
la demanda de los distintos medios de transporte y su comparativa con los datos de ediciones
anteriores (2006 y 2011) de este mismo informe.

Los datos que ilustran los desplazamientos en vehiculo ligero, en autobuls y en avidén son los
relativos a 2016, ya que la fuente utilizada en los dos primeros casos son: la encuesta en
hogares de la CAPV, la encuesta corddn y la encuesta en terminales, procesos de encuestacion
desarrollados en los tres casos a lo largo de 2016, y en el caso del avién los datos disponibles
proceden de AENA y se encuentran actualizados a este mismo afio. Mientras que la
informacion relativa al ferrocarril y al cable procede de los operadores y los datos disponibles y
facilitados de un afio completo son los relativos a 2015.

Ademads, tal y como ya se ha comentado anteriormente, en este apartado se realiza la
comparativa de los datos obtenidos en la ediciéon actual con los de las ediciones de 2006 vy la
de 2011, en las que se aplicd la misma metodologia y fuentes. Motivo por el cual cuando se
hace referencia a los datos de 2010 son los relativos a la edicién del informe de la “Imagen de
la Demanda de Transporte en la CAPV. Afo 2011".

2.5.1 Desplazamientos en modos motorizados en la CAPV

En 2016 el numero de desplazamientos en modos motorizados en dia laborable medio en la
CAPV se sitia en 3,5millones, lo que representa un ligero aumento del 4,1% respecto a los
datos de 2010'°, La practica totalidad de los desplazamientos que se realizan son internos
(92,8%), otro 6,8% son de caracter externo, y el 0,4% restante corresponde a
desplazamientos en transito.

Tabla 35 Desplazamientos segun tipo y modo de transporte. Dia laborable medio.

Internos 2.368.205 500.870 436.469  8.035 3.313.579
Externos 206.700 14.534 3.436 16.276 240.945
En transito 13.910 601 14.511
TOTAL 2.588.815 516.005 439.904 8.035 16.276 3.569.035

Fuente: Datos facilitados por los operadores. Encuesta en hogares de la CAPV y la Encuesta en las terminales.
Elaboracion propia.
Nota: (1) Datos relativos a 2016 y (2) datos relativos a 2015.

10 | os datos relativos a 2010 en este informe se han recalculado respecto el informe de 2010 ya que en 2016 se ha
considerado como 300 los dias laborables y en el informe de 2010 esta cifra se calculd respecto 290 dias laborables
medios, para poder realizar las comparativas.
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Grafico 29 Desplazamientos por tipo.
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Fuente: Datos facilitados por los operadores. Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta en las terminales.
Elaboracién propia

La evolucion de los desplazamientos de personas en funcidon de su tipologia no muestra
cambios significativos en los ultimos diez afos. Los desplazamientos internos contindian siendo
los mas representativos, superando el 90% y registrando un ligero incremento de su cuota,
mientras que los externos y los de transito han registrado una ligera reduccién, y contindan
teniendo un peso residual.

Grafico 30 Evolucién de los desplazamientos en funciéon de la tipologia en el periodo 2006-
2016.
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Fuente: Imagen de la Demanda de Transportes en la CAPV afo 2006 y 2011, Encuesta en hogares de la CAPV,
Encuesta en las terminales, y los datos facilitados por los operadores de transporte. Elaboracion propia.

2.5.2 Reparto modal

El principal medio de transporte utilizado en los viajes que discurren por la CAPV continla
siendo el vehiculo ligero (automadvil, moto y taxi). Estos modos alcanzan el 72,5% de cuota de
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penetracion. El autobls y el ferrocarril ocupan la segunda y la tercera posicion
respectivamente, siendo la diferencia entre ellos reducida. El autobus concentra el 14,5% vy el
ferrocarril el 12,3%. Finalmente, el avién se sitia en el 0,5% de las personas viajeras,
mientras que los modos en cable concentran Unicamente el 0,2%.

El vehiculo ligero ha sido el modo de transporte que mas ha incrementado su cuota respecto a
los datos 2010 en 2,1 puntos porcentuales, y el avion ha continuado ganando cuota aunque
este incremento ha sido mas reducido situdndose en 0,1 puntos respecto al porcentaje 2010.
El resto de modos han visto reducida su cuota de penetracion, la mas importante es la que ha
afectado al transporte en ferrocarril que se ha reducido 1,2 puntos respecto a los datos de
2010 vy el autobus (0,9 puntos porcentuales).

Grafico 31 Desplazamientos segiin modo de transporte.

12,3%

m Veh. Ligero

14,5% Autobus
Ferrocarril

E Cable (0,2%)
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Fuente: Datos facilitados por los operadores. Encuesta en hogares de la CAPV y Encuesta en las terminales.
Elaboraciéon propia.

Nota: los datos relativos al vehiculo ligero, el autobus y el avion corresponden a 2016, y los de ferrocarril y cable a
2015.

A pesar que el vehiculo ligero es el modo de transporte lider en todas las tipologias de
desplazamiento, y el que concentra una mayor cuota de penetracién, existen diferencias en
funcién del tipo de desplazamiento. Asi pues, mientras que en desplazamientos internos el
autobus y el ferrocarril obtienen una cuota del 15,1% vy del 13,2% respectivamente, en los
desplazamientos externos este porcentaje se reduce al 6% y al 1,4% respectivamente, y en
cambio el avidon adquiere mayor relevancia, alcanzando un porcentaje del 6,8%. La practica
totalidad de los desplazamientos en transito corresponde al vehiculo ligero y un 4,1% al
autobus.

En cuanto a la evolucion de la cuota de penetracion de los distintos modos de transporte se
observan ligeros cambios respectos a los datos de 2006 y 2010. El vehiculo ligero ha visto
incrementado su liderazgo en 2 puntos porcentuales. El autobls continda manteniendo una
tendencia decreciente desde 2006, y en 2016 ha visto reducida su cuota de penetracion en 0,9
puntos respecto 2010. Esta reduccion también ha afectado al transporte por ferrocarril con una
caida de 1,2 puntos y volviéndose a situar en 2016 en torno a los mismos valores que 2006. El
cable y el avion contindan manteniendo un posicionamiento secundario y reducido, sin
embargo el avion registra desde 2006 una tendencia creciente constante.

54



Imagen de la demanda de transportes en la CAPV. Afio 2016

Grafico 32 Evolucion de la cuota de penetracidn de los distintos medios de transporte!’. 2006-
2016.
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Fuente: Imagen de la Demanda de Transportes en la CAPV afio 2006 y 2011, Encuesta en hogares de la CAPV,
Encuesta en las terminales, y los datos facilitados por los operadores de transporte. Los porcentajes de 2010 no
coinciden con los de la publicacion ya que han sido actualizados teniendo en cuenta el numero de dias laborables de
300.

Nota: los datos relativos al vehiculo ligero, el autobds y el avion son de 2016, y los de ferrocarril y cable de 2015.

La metodologia utilizada para el calculo de elevadores de los desplazamientos en autobls de largo y medio recorrido
en 2016 ha sido distinta a la usada en 2006 y 2011 por lo que los datos entre las distintas ediciones no son
comparables entre si. En esta ultima edicion se han obtenido los datos de las concesiones de largo y medio recorrido
gestionadas por el Ministerio de Fomento para el afio 2015 que representan el 70,6% de las personas viajeras en este
tipo de desplazamientos. Esta informacion se ha usado para el calculo de los elevadores, en las ediciones anteriores al
no estar disponible estos datos las elevaciones se realizaron a partir de los aforos.

2.5.3 Principales conclusiones sobre el transporte de personas

v En 2016 en dia laborable medio en la CAPV se realizaron 3,5 millones de
desplazamientos, lo que supone un aumento del 4,1% respecto al informe de 2011, afio
en que se habia producido un incremento del 4,3% respecto a 2006.

v" El vehiculo ligero ha visto reforzado su liderazgo y ha aumentado su cuota de
penetracién en 2016 en 2 puntos porcentuales respecto 2011, hasta alcanzar el 72,5%
con un total de 2.588.815 desplazamientos en dia laborable medio. El aumento de
desplazamientos en dia laborable medio en los ultimos 5 afios en este medio de
transporte ha sido del 7,2%, siendo el segundo incremento mas destacado superado
Unicamente por el avion. El vehiculo ligero ha llegado a superar la cifra de 2.520.800
desplazamientos en dia laborable registrada en 2006.

v' El incremento del uso del vehiculo ligero ha sido especialmente significativo en los
desplazamientos internos en la CAPV. Respecto a los datos de 2011 se realizan en 2016
188.919 viajes adicionales diariamente. En contraposicion se ha registrado una

11 |os datos de la cuota de 2006, no coinciden exactamente con los publicados en el documento de Imagen de la
Demanda de Transportes en la CAPV. Afio 2006, por dos motivos, se han incorporado los datos del transporte por
cable, inexistentes en la anterior edicidén, y se ha estimado de nuevo el nUmero de personas viajeras de los servicios
de Renfe Largo Recorrido, ya que los datos publicados facilitados por RENFE no eran correctos.
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reduccion tanto de los que tienen caracter externo (-6.1%) como los de transito (-
11,3%).

Existe una relacion directa entre la distancia del desplazamiento y el porcentaje de
personas acompafantes de los vehiculos ligeros, cuando mayor es la distancia mayor es
este porcentaje. En los desplazamientos internos el 81,6% de las personas usuarias son
conductores o conductoras y el 18,4% son acompafiantes, mientras que en el otro
extremo, en los desplazamientos externos internacionales, ambos practicamente se
igualan, el 55% de los y las pasajeras son conductores frente al 45% de acompafnantes.

El uso del autobus ha sufrido una ligera reducciéon del 1,8% respecto a los datos de
2011, lo que le ha conllevado una pérdida de casi 1 punto en la cuota de penetracion.
En 2016 el numero de desplazamientos en dia laborable medio se ha situado en
516.005 frente a los 525.540 de 2010, lo que representa 9.535 desplazamientos diarios
menos en este modo de transporte.

El 58,7% del total de desplazamientos en autobus tiene caracter urbano, ya sean éstos
realizados a partir de servicios regulares o discrecionales, siendo la tipologia mas
relevante. No obstante, en 2016 han registrado una reduccion del 8,5% respecto a
2011, lo que supone que diariamente se realizan 27.980 desplazamientos menos frente
al incremento del 5,7% de los interurbanos con 10.637 desplazamientos mas.

Donostia-San Sebastian continla siendo la capital provincial que registra un mayor uso
del servicio regular de autobus urbano, alcanzando un ratio de 5 desplazamientos por
habitante y afio.

El avidn ha sido el modo de transporte que ha registrado un mayor incremento del
numero de personas viajeras (16,5%) en los ultimos 5 afios. Manteniéndose la
tendencia creciente que viene registrando desde 2006 y alcanzando en 2016 la cifra de
4,8 millones de personas anuales frente a los 4,1 millones de 2011.

El aeropuerto de Bilbao continta reforzando su liderazgo y concentra el 93,8% de los y
las viajeras de este medio de transporte en la CAPV frente al 92,4% de 2011 y el
88,4% del 2006. Ha sido el Unico de los 3 aeropuertos vascos que ha registrado un
incremento del nUmero de personas usuarias del 18,3% en los ultimos 5 afios, lo que
implica que por esta instalacion transitan actualmente durante un dia laborable medio
2.360 personas mas que en 2011.

El resto de aeropuertos de la CAPV han registrado una reduccién del niumero de
personas usuarias en comparacion con los datos de 2011. En el caso del aeropuerto de
San Sebastian esta disminucidn se ha situado en el 4,5% y en el de Vitoria en el 8,3%.

La demanda ferroviaria en la CAPV se ha reducido un 4,9% respecto a 2010 hasta
alcanzar los 439.904 desplazamientos en dia laborable medio, lo que ha conllevado la
reduccion de la cuota de penetracion de 1,2 puntos respecto 2010, pasando del
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13,5%% al 12,3% de 2015. Todos los servicios ferroviarios han sufrido esta reduccién a
excepcion del tranvia y los de Renfe de largo recorrido. En 2015 se registran en dia
laborable medio 22.765 desplazamientos menos que en 2010 en ferrocarril.

v El tranvia ha registrado un incremento del 7,7% numero de personas usuarias respecto
a 2010, lo que supone que en un dia laborable medio de 2015 se contabilizan 2.533
viajeros/as adicionales respecto a 2010. Este incremento se ha registrado
especialmente en los servicios de la capital alavesa que han captado 2.407 de los 2.533
nuevos usuarios y usuarias, mientras que los servicios de Bilbao han registrado un
incremento reducido.

v' Respecto a Renfe, los servicios de largo recorrido han sido los Unicos que han registrado
un ligero incremento del nimero de personas usuarias del 3,5% respecto a los datos de
2010, lo que supone 53 desplazamientos adicionales en dia laborable medio. En este
sentido debe anotarse que se mantiene la tendencia creciente registrada desde 2006 en
el uso de estos servicios.

v" El servicio de Cercanias de este operador ha experimentado una reduccién del 24,1%
respecto 2010, pasando de 71.772'® desplazamientos en dia laborable medio a los
54.449 de 2015, lo que supone 17.322 personas menos en un dia laborable medio.
Practicamente 8 de cada 10 desplazamientos que se han dejado de realizar con este
medio corresponden al nucleo de Bilbao.

v' Los servicios de Renfe regionales y Renfe métrica han experimentado también esta
reducciéon, situdndose en el 18,1% y el 29,1% respectivamente, sin embargo este
impacto en términos absolutos es mas reducido, ya que supone que en el primero de
los casos en un dia laborable medio se realizan en 2015 183 desplazamientos menos, y
en el segundo 1.384 respecto a los datos de 2010.

v" Los operadores Metro Bilbao y Euskotren, en lo relativo a los servicios de tren sin incluir
el tranvia, han perdido en 2015 en cada uno de los casos en un dia laborable medio en
torno a 3.000 personas usuarias respecto 2010, lo que en términos relativos supone
respectivamente una disminucion del 1,2% y del 5,4%.

v" Finalmente, respecto a la cuota de penetracién de los distintos modos de transporte no
se detectan cambios relevantes en los ultimos 5 afos. El vehiculo ligero continta siendo
el medio mas utilizado, seguido en menor medida por el autobus vy el ferrocarril, que en
ambos casos han perdido cuota, mientras que tanto el cable como el avidn, obtienen un
posicionamiento secundario.

12 Este porcentaje no coincide con el de la publicacién de 2011 ya que se ha recalculado considerando un total 300 dias
laborables frente a los 290 usados en la edicidon de 2011.

13 Este dato no coincide con el de la publicacién de 2011, ya que se han recalculado los datos considerando un total de
300 dias laborables frente a los 290.
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3. TRANSPORTE DE MERCANCIAS

3.1 Transporte de mercancias por carretera
3.1.1 Fuentes de informacion

Los datos relativos al transporte de mercancias por carretera que se muestran en este
apartado se han obtenidos a través de las siguientes fuentes de informacion:

e La Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC) realizada
por el Ministerio de Fomento el afio 2015. Esta encuesta es una investigacion
estadistica continua cuyo objetivo principal consiste en cuantificar las operaciones de
transporte efectuadas por los vehiculos de carga (vehiculos con mas de 6 toneladas de
peso maximo autorizado y mas de 3,5 toneladas de capacidad de carga) para, con ello,
medir el nivel de actividad del sector, evaluar el grado de ocupacion de los vehiculos y
conocer los flujos de transporte generados. Esta encuesta se viene realizando desde
1993 de forma ininterrumpida y durante las 52 semanas del afio.

e Encuesta Corddn realizada en el afo 2016. El objetivo de esta encuesta es identificar
los flujos externos internacionales (frontera francesa) y los flujos de paso que
atraviesan la CAPV en un dia laborable medio. Esta informaciéon completara los datos
obtenidos de la EPTMC.

La EPTMC proporciona informacién detallada a nivel municipal del origen-destino de los flujos
de mercancias por carretera en territorio nacional. Por tanto constituye la fuente idonea para
caracterizar los flujos de mercancias internos al Pais Vasco y los que se producen desde/hacia
el Pais Vasco con el resto de Espafia (exterior nacional) en vehiculos de carga. Sin embargo
resulta insuficiente para caracterizar los flujos de paso de mercancias y los flujos que se
producen con otros paises de la Unidén Europea.

Para corregir esta insuficiencia se han realizado en la encuesta cordén del afio 2016 cuatro
pantallas de vehiculos pesados, que acordonan los flujos de paso que se producen por la CAPV,
asi como los flujos con el exterior. El siguiente esquema muestra los flujos de paso que se
producen en la CAPV y las cuatro pantallas aplicadas para identificarlos.

e P1: en El Haya, se registran los flujos de paso de la Cornisa Cantabrica con la frontera
francesa, Navarra y Alto Aragon, Valle del Ebro y Meseta.

e P2: en la frontera de Irun se recogen los siguientes movimientos:
o Flujos internacionales con origen/destino el Pais Vasco

o Flujos de paso internacionales de Europa con la Cornisa Cantabrica, la Meseta, el
Valle del Ebro y Navarra.

e P3: en Olaona, Etxegarate y AP-15 donde se registran los flujos de paso de la Cornisa
Cantabrica con Navarra y de la Meseta con Navarra.
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e P4: en la AP68 y N-I. Se recogen los flujos de paso desde la Meseta y el Valle del Ebro
hacia Cantabria, Francia, y Navarra.

En 2016 se ha incorporado adicionalmente la pantalla P4 respecto al afio 2011 con el fin de
identificar de manera mas precisa el volumen de vehiculos pesados que atraviesan la CAPV, y
registrar esta tipologia de flujos de forma mas completa.
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Fuente: Elaboracién propia

La siguiente tabla resume las fuentes de datos utilizadas a la hora de caracterizar los
diferentes tipos de flujos de mercancias por carretera que circulan por la CAPV.

e Internos: EPTMC del Ministerio de Fomento.

e Externos: para las relaciones entre la CAPV y el resto de Espafia se ha utilizado la
informacién procedente de la EPTMC. Para las relaciones con el resto de Europa se ha
utilizado la encuesta cordon.

e De paso: se ha elaborado basandose en la informacién obtenida en la encuesta corddn.
De esta fuente se ha obtenido el nimero de vehiculos que se encuentra en transito en
la CAPV vy, para conocer el volumen de mercancias que transportan, se ha utilizado el
promedio de carga obtenido de la EPTMC.
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Tabla 36 Fuentes de informacion para la estimacién del transporte de mercancias por carretera

CAPV EPTMC EPTMC Cordon

Resto de Espafia EPTMC Corddn/EPTMC Cordodn

Europa Corddn Cordon Cordon
Internos
Externos
Transitos

Fuente: Elaboracion propia

3.1.2 Volumen de mercancias por carretera

En 2015 se han transportado en la CAPV por carretera durante un dia laborable medio 403.227
toneladas de mercancias. Esta cifra supone una reducciéon del 17,0% respecto al ano 2010, lo
que supone el mantenimiento de la tendencia decreciente que se viene registrando desde
2006. A pesar de esta reduccion el transporte de mercancias por carretera continta
configurandose como el principal modo en la estructuracion de este tipo de flujos.

El fluyjo de mercancias se distribuye entre los externos (49,4%) y los transitos internos
(35,2%), siendo ambas categorias las mas relevantes. Dentro de los traficos externos
adquieren especial relevancia los de caracter nacional, es decir el origen o destino se ubica en
la CAPV y se enlaza con otra comunidad auténoma del Estado (38%), mientras que los traficos
internacionales tienen menor relevancia y representan Unicamente el 11,4% del total.
Finalmente, las mercancias en transito concentran el 15,5% restante.

Tabla 37 Transporte de mercancias por carretera anuales y en dia laborable medio segun
tipologia del desplazamiento. 2015

Municipales 8.528.210 29.408 7,3
Internos CAPV | Intermunicipales e intraregionales 32.580.770 112.347 27,9
Total internos 41.108.980 141.755 35,2
Nacionales 44.396.276 153.091 38,0
Externos CAPV | Internacionales 13.352.539 46.043 11,4
Total Externos 57.748.815 199.134 49,4
En transito 18.077.994 62.338 15,5
TOTAL 116.935.789 403.227 100,0

Fuente: Encuesta permanente del Transporte de Mercancias (EPTMC) y Encuesta corddn de vehiculos pesados.
Elaboracion propia

3.1.2.1 Viajes de mercancias internos en la CAPV

En 2015 se han transportado por carretera a través de desplazamientos internos, cuyo origen
y destino se ubica en la CAPV, un total de 141.755 toneladas en dia laborable medio. De éstos
un 79,3% son flujos intermunicipales e intrarregionales, mientras que el 20,7% restantes son
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municipales. Respecto a los datos de 2010 se ha registrado una reduccién del 28,3% en este
tipo de flujos por carretera.

El transito interno de mercancias se produce en el 78,6% de los casos en el interior de cada
una de las provincias vascas. En este sentido especialmente relevante es el papel que ejercen
Bizkaia y Gipuzkoa concentrando el 43,0% y el 22,1% del transporte de mercancias
intraprovinciales. Mientras que los flujos interprovinciales no supera en ninguno de los casos el
7%.

El peso de los desplazamientos internos en la provincia respecto al total de atraidos es
especialmente relevante en Bizkaia (85,3%) situdndose por encima de Gipuzkoa (73,2%) vy
Alava (69,4%). Cuanto menor es este porcentaje mayor es la capacidad de atraccién de
mercancias del resto de Territorios Histéricos.

Tabla 38 Matriz origen-destino de las mercancias transportadas por carretera. Dia laborable
medio. 2015

Alava 19.159 5.652 2.380 27.190
Bizkaia 6.462 60.898 9.064 76.425
Gipuzkoa 1.969 4.849 31.322 38.140
TOTAL 27.589 71.400 42.766  141.755

Fuente: EPTMC y Encuesta corddn de vehiculos pesados. Elaboracién propia

Grafico 33 Distribucion de las mercancias transportadas por carretera en viaje internos en la
CAPV. 2015
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Fuente: EPTMC y Encuesta corddn de vehiculos pesados. Elaboracion propia
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Mas de un tercio de los traficos internos de mercancias por carretera en la CAPV corresponde a
minerales y materiales para la construcciéon'*, seguido, por las maquinas, vehiculos y objetos
manufacturados que alcanzan un porcentaje del 22,2% vy por los productos metallrgicos
(10,8%).

Grafico 34 Toneladas por carretera en el interior de la CAPV por tipo de producto (CNAE). Dia

laborable medio. 2015
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Fuente: EPTMC 2015

3.1.2.2 Transporte externo de mercancias por carretera

Los flujos externos de mercancias por carretera de la CAPV ascendieron a 199.134 Toneladas
en un dia laborable medio en 2015, de los cuales el 76,9% son intercambios con el resto del
ambito estatal, mientras que el 23,1% restante tienen caracter internacional. Respecto a los
datos de 2010 se ha registrado un ligero incremento del 1,1%de este tipo de flujos.

Bizkaia es el Territorio generador de la mayor parte de los movimientos de mercancias
caracter externo (43,0%), seguido en menor medida por Gipuzkoa (37,4%) y Alava (19,6%).

Tabla 39 Toneladas transportadas por carretera con origen o destino en la CAPV. Dia laborable
medio. 2015

Externos nacionales 31.152 72.834 49.105 153.091
Externos internacionales 7.823 12.819 25.401 46.043
TOTAL 38.975 85.653 74.506 199.134

Fuente: EPTMC y Encuesta corddn de vehiculos pesados. Elaboracion propia

4 El grupo de minerales y materiales para la construccién recoge las siguientes mercancias: arenas, gravas, arcillas y
escorias; sal, piritas y azufre; y otras piedras, tierras y minerales. Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de
Mercancias por Carretera. Afio 2015. Anexo I.
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En cuanto a la distribucion de los flujos nacionales, las provincias limitrofes registran los
mayores volumenes de mercancias. Asi, Navarra, Cantabria y Burgos suponen un porcentaje
del 45,3%. No obstante existen diferencias para cada uno de los territorios, los mayores flujos
de Alava se dan con Navarra (17,6%), los de Bizkaia con Cantabria (21,7%) y los de Gipuzkoa

con Navarra (18,7%).

Tabla 40 Toneladas transportadas por carretera en viaje externo nacional. Dia laborable medio.

2015

Cantabria
Burgos
Navarra

La Rioja
Asturias
Galicia
Aragdn
Catalufa
Valencia
Madrid
Castilla-La Mancha
Castilla Ledn
Extremadura
Andalucia
TOTAL

3.026
3.436
5.485
4.412
570
956
2.331
3.306
1.625
1.256
1.173
2.626
130
820

31.152

15.776
12.051
8.705
4.130
2.404
3.128
4.292
6.188
3.053
3.660
2.504
5.479
138
1.326

72.834

2.809
3.662
14.507
1.341
1.746
4.892
3.922
2.653
2.276
4.313
1.777
4.131
137
940

49.105

21.610
19.149
28.696
9.882
4.721
8.976
10.545
12.147
6.954
9.229
5.454
12.236
405
3.085

153.091

Fuente: EPTMC y Encuesta corddn de vehiculos pesados. Elaboracién propia

14,1
12,5
18,7
6,5
3,1
5,9
6,9
7,9
4,5
6,0
3,6
8,0
0,3
2,0
100

El flujo de mercancias por carretera entre la CAPV y otros paises en un dia medio se situd en el
afio 2015 en 46.043 toneladas. Gipuzkoa concentra la mayor parte de los movimientos de
mercancias internacionales con un 55,2%, seguida por Bizkaia (27,8%) y en menor media por

Alava (17,0%).

Tabla 41 Toneladas transportadas por carretera en flujos internacionales. Dia laborable medio.

2015

Francia

Resto Europa

TOTAL

3.256
4.567
7.823

11.276
1.543
12.819

21.577
3.824
25.401

36.110
9.934
46.043

Fuente: EPTMC y Encuesta corddn de vehiculos pesados. Elaboraciéon propia

Especialmente relevante es el flujo de mercancias por carretera con Francia que concentra en
2015 el 78,4% del transito internacional de la CAPV, mientras que el resto de paises europeos

representan el 21,6% restante.

Respecto a la tipologia de mercancias de estos flujos externos, un 26,4% pertenecen a la
clasificacion de productos manufacturados. Los productos metallrgicos y los minerales y
materiales para la construccion representan en torno al 14,4%, mientras que, los productos
alimenticios y los forrajes alcanzan el 15,2%.
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Grafico 35 Toneladas por carretera en viajes externos nacionales por tipo de producto
(CNAE)*. Dia laborable medio. 2015

26,4%
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Productos quimicos _ 7,0%
Abonos - 1,8%
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Mineralesy residuos para refundicion _ 5,9%
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Productos alimenticios y forrajes _ 15,2%
Productos agricolas y animales vivos _ 8,4%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Fuente: EPTMC 2015.
(*)CNAE: Clasificacién Nacional de Actividades Econdmicas.

En cuanto a la tipologia de los desplazamientos el 53,3% de las toneladas transportadas en
viaje externo nacional corresponde a recepciones, es decir el origen se ubica en el resto del
Estado y tienen como destino la CAPV, mientras que el 46,7% restante corresponde a
expediciones, el origen es la CAPV y el destino el resto del Estado.

Grafico 36 Distribucidon de las toneladas transportadas por carretera en viaje externo nacional.
2015

53,3%

= Expedido Recibido

Fuente: EPTMC 2015.
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3.1.2.3 Viajes en transito

Debido a la localizacion geoestratégica de la CAPV una parte importante del flujo de
mercancias por nuestras carreteras es de transito, es decir tanto el origen como el destino de
las mercancias se ubica fuera de Euskadi. A la generacion de dichos flujos contribuye también
la adecuada dotacion de infraestructuras en la red viaria y, en la red de transporte general. Se
ha estimado que este tipo de flujo en 2015 asciende a 62.338 toneladas en dia laborable
medio, lo que representa un porcentaje del 15,5% sobre el total de mercancias que circula en
dia laborable por la CAPV. Respecto los datos de 2010 se ha producido una reduccion del
31,5% en este tipo de flujos, siendo la mas elevada registrada en los desplazamientos de
mercancias por carretera.

En torno a 3 de cada 4 toneladas de mercancias transportadas que se encuentran en transito
son desplazamientos internacionales (78,9%), mientras que el 21,1% restante corresponden a
traficos entre comunidades auténomas del Estado.

Tabla 42 Tipologia del desplazamiento de las mercancias que se encuentran en transito en la
CAPV. 2015

Internacionales 49.173| 78,9
Nacionales 13.165 21,1
TOTAL 62.338 100

Fuente: EPTMC y Encuesta corddn de vehiculos pesados. Elaboracion propia
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3.2 Transporte de mercancias por via aérea

En el ano 2015 el trafico de mercancias por via aérea en los tres aeropuertos de la CAPV se
situdé en 49.251 toneladas. Esto representa un incremento del 61%, debido basicamente al
comportamiento del aeropuerto de Vitoria que ha pasado de manipular 27.961 toneladas al
afio en 2010 a 46.372 en 2015.

El aeropuerto de Vitoria continta siendo el aeropuerto vasco de referencia para este trafico ya
que concentra el 94,2% de éstos flujos. En un segundo nivel se situa el de Bilbao (5,8%),
mientras que en el aeropuerto de San Sebastian el trafico de mercancias tiene un papel
testimonial. En este sentido debe anotarse que el aeropuerto de Vitoria ocupa la cuarta
posicion en el ranquin de aeropuertos estatales (48) manipulando el 6,5% del total de
mercancias transportadas en el estado a través del avidn, y, situandose Unicamente por detras
del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, Barcelona - El Prat y Zaragoza. El aeropuerto de
Bilbao es el onceavo y el de San Sebastian ocupa la treintava posicion.

El 71,2% toneladas que transitan por la CAPV procede de vuelos internacionales, mientras que
el 28,8% restante tiene caracter nacional.

Tabla 43 Toneladas anuales transportadas en la CAPV por via aérea. 2015

Nacional 12.436 1.733 3 14.172
Internacional 33.936 1.143 - 35.079
TOTAL 46.372 2.876 3 49.251

Fuente: Aena.
3.2.1 Movimiento diario de mercancias

En dia laborable medio el trafico de mercancias en los tres aeropuertos vascos ascendié a 170
toneladas en 2015.

Tabla 44 Toneladas transportadas en la CAPV por via aérea. Dia laborable medio. 2015

Nacional 43 6 0 49
Internacional 117 4 - 121
TOTAL 160 10 0 170

Fuente: Aena.
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Grafico 37 Transporte aéreo de mercancias en los aeropuertos de la CAPV. 2015

TOTAL NACIONAL INTERNACIONAL

3,3%
, ,
5,8% 0,0% 122%  00%

87,7% 96,7%
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94,2% H Vitoria M Bilbao ™ San Sebastian

Fuente: Aena.
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3.3 Transporte de mercancias por ferrocarril

Los operadores ferroviarios de mercancias en la CAPV son: Renfe y Euskotren.

Renfe continla siendo el principal operador de transporte de mercancias ferroviarias en
Euskadi. A través de los servicios de ancho convencional y de ancho métrico concentra la
practica totalidad de la cuota de mercado del transporte de mercancias por ferrocarril en
Euskadi (99,8%), mientras que Euskotren ha quedado en una posicion testimonial en este
periodo (0,2%).

Grafico 38 Distribucién de la cuota de mercado de los operadores ferroviarios en la CAPV. 2015

m Renfe Convencional Renfe Métrica m® Euskotren (0,2%)

Fuente: Renfe, Renfe Métrica y Euskotren.

3.3.1 El transporte de mercancias de Renfe ancho convencional

En el afio 2015 el volumen de mercancias transportadas en la CAPV por Renfe de ancho
convencional se situé en 3,5 millones de toneladas, lo que supone 12.198 toneladas en un dia
laborable medio. Respecto a los datos de 2010 esta cifra supone un aumento del 12% en
2015. El 65,3% de los traficos de mercancias es externo con el resto de Comunidades
Autéonomas, el 32,6% corresponde a movimientos internacionales y Unicamente el 2,1%
pertenece a flujos internos dentro de la CAPV.
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Tabla 45 Toneladas de mercancias generales manipuladas por Renfe segun la naturaleza
del viaje 2015

Intraprovinciales 2.430 8 0,1
Internos CAPV | Interprovinciales 73.234 253 2,0

Total internos 75.664 261 2,1
Externos CAPV | Nacionales 2.308.529 7.960 65,3
Internacionales 1.153.185 3.977 32,6
Total externos 3.461.714 11.937 97,9
TOTAL 3.537.378 12.198 100

Fuente: Renfe.

Entre tres estaciones, Irun, Santurtzi y Puerto de Bilbao aglutinan las tres cuartas partes de los
traficos nacionales que pasan por la CAPV.

Grafico 39 Toneladas de mercancias generales internas y nacionales manipuladas por Renfe en
las principales estaciones de la CAPV en un dia laborable medio. 2015
Irun 4.180
Santurtzi 1.214
Puerto Bilbao 1.070
Sestao 899
Lezo-Renteria 506
Pasajes 342

Jundiz 239

- 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

Fuente: Renfe. Elaboracién propia

3.3.2 El transporte de mercancias de Renfe Métrica
Renfe Métrica Unicamente opera y tiene presencia en el Territorio Histérico de Bizkaia.

El volumen de mercancias transportado por Renfe Métrica en 2015 asciende a 745.445 Ton, lo
gue representa una cifra de 2.571 toneladas en dia laborable medio. Respecto a 2010 se ha
registrado una reduccion del transito de mercancias del 23,7% por parte de este operador.
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Tabla 46 Toneladas manipuladas por Renfe Métrica. 2015

TOTAL 745.445 99.891 645.554 2.571

Fuente: Renfe

El 86,6% de los flujos de mercancias de Renfe Métrica procede del exterior y tienen como
destino Bizkaia, mientras que el 13,4% restante se produce en sentido inverso.

El operador no ha facilitado informacion relativa a la matriz de origen-destino de las
mercancias manipuladas ni la tipologia de las mismas para 2015, de forma que se ha
procedido a estimar la naturaleza del desplazamiento en funcion de la distribucién obtenida en
2010.

Tabla 47 Estimacion de las toneladas manipuladas por Renfe Métrica segun la naturaleza del
viaje. 2015

Internos CAPV | Intraprovinciales 5.178 18
Externos CAPV | Nacionales 971.544 3.350
TOTAL 976.722 3.368

Fuente: Renfe

3.3.3 El transporte de mercancias de Euskotren

El volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino en la CAPV por Euskotren en
2015 es de 8.346 toneladas. Lo que supone una reduccion muy significativa de este tipo de
traficos respecto a los datos de 2010 (167.476 ton)

Tabla 48 Toneladas manipuladas por Euskotren en la CAPV. 2015

Internos CAPV 8.346 28,8
Fuente: Euskotren

Los materiales transportados son basicamente: alambron, apea de pino y eucalipto, alambrén
y palanquilla de exportacién y slab de aluminio de exportacion.

71



Imagen de la demanda de transportes en la CAPV. Afio 2016

3.4 Transporte de mercancias por via maritima

Un total de 36.401.654 toneladas de mercancias fueron manipuladas en 2015 en los tres
puertos vascos, lo que en términos de dia laborable medio supone una cifra de 125.523
toneladas. Respecto a los datos de 2010 se ha registrado una reduccién del 2,6% del volumen
de mercancias, debido a la disminucién del trafico que se ha registrado en el puerto de Bilbao,
ya que tanto el puerto de Pasaia como el de Bermeo han visto incrementado su volumen
respecto 2010.

Por Territorios Historicos, Bizkaia, concentra el 89,7% de las mercancias transportadas por via
maritima mientras que Gipuzkoa concentra el 10,3% restante.

Tabla 49 Toneladas anuales y en dia laborable medio transportadas en los puertos vascos. Afo
2015

Bilbao 32.399.824 111.724
Pasajes 3.738.537 12.892
Bermeo 263.293 908
TOTAL 36.401.654 125.523

Fuente: Bilbao Port, Puerto de Pasajes y Puerto de Bermeo.

3.4.1 El puerto de Bilbao

En el afio 2015 en el puerto de Bilbao el trafico de mercancias ascendié a 32.399.824
toneladas anuales, lo que representa una reduccion del 13,3% respecto a los datos de 2010.
Este puerto concentra el 89% del trafico maritimo de mercancias en la CAPV, siendo el mas
relevante de las tres infraestructuras portuarias de la CAPV.

Este trafico tiene caracter eminentemente internacional (95,8%), mientras que el 4,2%
restante procede del &mbito estatal.

Tabla 50 Toneladas transportadas en el puerto de Bilbao segln el origen. Dia laborable medio.
2015

Cabotaje 1.370.600 4.726 4,2
Exterior 31.029.224 106.997 95,8
TOTAL 32.399.824 111.724 100

Fuente: Bilbao Port.

La mayor parte de los flujos de mercancias en el puerto de Bilbao tienen lugar con Europa
(45,5%), América del Norte se configura como el segundo entorno geografico en cuanto a su
nivel de importancia, aunque con un peso mucho menor (16%), seguida de Africa (13,2%) y
Asia (11,6%). Este Ultimo entorno, que era el segundo mas relevante en 2010 ha pasado a
ocupar la cuarta posicion en 2015.
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Grafico 40 Toneladas transportadas en el puerto de Bilbao segun ambitos geograficos. 2015
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Fuente: Bilbao Port

El 63,2% de los movimientos en el puerto de Bilbao corresponden a descargas, mientras que
el 36,8% son cargas. Estos datos ponen de relevancia que la mayor parte del trafico maritimo
corresponde a importaciones siendo mucho menor el peso de las exportaciones.

Tabla 51 Toneladas anuales y en dia laborable medio en el puerto de Bilbao segun tipologia del
movimiento. 2015

TIPO DE TONELADAS TONELADAS DiA
| MOVIMIENTO| ANUALES | MEDIO LABORABLE |

Cargadas 11.935.572 41.1547 36 8
Descargadas 20.464.252 70.566 63,2
TOTAL 32.399.824 111.724 100

Fuente: Bilbao Port. Estimacion realizada a partir de los datos disponibles en el Informe Anual 2014-

2015, con los datos del Balance 2015

Respecto a la tipologia de mercancias manipuladas en el puerto de Bilbao en 2015 destacan los
graneles, especialmente los liquidos (productos petroliferos, gas natural y otros productos
liquidos) llegando a representar el 56,1%. Las mercancias en general representan el 29,9% del
flujo de mercancias. Mientras que los graneles solidos alcanzan un porcentaje del 14%.

Tabla 52 Toneladas transportadas en el puerto de Bilbao segun tipo de mercancia. Dia
laborable medio. 2015

TIPO DE TONELADAS | TONELADAS DIA
MERCANCiA ANUALES MEDIO LABORABE | "

Graneles liquidos 18.199.808 62.758 56,1
Graneles soélidos 4.528.219 15.615 14,0
Mercancias general 9.671.797 33.351 29,9
TOTAL 32.399.824 111.724 100

Fuente: Bilbao Port.
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En cuanto al modo de acceso o de salida de las mercancias a la zona de servicio del puerto la
tuberia concentra practicamente la mitad de los flujos (48,5%), seguido por el transporte por
carretera (39,8%). El ferrocarril adquiere un peso residual del 5%.

Tabla 53 Modo de transporte utilizado para la entrada o salida de las mercancias a la zona de
servicio del puerto. 2015

Ferrocarril 1.615.129 819.077 796.052
Carretera 12.893.574 6.644.013 6.249.561
Tuberia 15.701.214 4.154.211 11.547.003
Total transporte terrestre 30.209.917 11.617.301 18.592.616
Total sin transporte terrestre 2.189.907 366.053 1.823.854
TOTAL 32.399.824 11.983.354 20.416.470

Fuente: Bilbao Port.

3.4.2 El puerto de Pasajes

En 2015 el trafico de mercancias’® en el puerto de Pasajes alcanzd la cifra de 3.738.537
toneladas, lo que representa una media de 12.892 toneladas en dia laborable. Esta cifra
supone un incremento del 7,8% respecto al volumen registrado en el afio 2010. El puerto de
Pasajes concentra en 2015 el 10,3% del trafico de mercancias maritimas de la CAPV.

La practica totalidad de las mercancias manipuladas en este puerto tiene su origen o destino
en otros puertos internacionales (98,7%), mientras que Unicamente el 1,3% restante tiene
caracter nacional.

Tabla 54 Toneladas transportadas en el puerto de Pasajes segun el origen. Dia laborable
medio. 2015

Cabotaje 50.455 174 1,3
Exterior 3.688.082 12.718 98,7
TOTAL 3.738.537 12.892 100

Fuente: Puerto de Pasajes.

El intercambio de mercancias que se registra en este puerto se desarrolla basicamente con el
resto de paises de la Europa que supone un 83%. Especial relevancia esta adquiriendo Asia
(6,8%), mientras que Africa ha visto reducida su representatividad respecto a los datos de
2010 pasando de obtener un porcentaje del 21,1% en 2010 al 5,6% en 2015.

15 Esta concepto no incluye el trafico interior de mercancias en el interior del puerto, los movimientos de
avituallamientos a los buques ni la pesca fresca
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Grafico 41 Distribucidon de las mercancias segun ambito geografico en el puerto de Pasajes.
2015
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Fuente: Puerto de Pasajes. Elaboracion propia
En cuanto a la distribucién de los movimientos en Pasajes, debe anotarse que el 62% de las
mercancias fueron descargadas, mientras que el 38% fueron cargadas.

Tabla 55 Toneladas anuales y en dia laborable medio transportadas en el puerto de Pasajes
segun tipo de movimiento. 2015

Cargadas 1.422.402 4.905 38,0
Descargadas 2.316.135 7.987 62,0
TOTAL 3.738.537 12.892 100

Fuente: Puerto de Pasajes.

En los ultimos afios se ha visto modificada la naturaleza de las mercancias manipuladas en el
puerto de Pasajes. En 2015 las mercancias generales se han configurado como el principal
flujo (54,7%), mientras que ha perdido relevancia el papel de los graneles sélidos (45,3%).

Tabla 56 Toneladas anuales y en dia laborable medio en el puerto de Pasajes segun tipologia
de las mercancias. 2015

Graneles sélidos 1.694.292 5.842 45,3
Mercancias generales 2.044.245 7.049 54,7
TOTAL 3.738.537 12.892 100

Fuente: Puerto de Pasajes.

Otro dato interesante es el del medio de transporte utilizado para la entrada o salida de las
mercancias de la zona de servicio del puerto, en el caso de Pasaia el 93,7% se transporta por
carretera, mientras que la presencia del ferrocarril es muy inferior concentrando Unicamente el
6,1%.

75



Imagen de la demanda de transportes en la CAPV. Afio 2016

Grafico 42 Distribucion de las mercancias manipuladas en el puerto de Pasajes segun el modo
de transporte de entrada o salida de la zona de servicio. 2015
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Fuente: Puerto de Pasajes. Elaboracion propia

Tabla 57 Modo de transporte utilizado para la entrada o la salida de la zona de salida del

puerto de Pasajes. 2015
| TONELADAS | TONELADAS DiA |
|  ANUALES | LABORABLE MEDIO | MEDIO

Ferrocarnl 226.398 1%
Carretera 3.504.096 12.083 93,7%
Tuberia - - 0%
Total transporte terrestre 3.730.494 12.864 99,8%
Sin transporte terrestre 8.043 28 0,2%
TOTAL 3.738.537 12.892 100,0%

Fuente: Puerto de Pasajes. Elaboracion propia

3.4.3 El puerto de Bermeo

En 2015 el trafico de mercancias en el puerto de Bermeo se situé en 263.294 toneladas, lo que
supone un incremento del trafico de mercancias del 3,4% respecto a los datos del afio 2010. El
puerto de Bermeo concentra el 0,7% del total del trafico maritimo generado en la CAPV.

Este movimiento de mercancias representa 908 toneladas en un dia medio. El 64,8% de los
movimientos que se registraron fueron cargas, mientras que el resto correspondia a descargas
(35,2%).

Tabla 58 Toneladas anuales y en dia laborable medio en el puerto de Bermeo segun tipo de
movimiento. 2015

MOVIMIENTO | ANUALES | asoraBLE |

Cargadas 92.724 320 35,2
Descargadas 170.570 588 64,8
TOTAL 263.294 908 100

Fuente: Puerto de Bermeo.
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No se han obtenido datos respecto a la naturaleza del trafico de forma que se han estimado a
partir del porcentaje de distribucién del afio 2010. En base a dicha estimacién 3 de cada 4
toneladas de mercancias tienen su origen o destino dentro de la Unidon Europea, mientras que
el 23,6% restante del exterior.

Tabla 59 Toneladas anuales y en dia laborable medio en el puerto de Bermeo segun la
naturaleza del trafico. 2015

Cabotaje UE 201.153 694 76,4%
Exterior 62.141 214 23,6%
Total 263.294 208 100

Fuente: Puerto de Bermeo.

Un 50,7% de las toneladas manipuladas en el puerto de Bermeo son productos siderurgicos,
menor representatividad adquiere los productos quimicos y el papel y las pastas.

Tabla 60 Toneladas anuales y en dia laborable medio en el puerto de Bermeo segun tipologia
de las mercancias. 2015

Siderurgicos 133.531 460 50,7
Quimicos 33.233 115 12,6
Papel y pastas 19.065 66 7,2
Madera y corcho 63.103 218 24,0
Metales 12.862 44 4,9
Minerales 1.500 5 0,6
TOTAL 263.294 208 100

Fuente: Puerto de Bermeo. Elaboracion propia
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3.5 Resumen y conclusiones del transporte de mercancias

En este apartado se presenta el volumen de mercancias transportadas en dia laborable medio
en la CAPV por carretera, avion, ferrocarril y via maritima. Todos los datos que ilustran este
apartado estan referidos a 2015.

Ademas, se realiza la comparativa de los datos obtenidos en la edicién actual con los de las
ediciones de 2006 y la de 2011, para la que los datos disponibles del transporte de mercancias
que se obtuvieron eran los relativos a 2010.

3.5.1 Volumen de mercancias

En 2015 el trafico de mercancias en la CAPV alcanzé las 157.677.864 toneladas anuales,
continuando con la tendencia descendente que se viene registrando desde 2010, y situandose
esta disminucién en el 13,6%. El flujo de mercancias con origen o destino en el exterior de la
CAPV representa el 62,4% de las toneladas transportadas, mientras que los que tienen
caracter interno, es decir tanto el origen como el destino se ubica en territorio vasco, suponen
una cuota del 26,1%, finalmente los flujos en transito representan el 11,5% del total.

Tabla 61 Toneladas transportadas anuales en la CAPV segun tipologia y modo de transporte.
2015

Interno 41.108.980 87.962 41.196.942
Externo 57.748.815| 49.251 4.203.207 36.401.655 98.402.928
En transito 18.077.994 18.077.994
TOTAL 116.935.789 49.251 4.291.169  36.401.655 157.677.864

Fuente: Operadores, Encuesta Corddn de vehiculos pesados. Elaboracién propia

Tabla 62 Toneladas transportadas en dia laborable medio en la CAPV segun tipologia y modo
de transporte. 2015

Interno 141.755 - 303 - 142.058
Externo 199.134 170 14.494 125.523 339.320
En transito 62.338 - - - 62.338
TOTAL 403.227 170 14.797 125.523 543.717

Fuente: Operadores, Encuesta Corddn de vehiculos pesados. Elaboracion propia
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Grafico 43 Mercancias transportadas en la CAPV segun tipologia del desplazamiento. 2015
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Fuente: Operadores, Encuesta Corddn de vehiculos pesados. Elaboracion propia

A pesar de que el volumen de mercancias totales se ha reducido un 13,6%, el trafico externo
se ha incrementado ligeramente un 1,4% respecto a los datos de 2010, lo que ha conllevado
gue aumente su cuota de penetracion de 9 puntos porcentuales pasando de representar el
53,2% en 2010 al 62,4% de 2016.

En contraposiciéon tanto el trafico interno de mercancias como las que se encuentran en
transito han visto reducida su cuota de penetracién respecto los datos de 2010 en 5,5 puntos
porcentuales y 3,7 respectivamente. Especialmente significativa es la reduccion de las
mercancias en transito por la CAPV, que han se han reducido un 34,9% respecto al 2010,
mientras que para el caso de las internas, esta disminucién se ha situado en el 28,6%.
Pudiéndose explicar esta caida en ambos casos por el menor ritmo de crecimiento que estan
experimentando el resto de Comunidades Auténomas del Estado o Portugal. En contraposicion
las mercancias transportadas en flujos externos, que se articulan entre la CAPV y el exterior,
como ya se ha comentado anteriormente, han registrado un ligero incremento del 1,4% lo que
puede explicarse por la propia estructura productiva de la CAPV en la que el sector industrial
tiene un mayor peso.

Grafico 44 Evolucién de la tipologia de desplazamientos de las mercancias transportadas.
2006-2015
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Fuente: Imagen de la Demanda de Transportes en la CAPV afio 2006 y 2011. Operadores, Encuesta Corddn de

vehiculos pesados. Elaboracion propia

79



Imagen de la demanda de transportes en la CAPV. Afio 2016

3.5.2 Reparto modal’®

En el reparto modal del transporte de mercancias la carretera sigue siendo en 2015 el modo
mas utilizado, y el que concentra una mayor cuota de penetracién. Practicamente 3 de cada 4
toneladas que se mueven en la CAPV lo hacen por carretera, lo que en cifras absolutas
representa un total de 403.227 toneladas en dia laborable medio. La via maritima ocupa la
segunda posicidon en cuanto a mercancias transportadas obteniendo una cuota de mercado del
23,1% de los movimientos, alcanzando una cifra de 125.523 toneladas en dia laborable medio,
mientras que el ferrocarril y el avién tienen una representatividad reducida con un total de
14.797 y 170 toneladas transportadas respectivamente en dia laborable medio.

Grafico 45 Mercancias transportadas en la CAPV segun modo de transporte. 2015

® Carretera
m Aéreo (0,03%)
Ferrocarril

Maritimo

Fuente: Operadores, Encuesta Corddn de vehiculos pesados. Elaboracién propia

La distribucion modal del flujo de mercancias difiere notablemente en funcién del tipo de
desplazamiento. La practica totalidad de las mercancias en desplazamientos internos son
transportadas por carretera (99,8%).

Los flujos de mercancias de la CAPV con el exterior se estructuran mayoritariamente por
carretera (58,7%), en este caso la via maritima alcanza una representatividad destacada del
37%, mientras que el ferrocarril y el avidn mantienen una cuota residual del 4,3% vy del 0,1%
respectivamente.

Finalmente, en el caso de las mercancias que se encuentran en transito en la CAPV los datos
disponibles de 2015 ponen de relevancia que en su totalidad se transportan por carretera. En
este sentido, no debe olvidarse el papel geoestratégico de la CAPV y la dotacion de
infraestructuras viarias que articulan los itinerarios europeos como el E-70.

16 En este apartado se mantiene el analisis a dos decimales para poder incorporar el avién, que tiene un peso reducido
(0,03%).
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Tabla 63 Distribucidn porcentual de las toneladas transportadas en la CAPV segun tipologia y
modo de transporte. 2015

Interno 99,8 0,2 100
Externo 58,7 0,1 4,3 37,0 100
En transito 100 0,0 100
TOTAL 74,2 0,03 2,7 23,1 100

Fuente: Operadores, Encuesta Cordon de vehiculos pesados. Elaboracion propia

La evolucion de la cuota de penetracién de las mercancias segin modo de transporte en los
ultimos cinco afos no ha experimentado cambios significativos. El transporte por carretera
continla manteniendo un claro liderazgo, aunque ha registrado una ligera reduccién de tres
puntos porcentuales respecto a los datos de 2010. El modo maritimo ha visto reforzado
ligeramente su posicionamiento, incrementdndose su cuota de penetracién en 2 puntos
porcentuales. En cambio el ferrocarril y el aviéon practicamente no han visto modificada su
cuota de mercado, y mantienen una posicidon secundaria en la estructuracion de los flujos de
mercancia que circulan por la CAPV.

Grafico 46 Evolucidon de la cuota de penetracion segin modos de transporte. 2006-2015
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Fuente: Imagen de la Demanda de Transportes en la CAPV afio 2006 y 20110peradores, Encuesta

Corddn de vehiculos pesados. Elaboracién propia

3.5.3 Principales conclusiones del transporte de mercancias

v" En 2015 el volumen de mercancias transportadas en la CAPV ha sido de 157.677.864
toneladas, habiéndose reducido el 13,6% respecto a los datos de 2010. Se observa el
mantenimiento de la tendencia descendente que se viene registrando desde 2006.

v El transporte por carretera, aun habiendo experimentado una disminucién del 17%,
continta siendo el modo mas utilizado concentrando en torno a 3 de cada 4 toneladas
que circulan por la CAPV, lo que en términos absolutos representa un trafico de
116.935.789 toneladas anuales.
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v Los flujos de mercancias por carretera de caracter externo representan practicamente
la mitad de los movimientos (49,4%). En 2015 han sido los Unicos que han aumentado
respecto 2010, aunque este crecimiento ha sido reducido del 1,1%. La causa de este
incremento recae especialmente en los movimientos internacionales, que han
aumentado un 54% respecto a los datos de 2010. Los desplazamientos de mercancias
por carretera en el interior de la CAPV representan el 35,1%, y se han reducido un
28,3%. Finalmente las mercancias que se encuentran en transito representan el 15,5%,
habiendo sufrido la caida mas destacada del 31,5% frente a los datos de 2010.

Grafico 47 Distribucion del flujo de mercancias por carretera segun tipologia y toneladas en dia
laborable medio. 2015
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Fuente: Operadores, Encuesta Cordon de vehiculos pesados. Elaboracion propia

v/ La via maritima es la segunda en cuanto al volumen de mercancias transportadas
situandose en 36.401.655 toneladas anuales en el afio 2016 lo que en dia laborable
medio supone 125.523, su cuota de penetracién alcanza el 23,1%, 2,6 puntos
porcentuales por encima de los datos de 2010. Respecto a los datos de 2010 se ha
registrado una ligera reduccién del 2,6%.

v' El puerto de Bilbao, a pesar de la reduccion del volumen de mercancias del 3,7%
respecto los datos de 2010, continua afianzando su liderazgo entre los puertos vascos
obteniendo una cuota del 89% en 2015. En contraposicién el Puerto de Pasajes es el
que ha registrado un incremento mas elevado en el volumen de mercancias
transportadas respecto a 2010 (7,8%), lo que le sitia en 2015 con una cuota del
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10,3%. Finalmente el puerto de Bermeo continla teniendo un papel muy reducido
concentrando Unicamente el 0,7% de las toneladas transportadas por via maritima en
la CAPV en 2016, aunque respecto a los datos de 2010 ha registrado un incremento del
3,4%.

En 2015 el tréafico ferroviario de mercancias en la CAPV se sitla en 4.291.169 toneladas
anuales y 14.797 toneladas en dia laborable medio, practicamente igual que en 2010,
pero ganando ligeramente cuota de penetracion (2,7% frente al 2,3% de 2010).

Renfe de ancho convencional continla siendo el principal operador ferroviario en la
CAPV manipulando mas del 80% de las toneladas de mercancias (3.537.378 toneladas
anuales). Por otro lado Renfe Métrica ha visto reducida su cuota de mercado al 17,4%
(745.445 toneladas anuales), y Euskotren tiene un papel residual, concentrando el
0,2% de las mercancias transportadas en ferrocarril (8.346 toneladas anuales).

El trafico aéreo de mercancias en la CAPV en 2015 se situé en 49.251 toneladas
anuales, incrementandose un 61,3% respecto los datos de 2010, siendo el modo que
proporcionalmente ha experimentado un mayor incremento. A pesar de la evolucién
positiva registrada continla manteniendo una cuota de penetracion muy reducida,
representando Unicamente el 0,03% del total de las mercancias transportadas en la
CAPV.

El aeropuerto de Vitoria continla manteniéndose como la principal infraestructura
aeroportuaria de mercancias de la CAPV con un volumen anual de 46.372 toneladas
anuales, y concentrando el 94,2% del total transportado en este modo. En 2015 ha
incrementado un 65,8% el volumen de mercancias manipuladas respecto a los datos de
2010 (27.961 toneladas anuales).

No se destacan cambios significativos en la cuota de penetracion de los distintos modos
en los ultimos cinco afios. El transporte de mercancias por carretera continua
manteniendo el liderazgo y Unicamente ha registrado una ligera reduccién de su cuota
de penetracion respecto a los datos de 2010, lo que ha servido para que el resto de
modos incrementen ligeramente su presencia, pudiéndose tal vez destacar el maritimo,
con un incremento de 2,6 puntos porcentuales. El ferrocarril y el aviéon contindan
manteniendo un papel secundario en la estructuracion de los flujos de mercancias que
transitan por la CAPV.

83






Imagen de la demanda de transportes en la CAPV. Afio 2016

4. METODOLOGIA

Los datos utilizados para este informe se han obtenido de encuestas y otras operaciones de
tomas de datos de campo, y, por otra parte mediante solicitudes de informacion dirigidas a
agentes institucionales y empresariales del sector transporte.

Por un lado, se ha realizado una encuesta en hogares de la CAPV a las personas residentes en
los mismos, cuyos resultados se reflejan con mas detalle en el informe “Estudio de Movilidad
de la CAPV 2016”, cuya informacién ha sido utilizada en este informe, junto con los datos
obtenidos mediante encuestas realizadas en las principales terminales de transporte de la
CAPV, y con la encuesta corddn en puntos seleccionados de carreteras. Adicionalmente, se ha
realizado alguna toma de datos puntual para completar la informacién del anexo de velocidad
media en carreteras. Operaciones de obtencidén de datos cuya metodologia detallamos en este
capitulo, junto con la descripcién de las mismas en cada uno de los apartados y/o anexos
donde se presentan los resultados de estas operaciones.

Por otra parte, se ha realizado una recogida de informacidon dirigida a las instituciones
concesionarias, entidades publicas, y, en algunos casos, a las empresas operadoras de
transporte. Los datos solicitados y obtenidos, sobre la demanda de transporte, corresponden
casi en general con el aflo 2015 completo, el primer semestre de 2016 en varios casos, Yy
puntualmente del afio 2016 completo.

4.1 Encuesta en hogares de la CAPV: diseno muestral y
calculo de elevadores

Con el objeto de caracterizar y cuantificar la movilidad de la poblacion residente de la CAPV se
ha realizado una encuesta para recoger la informacién sobre las personas residentes en cada
hogar seleccionado, y, los desplazamientos que éstas realizan.

Para la realizacion de esta encuesta se ha contactado con los hogares que forman la muestra,
realizando las entrevistas por via telefénica o mediante visita presencial segin lo haya
preferido la persona entrevistada.

El Universo de la encuesta lo ha integrado las personas de 7 y mas afios, la informacion sobre
los menores se ha recabado a través de los y las responsables familiares.

Se ha recogido informacidn sobre los desplazamientos realizados en dia laborable en medio
motorizado y en bicicleta, asi como los peatonales cuya duracién excede los cinco minutos
excepto los realizados por motivos de trabajo y estudio, estos Ultimos se registran con
independencia de la duracién del desplazamiento.

El trabajo de campo se ha realizado durante el periodo de abril a junio del afio 2016.
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4.1.1 Disefio muestral

Las principales caracteristicas metodoldgicas relativas al diseno muestral de la encuesta son
las siguientes:

> De acuerdo con lo establecido en el Plan Vasco de Estadistica 2014-2017, el organismo
responsable de la ejecucion de esta encuesta es el Departamento de Desarrollo
Econdmico e Infraestructuras, con la colaboracion de Eustat en lo relativo al disefio
muestral de la operacion y al proceso de elevacion.

> Se ha utilizado un diseno muestral probabilistico, en una etapa, estratificado por
comarca (ademas de capitales). La muestra tedrica es de 5.000 familias. Sobre este
tamafno muestral se hace la afijacion por Territorios Historicos y zonas geograficas,
segun el criterio de niumero de viviendas ocupadas en el marco muestral. A su vez, se
ha fijado un nimero superior de viviendas a encuestar, 7.000 unidades, manteniendo
el reparto de la muestra tedrica, en primer lugar, y un factor de aumento igual para
todos los estratos (40%) basado en la no respuesta esperada.

» En la siguiente tabla pueden verse los hogares encuestados en cada una de las 20
comarcas y 3 capitales territoriales asi como el universo de referencia que estos
representan (Hogares elevados).

En la siguiente tabla se muestran los resultados de la afijacién obtenidos con los criterios
mencionados:
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Tabla 64. Marco de hogares: Resultados de la Afijacion

Total

Alava

Gipuzkoa

Bizkaia

Valles Alaveses

Llanada Alavesa (sin Vitoria-Gasteiz)
Montafia Alavesa

Rioja Alavesa
Estribaciones del Gorbea
Cantabrica Alavesa
Vitoria-Gasteiz

Bajo Bidasoa

Bajo Deba

Alto Deba

Donostialdea (sin Donostia-San Sebastian)
Goierri

Tolosa

Urola Costa

Donostia / San Sebastian
Arratia-Nervién

Gran Bilbao (sin Bilbao)
Duranguesado
Encartaciones
Gernika-Bermeo
Markina-Ondarroa
Plentzia-Mungia

Bilbao

870.141
133.074
283.732
453.335

2.274
6.377
1.381
4.410
3.208

13.603
101.821

30.366

22.884

25.209

56.119

26.559

18.797

28.330

75.468

9.297
202.751

37.368

12.522

18.494

10.159

21.012
141.732

5.000
1.161
1.696
2.143

77
128
60
107
91
187
512
182
137
151
335
159
112
169
451
44
958
177
59
87
48
99
670

5.000
1.161
1.696
2.143

100
128
100
107
100
187
439
182
137
151
335
159
112
169
451
100
871
163
100
100
100
100
609

7.001
1.626
2.375
3.000
140
179
140
150
140
262
615
255
192
211
469
223
157
237
631
140
1.219
228
140
140
140
140
853

Fuente: Dpto. de Desarrollo Econémico e Infraestructuras. Encuesta de Movilidad en la CAPV en dia laborable. 2016.

Finalmente, en la siguiente tabla pueden verse los hogares encuestados en cada una de las 20
comarcas y 3 capitales territoriales asi como el universo de referencia que estos representan

(Hogares elevados).
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Tabla 65. Marco de hogares: Clasificacién por areas

TOTAL 5.120 872.561
Alava 1.196 129.539

TERiZII.II-)?EI:JICOIII\)E Bizkaia 2.191 457.976
Gipuzkoa 1.733 285.046

Valles Alaveses 101 2.209

Llanada Alavesa (sin Vitoria-Gasteiz) 133 6.306

Vitoria-Gasteiz 458 98.780

Montafia Alavesa 101 1.331

Arratia-Nervién 102 9.513

Bajo Bidasoa 185 30.349

Gran Bilbao (sin Bilbao) 893 204.343

Bilbao 621 142.730

Bajo Deba 145 22.868

Alto Deba 152 25.121

Donostialdea (sin Donostia-San Sebastian) 348 56.658

i‘;:ﬁ;‘;ﬁc?: Donostia - San Sebastian 454 75.442
Duranguesado 166 38.068

Encartaciones 101 12.611

Rioja Alavesa 108 4.349

Gernika-Bermeo 104 19.022

Goierri 163 26.775

Estribaciones del Gorbea 106 3.153

Cantabrica Alavesa 189 13.410

Markina-Ondarroa 102 10.388

Plentzia-Mungia 102 21.301

Tolosaldea 114 19.010

Urola Costa 172 28.823

Fuente: Dpto. de Desarrollo Econémico e Infraestructuras. Encuesta de Movilidad en la CAPV en dia laborable, afio
2016.
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La tabla que se presenta a continuacion informa sobre el nimero de individuos componentes
de los 5.120 hogares encuestados por comarca de residencia, sobre los que se ha recogido
informacién sobre aspectos sociodemograficos, y el niumero de individuos a los que estos
representan (Individuos Elevados).

Tabla 66. Marco de poblacién: Clasificacidon por areas

TOTAL 12.195 2.154.264
TERRITORIO DE Alava 2.771 319.819
RESIDENCIA Bizkaia 5.204 1.130.696
Gipuzkoa 4.220 703.750
COMARCA DE Valles Alaveses 228 5.951
RESIDENCIA LI_ana_da AIavgsa (sin 334 16.991
Vitoria-Gasteiz)
Vitoria-Gasteiz 1.031 239.083
Montafa Alavesa 207 3.004
Arratia-Nervién 250 23.485
Bajo Bidasoa 449 76.044
Gran Bilbao (sin Bilbao) 2.129 512.745
Bilbao 1.400 339.242
Bajo Deba 341 54.889
Alto Deba 362 61.960
Donostialdea (sin
Donostia-San Sebastian) 845 143.230
Donostia - San Sebastian 1.053 177.720
Duranguesado 427 97.328
Encartaciones 241 31.575
Rioja Alavesa 262 11.546
Gernika-Bermeo 244 45.725
Goierri 419 67.274
Estribaciones del Gorbea 253 8.748
Cantabrica Alavesa 456 34.496
Markina-Ondarroa 273 25.236
Plentzia-Munagia 240 55.360
Tolosaldea 279 47.932
Urola Costa 472 74.701

Fuente: Dpto. de Desarrollo Econdmico e Infraestructuras. Encuesta de Movilidad en la CAPV en dia laborable. 2016.

Finalmente en la ultima tabla de este apartado se clasifica por comarcas la poblacién objetivo
de la encuesta, los individuos de 7 y mas afos, y su correspondiente representacion en el
universo de referencia.
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Tabla 67. Marco de poblacién de 7 y mas aios: Clasificacion por areas

TOTAL
TERRITORIO DE
RESIDENCIA

COMARCA DE
RESIDENCIA

Alava

Bizkaia
Gipuzkoa
Valles Alaveses

Llanada Alavesa (sin Vitoria-Gasteiz)

Vitoria-Gasteiz

Montafia Alavesa
Arratia-Nervidn

Baijo Bidasoa

Gran Bilbao (sin Bilbao)
Bilbao

Bajo Deba

Alto Deba

Donostialdea (sin Donostia-San
Sebastian)

Donostia - San Sebastian
Duranguesado
Encartaciones

Rioja Alavesa
Gernika-Bermeo

Goierri

Estribaciones del Gorbea
Cantabrica Alavesa
Markina-Ondarroa
Plentzia-Munaia
Tolosaldea

Urola Costa

11.487

2.610
4.923
3.954
216
307
973
193
231
415
2.022
1.336
326
343

784

993
396
230
245
229
395
237
439
250
229
255
443

2.012.798
296.790
1.060.816
655.192
5.556
15.222
221.861
2.733
21.367
69.743
481.964
320.829
52.259
58.382

131.781

166.701
89.006
29.937
10.523
42.505
63.096

8.032
32.864
22.778
52.431
43.424
69.806

Fuente: Dpto. de Desarrollo Econémico e Infraestructuras. Encuesta de Movilidad en la CAPV en dia laborable. 2016.

4.1.2 Calculo de elevadores

Ademas del proceso de elevacion de los individuos al marco poblacional de referencia
(individuos y familias), también se han aplicado los correspondientes ajustes sobre los
desplazamientos observados en la encuestacion, con la informacidon proporcionada por los
operadores de transporte respecto a los datos de personas viajeras en dia laborable
(disponibles en el afio 2016) y la informacién respecto a los aforos proporcionada por las

Diputaciones Forales.

Toda esta informacion junto con los resultados de las operaciones procedentes produce unas
correcciones en el elevador inicial que es el finalmente utilizado para la explotacién de la
informacidén. Los criterios generales que se han seguido para el calculo de estos coeficientes

son:

v" Transporte publico:

transporte).

comparacion con los resultados observados (operadores de
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v' Transporte privado: se ha utilizado un modelo de transporte basado en la reproduccion
de la IMD en dia laborable en unos puntos de control concretos. Este modelo es una
herramienta mediante la cual, partiendo de unas matrices de movilidad (vehiculos) y a
través de un procedimiento de asignaciéon a la red viaria, se obtienen las cargas
vehiculares en la red de carreteras representada.

v' Modos lentos: respetar la distribucion modal obtenida en la fase de elevacion de los
individuos en el marco poblacional.

4.2 Encuesta cordon: disefio muestral y calculo de
elevadores

El objeto de la encuesta corddn es obtener informacién relacionada con volimenes de flujos
que pueda resultar deficiente en las encuestas a residentes realizadas en el mismo periodo,
especialmente la relacionada con la movilidad exterior al Pais Vasco. Por tanto la encuesta
cordon:

e Sirve de complemento a la encuesta a hogares en relacién con la movilidad de personas
por carretera interior al Pais Vasco.

e Proporciona informacion sobre la movilidad exterior y en transito por carretera a través
del Pais Vasco de personas y mercancias.

Para ello, se han disefiado varios cordones, un corddn exterior a la Comunidad Auténoma para
captar los desplazamientos con territorios limitrofes con especial atencidn a los accesos al Pais
Vasco desde el exterior, y en un corddn interno para detectar los flujos entre las provincias en
los ejes principales de paso. Simultdneamente se han aforado los vehiculos (desglosados en
turismos y motos, furgonetas, camiones y autobuses) en ambos sentidos durante 16 horas.

La campafia de toma de datos se realizé en los meses de mayo y junio del afio 2016 en areas
de servicio y puntos de peaje.

4.2.1 Campaiia de toma de datos

En la siguiente tabla y plano se muestran los puntos utilizados en la encuesta Cordén en la
campafia de trabajos de Campo del afio 2016:

e Cddigo. Es un Correlativo para todos los Puntos.
e Orden. Es un correlativo para los Puntos de las Encuestas Corddn.
e Carretera. Cadigo del Itinerario en el que se localiza el Punto.

e Observaciones. Comentarios relevantes para cada punto.
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e En todos los puntos sefialados se han realizado encuestas Origen / Destino a los
vehiculos ligeros. Los vehiculos pesados, sin embargo, han sido entrevistados
solamente en los puntos que se han sefialado en rojo.

Esto es asi ya que los objetivos de la encuesta corddn son identificar y caracterizar los traficos
externos y de paso, asi como servir de comprobacién de los traficos interprovinciales,
obtenidos en la Encuesta en hogares de la CAPV.

La cantidad y calidad de la informacion de la que se dispone para vehiculos ligeros y pesados
es muy diferente:

Para vehiculos ligeros, no se dispone de informacién adicional, excepto la que se ha recogido
en anteriores trabajos de campo 2011, 2006, 2001 y 1996.

Para vehiculos pesados se dispone de la Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias
por Carretera (EPTMC), que es la que sirve de base para caracterizar los movimientos externos
(excepto la frontera). Para los traficos de paso, se toma como base la EPTMC y se analizan las
relaciones de paso, con los puntos seleccionados en el corddn.

De esta forma se ha planteado un cordéon mas extenso para los vehiculos ligeros, y se han
concentrado las encuestas a vehiculos pesados en unos pocos puntos, que resultan suficientes
para determinar los traficos de paso y los que se efectian en la frontera, permitiendo obtener
un volumen de muestra mas elevado en estos puntos. Los puntos seleccionados han sido los
puntos 1,6, 7, 8,9, 10, 14, 15y 34.
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Tabla 68 Resumen de puntos de encuestacion 2016

O 0 N O

10

14
15
17
19
22
23
24

30

31
32
33
34

Bizkaia
Burgos

Gipuzkoa
Navarra
Navarra

Alava
Navarra
Alava
Alava
Alava
Bizkaia
Bizkaia
Bizkaia
Burgos

Burgos
Burgos

Navarra
Alava
Alava

Gipuzkoa

A-8

BI-636

A-8
A-15
N-121
A-1
A-1
N-240
A-1
AP-68
AP-68
AP-8
BI-630
A-2602
A-2625

A-2122

NA-132
AP-1
AP-1

N-I

Ugaldebieta

Bercedo de Montija, Valle de

Mena

Peaje de Irun
Pagozelai

Bera

Olaona

Alsasua

Luko

Subijana de Alava
Igay

Troncal de Areta
Troncal de Iurreta
Ambasaguas
Quincoces

Berberana
Quintana Martin Galindez

Acedo
Troncal Etxebarri
Lateral Luko

Hondarribia
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Area de servicio Ugaldebieta
Estacion de Servicio San Miguel

Peaje Autopista AP-8

Area de servicio Pagozelai

Estacion de servicio Urbicain
Estacién de Servicio Olaona

Estacién de Servicio Galp Alsasua
Estacién de Servicio Luko

Estacidn de Servicio Subijana

Area de Servicio Igay

Peaje Autopista AP-68

Peaje Autopista AP-8

Estacidn de Servicio Matienzo
Estacidén de Servicio Quincoces
Estacion de Servicio Ferreira Barquin
Estacidén de Servicio Quintana Martin
Galindez

Estacion de Servicio Acedo

Peaje Autopista AP-1

Peaje Autopista AP-1

Estacion de Servicio Jaizkibel
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Grafico 48 Resumen de los puntos de la Encuesta corddn 2016
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Tabla 69 Muestra de puntos de la encuesta cordén 2016

30

31
32
33
34

Ugaldebieta
Bercedo de Montija, Valle de Mena
Peaje de Irun
Pagozelai

Bera

Olaona

Alsasua

Luko

Subijana de Alava
Igay

Troncal de Areta
Troncal de Iurreta
Ambasaguas
Quincoces

Berberana

Quintana Martin Galindez

Acedo

Troncal Etxebarri
Lateral Luko
Hondarribia

Fuente: Elaboracion propia
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Estacidon de Servicio San Miguel
Peaje Autopista AP-8

Area de servicio Pagozelai
Estacion de servicio Urbicain
Estacion de Servicio Olaona
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Estacion de Servicio Luko
Estacion de Servicio Subijana
Area de Servicio Igay

Peaje Autopista AP-68

Peaje Autopista AP-8

Estacion de Servicio Matienzo
Estacion de Servicio Quincoces
Estacion de Servicio Ferreira
Barquin

Estacién de Servicio Quintana
Martin Galindez

Estacién de Servicio Acedo
Peaje Autopista AP-1

Peaje Autopista AP-1
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835
419
1.476
607
288
689
314
695
591
499
1.227
1.253
318
138

108

227
130
295
202
1.104

469

240
220
103
257
543

303
153
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4.2.2 Calculo de elevadores
El calculo de los elevadores se ha desarrollado en tres fases:

e FASE 1: Calculo de factores de expansiéon a partir de aforos de vehiculos ligeros y
pesados.

e FASE 2: Correccién de doble contabilidad para vehiculos ligeros y pesados.

e FASE 3: Carga de las matrices obtenidas en la FASE 2 al modelo de asignacién de
traficos y correccion a traficos observados para los vehiculos ligeros.

Aplicando los elevadores obtenidos a partir de los aforos se obtienen las matrices Origen-
Destino de cada uno de los puntos de toma de datos (FASE 1) para un dia laborable medio.

Aplicando los elevadores obtenidos a partir de los aforos y los factores de eliminacién de
dobles contabilidades (FASE 2) junto a la correccién a traficos observados por punto se
obtienen las matrices Origen-Destino globales para el ambito de Estudio (FASE 3) para un dia
laborable medio.

4.3 Encuesta en Terminales: diseiio muestral y calculo de
elevadores

La realizacion de Encuestas en Terminales de Transporte tiene como objetivo tener un
conocimiento mas detallado de la movilidad en transporte colectivo de medio y largo recorrido
gue tiene su origen/destino en el Pais Vasco en un dia laborable.

Para caracterizar los flujos originados en transporte colectivo en el Pais Vasco en un dia
laborable, se han realizado encuestas en las terminales de transporte colectivo (autobus, tren
y avién) de las tres capitales vascas.

Las personas encuestadas eran usuarias de los servicios de medio y largo recorrido de autobus
y tren en las respectivas terminales, asi como de vuelos en los aeropuertos, realizandose las
encuestas a las salidas de las terminales. En todos los casos se encuestaba a quienes habian
utilizado o iban a utilizar un servicio de transporte de las lineas identificadas como de medio o
largo recorrido en dichas terminales de transporte. La gran mayoria se corresponde con
traslados en los que o solo el origen o solo el destino es en la CAPV, si bien se recogen
también en estas encuestas las respuestas de personas usuarias de trayectos de medio o largo
recorrido internos dentro la CAPV, y, en menor medida de personas para las que el Pais Vasco
era solo de paso en su desplazamiento total.

Los servicios encuestados (tanto de subida cémo de bajada) son los que figuran en las
siguientes tablas. Las encuestas se han realizado entre mayo y junio del 2016 en dia laborable
y en horario diurno (6h a 22h).
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4.3.1 Campana de toma de datos

Se han realizado encuestas en las terminales de transporte publico de las tres capitales
vascas, Yy en los aeropuertos de Bilbao y San Sebastian, ya que en el aeropuerto de Vitoria el
peso de los vuelos comerciales es poco significativo.

Tabla 70 Encuestas realizadas en las terminales de autobuses 2016

ANDALUCIA 18
ARAGON 28
ASTURIAS 3
BURGOS 14
CANTABRIA 22
CAST. LEON 8
VITORIA - GASTEIZ CATALURNA 6
COM VALENCIANA 40
EXTREMADURA 4
LA RIOJA 24
MADRID 96
NAVARRA 74
ANDALUCIA 13
ARAGON 27
ASTURIAS 26
BURGOS 43
CANTABRIA 134
CAST. LA MANCHA 2
CAST. LEON 24
CATALUNA 15
BILBAO COM VALENCIANA 68
EXT 5
EXTREMADURA 2
FRANCIA 7
GALICIA 3
LA RIOJA 59
MADRID 160
NAVARRA 46
ANDALUCIA 11
ARAGON 52
ASTURIAS 8
BURGOS 17
CANTABRIA 30
CAST. LEON 1
DONOSTIA - SAN SEBASTIAN | CATALUNA 15
COM VALENCIANA 35
FRANCIA 51
GALICIA 2
LA RIOJA 25
MADRID 96
NAVARRA 119

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 71 Encuestas realizadas a estaciones de tren 2016

BARCELONA 28
MADRID 47
BILBAO VIGO 5
LEON 9
SANTANDER 11
BARCELONA 108
MADRID 149
DONOSTIA - SAN SEBASTIAN LA CORURIA 32
LISBOA 23
BARCELONA 56
HENDAYA 1
MADRID 105
VITORIA - GASTEIZ PAMPLONA 13
VIGO 38
LISBOA 18

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 72 Encuestas realizadas a Aeropuertos 2016

ALICANTE 12
ALMERIA 40
AMSTERDAM 34
BARCELONA 103
BERLIN 1
BRUSELAS 5
DUBLIN 10
DUSSELDORF 5
ESTAMBUL 7
FRANKFURT 15
FUERTEVENTURA 19
GINEBRA 12
IBIZA 1
LA CORUNA 3
LA PALMA 4
Bilbao LANZAROTE 13
LAS PALMAS 21
LISBOA 1
MADRID 65
LONDRES 107
MALAGA 30
MANCHESTER 12
MUNICH 15
PALMA DE MALLORCA 18
PARIS 13
ROMA 8
SANTIAGO DE COMPOSTELA 2
SEVILLA 19
TENERIFE 14
VALENCIA 7
VIGO 3
ZURICH 6
Donostia-San BARCELONA 147
Sebastian MADRID 233

Fuente: Elaboracion propia
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4.3.2 Calculo de elevadores

Los resultados de estas encuestas se han elevado con los datos de voliumenes en dia laborable
promedio de personas viajeras de medio y largo recorrido que tienen como origen o destino el
Pais Vasco correspondientes a los servicios encuestados.

Los volumenes de los desplazamientos en las terminales de transporte, se han obtenido de los
datos proporcionados por Aena en el caso de los aeropuertos y por el operador de transporte
ferroviario en las terminales ferroviarias (excepto Renfe Métrica que se han empleado los
aforos).

El calculo de los elevadores de la encuesta que se ha realizado en las terminales de autobuses,
se basa en la informacién recibida de las administraciones concesionarias de las lineas de
transporte regular de personas viajeras y de los aforos realizados a los servicios encuestados.
Se han realizado aforos durante dos dias laborables en los servicios que se han descrito
previamente en la seccién primera, tanto de las salidas como de las llegadas.

La informacion recibida por parte del Ministerio de Fomento esta detallada y ha sido utilizada
como referencia de contraste para la informacién procedente de las empresas adjudicatarias
de las concesiones. Esta Ultima suele tener la ventaja de estar desagregada a nivel de paradas
y lineas de servicio. Sin embargo, en este caso, los datos referentes a viajeros y viajeras
proporcionados por el Ministerio de Fomento estan clasificados a nivel de Provincias y son los
gue se emplearan finalmente como universo de referencia para expandir las encuestas.

Los datos del ministerio se han completado con datos procedentes de otras administraciones
fuentes, tales como, la Diputacion Foral de Navarra y Diputaciones Forales de Alava y Bizkaia.

En el caso de aquellos servicios de los cuales no se ha dispuesto de ninguna informacion sobre
el volumen de personas viajeras que nos permitiera calcular el volumen promedio en dia
laborable se ha hecho uso de los datos recopilados en los aforos.

Los resultados de estas encuestas y sus elevaciones corresponden a un dia laborable medio.

4.4 Recopilacion de informacion de Administraciones
Concesionarias

Ademas de los procesos de encuestacion, se ha procedido a realizar solicitudes de informacion
a los operadores de transporte tanto de personas como de mercancias que operan en la CAPV,
y a las administraciones publicas concesionarias de las explotaciones de las lineas.

En ambos casos se solicitaron los datos completos para el afio 2015, que son los que se
presentan en este informe, y por otro lado los datos relativos al primer semestre de 2016,
para poder realizar un contraste entre los resultados obtenidos en los procesos de
encuestacion y los datos reales.
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Respecto al transporte de personas se han solicitado datos a las administraciones
concesionarias de los servicios ferroviarios, aeroportuarios, cable y asi como a los servicios de
transporte de personas viajeras por carreteras tanto urbanos, interurbanos como externos a la
CAPV.

Los operadores ferroviarios que han facilitado la informacion solicitada, tanto en lo relativo al
transporte de mercancias como de personas han sido: Euskotren, Euskotren - Tranvia, Renfe,
Renfe Métrica y Metro Bilbao.

El nimero de personas pasajeras y mercancias manipuladas en los aeropuertos de la CAPV ha
sido proporcionado por Aena.

Los datos relativos al nimero de personas usuarias en las instalaciones por cable (ascensores
y funiculares) se han obtenido del propio Oteus.

Respecto a los operadores de transporte regular por carretera, especialmente en lo relativo a
las lineas de largo recorrido, es decir aquellas cuyo origen o destino se ubican fuera de la CAPV
el Ministerio de Fomento ha proporcionado informacién detallada (a nivel provincial) de las
lineas cuya concesidon administrativa recae sobre el propio Ministerio. También se ha obtenido
informacion de lineas gestionadas por las administraciones publicas de las provincias limitrofes
como el Gobierno de Navarra. Respecto a las lineas transporte urbano se ha obtenido
informacion de las Diputaciones Forales complementada con los datos de los operadores
locales de las tres capitales (Dbus, Tuvisa, y Bilbobus). La informacién de pasajero y pasajeras
de las lineas de transporte interurbano se obtuvo directamente de las administraciones
concesionarias (La Diputacion de Gipuzkoa, la Diputacién de Alava, y el Consorcio de
Transporte de Bizkaia).

En cuanto a la informacidn relativa a las mercancias, ademas de los operadores anteriormente
comentados (Aena, Euskotren y Renfe) se han obtenido los datos de este flujo a partir de las
Autoridades Portuarias de Bermeo, Bilbao y Pasaia.

Finalmente, en cuanto al transporte de mercancias por carretera se han utilizado dos fuentes
de informacién. Por un lado, la Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por
Carretera (EPTMC) de 2015 elaborada por el Ministerio de Fomento. Y por otro lado, la
Encuesta corddn de mercancias de 2016, realizada para este estudio.

A la hora de realizar los calculos se ha considerado 300 los dias laborables para el transporte
de personas 300 dias, mientras que en el ambito del transporte de mercancias se han
considerado 290 dias laborables.
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5. ANEXOS
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5.1 Calculo de los valores del tiempo

El Valor del Tiempo (VoT) de las personas usuarias de las carreteras se ha obtenido a partir de
los datos registrados en la encuesta de preferencias declaradas incorporada en la encuesta
cordon realizada en el mes de mayo del afio 2016.

El procedimiento ha consistido en transformar las respuestas de las preguntas P12-P17 en
unidades de valor del tiempo, eliminar respuestas no validas y, posteriormente, calcular el
valor promedio del tiempo y su correspondiente desviacion tipica. Estas preguntas sélo se han
realizado a las personas usuarias de vehiculos ligeros.

En la tabla siguiente se exponen los escenarios de preferencias declaradas planteados en la
encuesta cordon.

Tabla 73 Preguntas encuesta de Preferencias Declaradas empleadas para el calculo del VoT.
Encuesta Cordon.2016

2,0€ 12,0
P12 Por ahorrar 10 minutos pagaria... 1,0€ 6,0
0,5€ 3,0
Nada 0,0
6,0 € 18,0
P13 Por ahorrar 20 minutos pagaria... 35¢€ 10,5
2,5€ 7,5
Nada 0,0
50¢€ 15,0
P14 Por ahorrar 20 minutos pagaria... 25 ¢€ 73
1,5€ 4,5
Nada 0,0
12,0 € 18,0
P15 Por ahorrar 40 minutos pagaria... 8,0¢€ 12,0
6,0 € 9,0
Nada 0,0
9,0 € 18,0
P16 Por ahorrar 30 minutos pagaria... 6,0€ 12,0
3,0€ 6,0
Nada 0,0
20,0 € 20,0
P17 Por ahorrar 60 minutos pagaria... 150¢€ 15,0
8,0€ 8,0
Nada 0,0

Fuente: Encuesta Corddn. 2016

En base a los datos obtenidos con un analisis de maxima verosimilitud se obtiene un valor del
tiempo promedio de viaje correspondientes a las personas usuarias de vehiculos ligeros de
8,03 €/hora con una desviacion tipica de 0,34 €/hora.

Si se distingue entre la movilidad obligada y no obligada, es decir, entre desplazamientos que
tienen como motivo el trabajo o los estudios, y el resto de desplazamientos, los datos arrojan
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valores superiores para la movilidad obligada, lo cual reafirma la consistencia de los
resultados.

También se ha calculado el valor del tiempo para los desplazamientos de corto, medio y largo
recorrido. Los desplazamientos cortos se corresponden con duraciones de viaje inferiores a 1
hora; los medios con viajes con una duracién entre 1 hora y 2 horas; y los largos con viajes
superiores a las 2 horas.

Tabla 74 Resultados Valores del Tiempo. Vehiculos Ligeros.

Por motivo Obligada 8,44 0,56

de viaje No Obligada 7,81 0,71

» Corto (Tv < 1lhora) 6,55 0,71

Por duracion .. (1h < Tv < 2h) 7,73 0,58
del viaje

Largo (2h < Tv) 9,50 0,52

TOTAL 8,03 0,34

Fuente: Encuesta Cordon.2016
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5.2 Velocidad media en las carreteras de la CAPV

Los registros de velocidades medias para los territorios de Gipuzkoa y Bizkaia se han obtenido
a partir de los datos publicados por las Diputaciones Forales en sus reportes anuales de
registros de traficos en la red viaria. Estos reportes son muy detallados y presentan una
metodologia valida para la obtencion de datos representativos en los Territorios de Bizkaia y
de Gipuzkoa.

Los datos que se ha empleado son los mas actualizados incluidos en los informes de las
Diputaciones. En el caso de Bizkaia el afio 2014 y en el caso de Gipuzkoa el 2013. La
representatividad de los datos se considera adecuada, ya que en el periodo 2014-2015 no
existen incrementos de traficos que distorsionen de manera importante las mediciones de
velocidades que estén documentadas en estos estudios.

En el caso del Territorio Histérico de Alava, no se dispone de un informe periédico en el que se
publiquen datos de velocidades medias en la vialidad competencia de la Diputacién. Sin
embargo, la Diputacion de Alava ha proporcionado los datos disponibles en una serie de
tramos representativos de la red vial. Para un tramo de la red no incluido en los datos
facilitados por la Diputacién, se ha realizado una medicion mediante un vehiculo flotante.

Las Diputaciones Forales en cualquier caso proporcionan informacion sobre la vialidad de su
competencia. En el caso de la autopista AP-68 que es competencia del Ministerio de Fomento,
no se han obtenido registros de velocidades medias. Sin embargo, dado que se trata de una
via de alta capacidad con escaso nivel de congestion y con una distancia suficiente entre plazas
de peaje, se ha considerado que la velocidad de recorrido en la autopista sera la velocidad de
flujo libre (maxima permitida en la autopista por tramos) en cada tramo.

MEDICION DE LAS VELOCIDADES MEDIAS EN BIZKAIA

La fuente que se ha empleado para la obtencién de los datos ha sido el informe del afio 2014
sobre “Evolucién del Tréafico en las carreteras de Bizkaia 2014.- Diputacion Foral de Bizkaia.”

La red viaria analizada en este informe para la medicién de las velocidades medias comprende
un total de 457,9 Km. Aunque representa el 35,2% de la longitud total de carreteras de
Bizkaia, recoge al 83,6% de la movilidad total.

El control de las velocidades se realiza mediante detectores magnéticos en estaciones de aforo.

En el informe publicado por la Diputacion de Bizkaia, se aportan velocidades un total de 20
itinerarios, 9 de la Red Preferente y 11 de la red Basica.

e A-8 (Solucién Sur)

e A-8 (Sol. Ugaldebieta)
e N-637 (Rontegi-Derio)
e N-633 (Aeropuerto)

e N-644 (Autovia del Puerto)
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e BI-604 (Bilbao-Asta)

e BI-631 (Bilbao-Bermeo)

e BI-637 (Algorta-Kukarra)

e BI-644 (Kareaga-Sestao)

e N-240 (El Gallo-LP. Alava)

¢ N-634 (Bilbao-Santander)

e N-634 (Bilbao-S. Sebastian)

e N-636 (Durango-Beasain por Kanpazar)
e BI-623 (Durango-Otxandio por Urkiola)
e Bi-625 (Bilbao-Areta)

e BI-633 (Durango-Ondarroa)

e BI-634 (Algorta-Mungia)

e BI-635 (Lemoa-Gernika)

e BI-636 (Bilbao-Balmaseda)

e BI-737 (Derio-Erletxe)
Los datos disponibles en el informe para cada carretera y sentido son:

e Vehiculos en dia laborable
e Velocidad media Km/h
e Intervalo de velocidades

e Intervalos horarios

A modo de resumen, en Bizkaia la velocidad mas elevada se alcanza en las vias de alta
capacidad integradas dentro de la red preferente (86,4 km/h) y las de la red basica (74,8
km/h).

Tabla 75 Velocidad media en las carreteras de Bizkaia. Aho 2014

ALTA CAPACIDAD Red preferente 86,4
Red bésica 74,8
VIAS CONVENCIONALES Red preferente 57,8
Red basica 70,6

Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia.
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MEDICION DE LAS VELOCIDADES MEDIAS EN GIPUZKOA

La fuente que se ha empleado para la obtencion de los datos ha sido el informe del afio 2013
“"Informacién de aforos en las carreteras de Gipuzkoa (Recopilacion hasta el afo 2013).
Diputacion Foral de Gipuzkoa”

El método empleado por la Diputacion para la medida de las velocidades medias de recorrido
de los vehiculos que circulan por los tramos estudiados, ha sido el coche flotante.

Este método se caracteriza por que el vehiculo de medida (coche flotante) circula por los
tramos en estudio a una velocidad tal que el nUmero de vehiculos que adelante sea igual al
gue rebasen al coche flotante. De esta forma la velocidad del coche de toma de datos serd una
estimacion de la velocidad media del trafico que circula por el tramo que se esta estudiando.

En la ejecucion del método del coche flotante se han tenido en cuenta los siguientes aspectos:

- Antes de emprender los recorridos se han determinado los puntos iniciales y finales de los
tramos, asi como los puntos de control donde se ha considerado importante registrar demoras.

- Dado que el objetivo del estudio no es realizar ningun analisis especifico, los recorridos se
han realizado en dias laborales medios (martes, miércoles y jueves), quedando descartados
por tanto los lunes, viernes, fines de semana, dias festivos y periodos vacacionales. Para la
realizaciéon de las medidas se han evitado las horas punta de trafico (viajes de ida y vuelta al
trabajo), quedando por tanto fijado el horario de medida de velocidades en las franjas: de
10:00 a 14:00 horas y de 16:00 a 18:00 horas. De esta manera se asegura que el
comportamiento del trafico se asemeje en la mayor medida al comportamiento medio,
entendiéndose por tal el comportamiento existente en el tramo la mayor parte del afio.

- Cada itinerario se ha recorrido tres veces por sentido, obteniéndose por tanto seis medidas
de velocidades de cada tramo, tres por sentido.

- Las lecturas de tiempo para registrar el paso del vehiculo flotante por los puntos de control y
la definicion de las demoras, se han realizado de forma parcial de acuerdo con lo registrado en
el crondmetro (puesta a cero en cada punto final de tramo).

Una vez se tienen las velocidades de los tres recorridos, se calcula la velocidad en cada uno de
los tramos como su media aritmética.

En el analisis que se recoge en el documento publicado por las diputaciones, se han
representado un total de 17 itinerarios; 7 de la Red preferente y 10 de la Red Basica.

Red preferente

e AP-1
e AP-8
e A-15
e N-I

e N-634
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e N-638
e N-121-A
Red Basica
o GI-11
e GI-20
e GI-21
o GI-40
o GI-41
o GI-627
e GI-631
e GI-632
e GI-636
e GI-638

Los datos disponibles en el informe son:

¢ Velocidad media para cada carretera (2006-2013) en sentido creciente y decreciente

e Velocidad media para cada tramo analizado (2009-2013) en sentido creciente y
decreciente.

A modo de resumen se puede indicar que en Gipuzkoa la velocidad media en las carreteras
integradas en red preferente es de 83,9 Km/h, existiendo diferencias destacadas segun sea
autopista y autovia (97,3 Km/h) o carreteras de doble sentido (52,8 Km/h). Mientras que en la
red basica la media se sitla en 64,8 Km/h.

Tabla 76 Velocidad media en las carreteras de Gipuzkoa. 2013
Red preferente 83,9

Red basica 64,8

Fuente: Diputacion Foral de Gipuzkoa.
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MEDICION DE LAS VELOCIDADES MEDIAS EN ALAVA

La Diputacién Foral de Alava a diferencia de las Diputaciones de Bizkaia y Gipuzkoa, no publica
unos registros sistematizados de medicidon de velocidades. Sin embargo, a peticion expresa ha
proporcionado datos de velocidades medias de cada afio entre el afio 2013 y 2016 que han
elaborado a partir de los datos de las estaciones de aforo que figuran en el cuadro adjunto
referidas a las autovias A-1, N-102 y N-622, y a las carreteras N-124 y A-2622, en los pk's
indicados.

Tabla 77 Datos de Velocidades Medias proporcionados por la Diputacion Foral de Alava (2013-
2016).

o | Em NOMBRE DE LA ESTACION CARRETERA | PK | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
240 ETD10 SUBIANA DE ALAVA / SUBILLANA GASTEIZ A1 341+700 117 117 117 117
30 ETDZ2 KRISPINA / CRISPLANA A-1 347+140 112 113 112 112
40 ETD15 YURRE / IHURRE A-1 348+800 113 113 113 112
50 ETDO4 ABETKUKO A-1 353+660 113 114 113 113
13 ETD13 DURAMNA A-1 356+790 113 113 112 113
80 ETD26 WENTA EL PATIO A1 365+800 107 107 107 106
20 CASETA ARRIETA A-1 371+600 = 112 110 112
200 ETD20 SALVATIERRA A-1 378+720 121 121 121 113
140 CASETA MEZEIA A-1 382+100 = 113 114 112
220 CASETA URABAIM A1 3864530 = 111 111 108
230 ETDOS EGIND A-1 391+450 119 119 119 118
133 CASETA ARINEZ[ARINIZ N-102 344+140 - 106 102 107
130 ETDOS GOMETXA N-102 345+570 104 105 106 106
122 ETD21 CADINANOS N-124 25+050 B7 B8 8o 87
582 CASETA ZAMBRANA N-124 30+700 = 94 95 95
583 ETD11 ZAMBRANA N-124 34+830 B7 B7 B7 BB
21 CASETA ENLACE DE YURRE N-622 4+720 - B9 101 104
840 ETDO1 EMLACE DE ETXABARRI IBINA N-622 7+290 114 115 115 115
844 ETD23 APODAKA N-622 9+690 108 109 109 109
100 CASETA LETOMNA N-622 12+870 - 115 105 108
101 ETD25 MURGIA N-622 18+130 116 117 117 116
102 ETDO2 PEAJE ALTUBE / APGE N-622 23+300 76 76 75 75
680 CASETA MONTEVITE / MANDAITA A-2622 16+500 = 107 101 103

Concesion del Estado a Autopista Vasco-Aragonesa.
Mo se disponen de datos. AP-68

Fuente: Diputacién Foral de Alava.

La carretera A-2622 en el tramo Nanclares-Villanueva de Valdegovia tiene dos tramos
diferentes:

e Desde Nanclares de Oca hasta Pobes
e Desde Pobes hasta Villanueva de Valdegovia.
La informacidén proporcionada por la Diputacion para la carretera A-2622 corresponde a una

estacién de aforo localizada en el primer tramo entre Nanclares y Subijana, que ha sido
mejorado recientemente, con ampliacion de calzada y rectificaciones de trazado.
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El segundo tramo entre Pobes y Villanueva de Valdegovia tiene la tipologia y la funcionalidad
de otras carreteras locales de Alava.

Las mediciones en este tramo de la red viaria se han efectuado para completar los objetivos y
los alcances propuestos en el trabajo.

Para obtener la velocidad promedio entre Pobes y Villanueva de Valdegovia se ha realizado una
medicién mediante vehiculo flotante un dia laborable de septiembre.

Las velocidades promedio obtenidas son las que se registran a continuacién:
Tramol.- Pobes-Salinas de Afana: 61 km/h
Tramo2: -Salinas de Afiana-Espejo 66 km/h

Tramo3.- Espejo- Villanueva de Valdegovia 64 km/h
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5.3 Explotacion de las encuestas en terminales

En esta seccion se presentan los resultados de la explotacion de los datos registrados en las
encuestas realizadas en las terminales de transporte del Pais Vasco.

Para caracterizar este tipo de flujos, se han realizado encuestas en las terminales de
transporte colectivo (autobls, tren y avidén) de las tres capitales vascas. De manera mas
concreta se efectuaron encuestas en las terminales de autoblUs de Bilbao (Termibus), de
Donostia-San Sebastidn y de Vitoria-Gasteiz. Respecto a las terminales ferroviarias se
encuestd en las dos estaciones de Bilbao: Abando y La Concordia, en la estacién de Dato en
Vitoria-Gasteiz y en la estacion de Atocha en Donostia-San Sebastidn. Respecto a los
aeropuertos, se encuestd en el aeropuerto de Bilbao y en el aeropuerto de San Sebastian. No
se realizaron encuestas en el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz, ya que la presencia de vuelos
regulares de personas pasajeras es reducida.

Estas encuestas en terminales de transporte tienen como objetivo tener un conocimiento mas
detallado de la movilidad en transporte colectivo de medio y largo recorrido en el Pais Vasco en
un dia laborable. Los servicios de medio y largo recorrido que se utilizan mayormente para
desplazamientos de solo origen o destino en el Pais Vasco. Para mas detalle, ver el apartado
de Metodologia de este informe.

Se han encuestado una muestra representativa de los servicios de medio y largo recorrido
regulares entre el Pais Vasco y el exterior, durante mayo y junio del 2016 en dia laborable y en
horario diurno (6h a 22h). Se realizaron encuestas a las personas usuarias de los servicios de
medio y largo recorrido tanto que salen como que llegan a las terminales.

Los servicios encuestados, asi como el procedimiento de elevacion de los resultados se han
detallado en la seccion de Metodologia de este estudio.

Los resultados se presentan agregados por modo de transporte, ya que el tamafio muestral
esta disefiado para representar la CAPV en su conjunto.
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Grafico 49 Género de personas usuarias de terminales de transporte colectivo. 2016
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Tren Avion
®hombre 36% 43% 54%
W mujer 64% 57% 46%

Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016

Grafico 50 Grupo de edad personas usuarias terminales de transporte colectivo. 2016

100% I I I
Bus

Tren Avion
m mayores de 50 36% 43% 29%
m desde 36 hasta 50 24% 26% 37%
m desde 25 hasta 35 17% 16% 22%
Hmenores de 25 22% 15% 12%

Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016
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Las terminales de autobls son empleadas mayoritariamente por las mujeres y los grupos de
edad mas jovenes. La presencia de las mujeres en las terminales ferroviarias también es
mayor, aunque en este caso predominan las personas pertenecientes a grupos de edad mas
avanzados. Por el contario en las terminales aéreas los usuarios masculinos son ligeramente
superiores en numero a los femeninos y los grupos de edad predominantes estan asociados al
intervalo entre 35 y 50 afios.
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Grafico 51 Modo de acceso a terminales de transporte colectivo. 2016
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m Vehiculo Alguilado / Taxi 6% 13% 20%
m Vehiculo Propio 10% 17% 52%
M Transporte Colectivo 55% 35% 28%
M A pie 28% 35% 0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016

Transporte Colectivo: bus urbano o interurbano, tren cercanias, tranvia y metro
Otros: Otros modos

Respecto al modo de acceso a las terminales, se observa que el acceso a pie tiene un peso
significativo en las terminales de autobls y tren, mientras que en los aeropuertos es
insignificante. El modo de acceso fundamental en los aeropuertos es el vehiculo privado (taxi y
coche alquilado o vehiculo propio), mientras que el transporte colectivo tiene una presencia
menor. Destaca el uso de los vehiculos de alquiler y los taxis en las terminales aéreas.
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Grafico 52 Tiempo de acceso a terminales de transporte colectivo. 2016
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016

El tiempo de acceso que declaran las personas usuarias de las terminales de autobus y tren es
sensiblemente inferior al de los aeropuertos. Entre el 60%-70% de los viajeros y viajeras que
acceden a una terminal de autobus o ferroviaria manifiesta que el tiempo de acceso ha sido
inferior a 20 minutos, mientras que este porcentaje disminuye al 16% en las terminales
aéreas. En el extremo opuesto del intervalo el 36% de las personas que acceden a los
aeropuertos declaran un tiempo de acceso superior a 59 minutos, siendo este porcentaje

inferior al 5% tanto en las terminales de autobls como en las ferroviarias.
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Grafico 53 Motivo del desplazamiento en terminales de transporte colectivo. 2016
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016

Trabajo: habitual y gestiones de trabajo

Estudio: estudio

Ocio/ Compras: ocio, cultura, deporte, compras personales y compras familiares

Otros: Acompafilamiento de ayuda o cuidado, gestiones personales y domestico familiares, medico -
hospital y otras gestiones

El Ocio/Compras es el motivo de desplazamiento mayoritario en los desplazamientos de largo y
medio recorrido de todos los modos de transporte colectivo analizados. Destaca su importancia
entre las personas usuarias de las terminales ferroviarias.

El estudio es el motivo que menos se declara entre los y las viajeras de los tres tipos de
terminales. Sin embargo, hay que destacar que la mayor presencia de personas usuarias cuyo
motivo de desplazamiento es el estudio, se detecta en las terminales de autobus.

Finalmente, los desplazamientos vinculados al trabajo o negocios, tienen una elevada
presencia en las terminales aéreas (39%), mientras que su peso disminuye notablemente en
las terminales de autobuls y en menor medida en las ferroviarias.
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Grafico 54 Pago del coste del desplazamiento en terminales de transporte colectivo. 2016
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016

En cuanto a la financiacién del desplazamiento, destaca el alto porcentaje de pago del
desplazamiento por parte de la empresa en las terminales aéreas. Esto esta correlacionado con
el motivo de desplazamiento revelado, ya que el 39% de las personas usuarias de los
aeropuertos manifiesta el trabajo — negocios cdmo motivo del desplazamiento. En estos casos
las empresas corren, normalmente, con el gasto del viaje.

En las terminales de autobls y ferroviarias, las empresas corren con los gastos del
desplazamiento en un porcentaje muy bajo de los casos (menor al 15%).
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Grafico 55 Frecuencia del desplazamiento en terminales de transporte colectivo. 2016
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u Mensual 15% 13% 12%
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M Diario 6% 1% 0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016

Semanal: una o varias veces a la semana
Mensual: una o varias veces al mes

Destacan los desplazamientos ocasionales en los tres modos, entendiendo como ocasionales
los que se realizan con una periodicidad inferior a tres veces al afio. Se trata de
desplazamientos de medio y largo recorrido, por lo que es dificil que se registren muchos
viajes frecuentes.

Sin embargo y pese a las caracteristicas de los desplazamientos destacan los viajes diarios y
semanales en las terminales de autobus. Estos corresponden basicamente a servicios que se
ofertan con provincias limitrofes (Cantabria, Burgos, Navarra y La Rioja) en la que existen
viajes vinculados a la movilidad obligada que se realizan frecuentemente.

En las terminales aéreas, dada practicamente no se registran viajes diarios resultando muy
escasos los semanales (2%) y cobrando importancia los que se realizan entre 3 y 5 veces al

afno.
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Grafico 56 Motivo de eleccidén del modo de transporte en terminales de transporte colectivo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Encuestas en Terminales 2016

En las terminales de autobus destacan los motivos de ser la Unica opcion, el precio y la
comodidad cdmo mayoritarios en las respuestas de las personas usuarias. También un
porcentaje significativo declara la adecuacion al horario como motivo para su eleccion.

La comodidad es el motivo (64%) que declara la mayor parte de las personas que emplean el
tren como modo de transporte. El precio y la seguridad son las otras dos razones para la
eleccién de este modo de transporte por parte de los y las usuarias del mismo.

En el caso de las personas que emplean el avidon en sus desplazamientos la rapidez es el
motivo fundamental aducido para la eleccion. También la no existencia de otra alternativa
modal para desplazarse es relevante en el 32% de los y las usuarias.
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